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1. INTRODUCCION

Dadas las previsiones de trafico para APV desarrolladas en el documento “Previsiones de
Flujos Comerciales”, este documento se centra en el analisis por tipo de trafico que
presentan los puertos gestionados por la Autoridad Portuaria de Valencia (APV). A
continuacién se singulariza la oferta actual y prevista para mercancia contenedorizada, ro-

ro, MGNC, graneles sélidos y graneles liquidos, asi como una visiéon de conjunto

clarificadora de la cuestién.

2. PANORAMICA GENERAL DE TRAFICOS POR PUERTOS

Tabla 1. Traficos totales APV entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS EN TM

2006 2007 2008

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 35.914.000 37.914.000 39.418.000 41.044.500  43.722.107|
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4.126.000 7.841.000 9.545.000 10.561.500  11.700.235
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 450.000 461.000 472.000 480.000 462.000
TRAFICO TOTAL APV EN TM 40.490.000 46.216.000 49.435.000 52.086.000  55.884.342
RESUMEN DE TRAFICOS EN TM 2010 2011 2012 2013 2014
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 46.181.121 48.515.845 50.673.077 52.880.045 55.104.470
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 12.117.741 12.574.718 12.979.426 13.393.925  13.786.651
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 468.000 482.040 494,091 506.443 519.104
TRAFICO TOTAL APV EN TM 58.766.862 61.572.603 64.146.594 66.780.413  69.410.225
RESUMEN DE TRAFICOS EN TM 2015 2016 2017 2018 2019
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 54.535.110 56.606.477 58.590.379 60.753.353  62.792.166
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 16.997.115 17.448.162 17.888.182 18.358.473  18.806.837
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 532.082 542.724 553.579 564.652 573.122
TRAFICO TOTAL APV EN TM 72.064.307 74.597.363 77.032.140 79.676.478  82.172.125
RESUMEN DE TRAFICOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 64.835.801 66.927.189 68.968.573 70.929.321  72.875.845
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 19.209.686 19.621.688 20.041.116 20.441.665  20.841.515
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 581.720 590.447 599.305 605.299 611.352

TRAFICO TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS EN TM

84.627.207

87.139.324 89.608.993 91.976.285

RESUMEN DE TRAFICOS EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 74.774.319 76.523.302 78.395.723 80.431.994

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 21.228.057 21.628.506 22.043.162 22.469.468  22.900.351
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 617.467 623.642 629.880 636.179 642.542
TRAFICO TOTAL APV EN TM 96.619.843 98.775.451 101.068.765 103.537.642 105.803.477

2031 2032

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 83.965.795 85.450.536 86.674.326 87.632.358  88.523.571
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 23.303.848 23.705.538 24.112.172 24.524.434  24.930.870
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 648.968 655.459 662.014 668.635 675.323
TRAFICO TOTAL APV EN TM 107.918.612  109.811.534 111.448.513 112.825.427 114.129.764
RESUMEN DE TRAFICOS EN TM 2035
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 89.322.571
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 25.342.640
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 682.077
TRAFICO TOTAL APV EN TM 115.347.288
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3. PREVISION DE TRAFICO DE MERCANCIA CONTENEDORIZADA

De acuerdo con el modelo de previsiones, en su apartado especifico de trafico de
contenedores, la aplicacién disefiada distribuye los traficos entre los distintos puertos
gestionados por APV segun los datos de partida del afio 2004 y el crecimiento anual
estimado del trafico en contenedor. Esta tltima tasa de crecimiento estimada por tipo de

trafico se ha supuesto que afecta de forma distinta a cada area de negocio de APV.
1. Terminal Pablica de Contenedores, Muelle Principe Felipe.
2. TCV Operadores Portuarias, Muelle de Levante.

3. Terminales del Turia, Muelle de Levante.

De este modo se obtiene la distribucién de los traficos por puerto que se muestra a

continuacion.

Tabla 2: Traficos en contenedor entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS CONTENEDOR EN TEUs 2005 2006 2007 2008 2009

2.261.253 2.408.333 2.484.490 2.597.077 2.918.352
79194 108.263 113.676

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 37165  35.987

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
2.298.418 2.444.320 2.563.684 2.705.340 3.032.028
2012 2013 2014

TRAFICO TOTAL APV EN TEUs
RESUMEN DE TRAFICOS CONTENEDOR EN TEUs 2011
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 3.120.223 3.311.501 3.504.646 3.699.800 3.897.874

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 118.223 122952 127.870 132.985 138.304

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 3.238.446 3.434.453 3.632.516 3.832.785 4.036.179

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4.103.684 4.274.593 4.433.768 4.610.517 4.779.612
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 142.454 146727 151129 155.663 160.333
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0. 0 0 0 0
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 4.246.138 4.421.320 4.584.897 4.766.180 4.939.945

RESUMEN DE TRAFICOS CONTENEDOR EN TEUs 2020 2021 2022 2023 2024

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4.949.353 5.120.570 5.289.001 5.456.028 5.615.886
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 165.143 170.097 175.200 180.456 184.967
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
5.114.496 5.290.667 5.464.201 5.636.484 5.800.854

TRAFICO TOTAL APV EN TEUs

RESUMEN DE TRAFICOS CONTENEDOR EN TEUs 2026 2027 2028
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 5.777.541 5.909.435 6.049.281 6.193.230 6.329.833
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 189.591 194.331 199.190 204.169 209.274
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 5.967.132 6.103.767 6.248.471 6.397.399 6.539.107

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 6.447.062 6.550.305 6.636.068 6.702.709 6.764.810

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 212,936 216130 219.372 222.662 224.889

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 6.659.997 6.766.435 6.855.439 6.925.371 6.989.699
RESUMEN DE TRAFICOS CONTENEDOR EN TEUs 2035

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 6.823.848
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 227.138
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 7.050.986




‘Y‘

valenciaporc
~ar

ESTUDIO SOCIOECONOMICO DE LA AMPLIACION DE VALENCIAPORT

™

IUNDACION
‘valenciapor!

= o=
I\rl

Tnstitero
o Ecomonin
Imtermerinnal

4. PREVISION DE TRAFICO RO-RO

En 2004 el tréafico ro-ro en APV se distribuia en los siguientes muelles:
1. Terminal de Automéviles y Carga Rodada, Muelle de Costa.
2. Muelle de Poniente.

3. Muelle Norte de Sagunto.

Siguiendo la misma metodologia que en el caso del contenedor, se ha obtenido, a partir de

los tréaficos de ro-ro movidos por cada muelle de APV en 2004.

Tabla 3. Traficos ro-ro entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM ) 2005 2006 2007 2008 2009

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 2.444.000  2457.000  2.462.000  2.529.000  2.786.666
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 218.000 250.000 582.000 602.000 663.334
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 2.662.000  2.707.000  3.044.000  3.131.000  3.450.000
RESUMEN DE TRAFICOS RORO (IM ) 2010 2011 2012 2013 2014
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 3.070.986  3.363.180  3.493.962  3.630.498  3.773.066
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 731.014 800.567 831.698 864.199 898.136
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM )

3.802.000

4.163.747

4.325.660

4.494.697

4.671.202

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.092.197  1.103.119 1.114.150 1.125.292 1.136.545
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 3.762.586 3.869.971 3.958.486 4.049.439  4.142.910
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 4.854.783 4.973.090 5.072.636 5.174.731 5.279.455

RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM ) 2020 2021 2022 2023 2024

RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM )

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.147.910  1.159.389  1.170.983  1.182.693  1.194.520
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4238983  4.337.744  4.439.284  4.543.695  4.651.076
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0\
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 5.386.893  5.497.134  5.610.267  5.726.388  5.845.596
RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM ) 2025 2026 2027 2028 2029
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.206.465  1.218.530  1.224.622  1.230.746  1.236.899
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4.761.527  4.875.153  4.998.156  5.124.648  5.254.748
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 5.967.992  6.093.682  6.222.778 6.355.393  6.491.648

RESUMEN DE TRAFICOS RORO (TM ) 2035

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.243.084 1.249.299 1.255.546 1.261.823 1.268.133
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 5.388.581 5.526.275 5.667.965 5.813.789 5.963.892
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 6.355.393 6.491.648 6.631.665 7.075.612 7.232.025

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.274.473
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 6.118.426
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0
TRAFICO RO-RO TOTAL APV EN TM 7.392.899
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5. PREVISION DE TRAFICO DE MERCANCIA GENERAL NO CONTENEDORIZADA Tabla 4.Traficos MGNC entre 2005-2035
e ST - RESUMEN DE TRAFICOS MGNC EN TM 2005 2006 2007 2008 2009
En 2004 el trafico de MGNC en APV se distribuia en los siguientes muelles: -
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 289.000 306.000 319.000 342.000 353.970
) SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 2.951.000 3.052.000 3.439.000 3.664.000 3.848.430
1. TCV Operadores Portuarias, Muelle de Levante. I ]
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 449,000 460.000 471.000 479.000 462.000
. ) TRAFICO DE MGNC TOTAL APV EN TM| 3689, 818. 4,229, 485, 664
2. Terminales del Turia, Muelle de Levante. - 3,689.00 4.3.815.000 200020 4440 008 it 6od 400
RESUMEN DE TRAFICOS MGNC EN TM 2010 2011 2012 2013 2014
: SUMA TRAFICOS EN VALENCIA ) : : : i
3. Muelle Espigén Turia Norte y Sur. , 362.819 371.890 379.328 386.914 394.652
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 3.973.513 4.094532 4.198.755 4.305.620 4.415.196
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 468.000 482.040 494,091 506.443 519.104
4. Muelle Norte de Sagunto. -
TRAFICO DE MGNC TOTAL APVEN TM| 4804.332 4.948462 5.072.174 5.198.978 5.328.952
) A O 0 016 0 (018 019
5. Muelle Centro de Sagunto. :
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 402.545 408.584 414.712 420.933 425.142
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4527549 4620112 4.714558 4.810.922 4.885.191
6. Muelle Sur de Sagunto. ) ;
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 532.082 542,724 553.578 564.650 573.119
) » . TRAFICO DE MGNC TOTAL APV EN TM| 546217 571. 682, 796, ;
7. Muelle Serpis, Muelle Sur y Prolongacién y Muelle Frutero de Gandjia. - 2462 LIG 0 957 LA - 05602848 L2630 Sl R . dbe
RESUMEN DE TRAFICOS MGNC EN TM
i o g ” SUMA TRAFICOS EN VALENCIA ; ; i : ;
En las tablas siguientes se muestra la distribucién por puertos de la APV de los traficos ! £X.391  A%36E%, 13R0R  MM2E  MZAE
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4.960.594 5.037.150 5.114.876 5.168.215 5.222.098
previstos de MGNC, de acuerdo con una tasa de crecimiento anual en cada uno de los SUMA TRAFICOS EN GANDIA 581716 590442 599299 605292  611.344
puertos elaboradas a partir de las previsiones de trafico de los 56 grupos de mercancias TRAFICO DE MGNC TOTAL APVENTM| 5971704 6.061.280 6.152199 6.213.721  6.275.858
considerados en el estudio y distribuidos por puertos. RESUMEN DE IR A COSNCNCENEM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 444.628 446.851 449.085 451.331 453.587
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 5.276.531 5.331.520 5.387.069 5.443.185 5.499.874
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 617.458 623.632 629.869 636.167 642.529

TRAFICO DE MGNC TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS MGNC EN TM

6.338.617

6.402.003

6.466.023

6.530.683

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

RESUMEN DE TRAFICOS MGNC EN TM 2035

467.366
5.852.353
682.058

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 455.855 458.135 460.425 462.727 465.041
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 5.557.140 5.614.991 5.673.432 5.732.468 5.792.106
SUMA TRAFICOS EN GAND{A 648.954 655.444 661.998 668.618 675.305
TRAFICO DE MGNC TOTAL APVENTM| 6661950 6.728.570 6.795.855 6.863.814  6.932.452

TRAFICO DE MGNC TOTAL APV EN TM

7.001.776
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6. PREVISION DE TRAFICO DE GRANEL SOLIDO

Dada la heterogeneidad en la manipulacién que presentan los graneles sodlidos, la

estimaciéon de traficos se ha realizado de acuerdo con la siguiente desagregacion:

- Granel solido sucio y otros varios: en esta categoria se incluyen los tréficos de

carbén, cemento, productos sidertrgicos, otros minerales extractivos y chatarras

- Granel sélido cereales: bajo esta categoria se agrupan los tréficos de cereales. Los
traficos de boratos se han incluido también en esta categoria puesto que ambos

traficos se manipulan en la misma terminal.
- Granel s6lido abonos
- Granel solido habas

6.1. Granel Solido Sucio

En 2004 el trafico de granel sélido sucio en APV se distribuia en los siguientes muelles:
1. Valenciana de Cementos, Espigén Turia.
2. Holcim Espafia e Hispatitdn, Muelle Norte (Pantalan Norte en la Xita).
3. Terminal Maritima Servicesa, Muelle Norte Xita.

4. Muelle Centro de Sagunto.

Tabla 5. Traficos Granel Sélido Sucio entre 2005-2035

2005 2007 2008 2009

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 3.904.000 4.120.000 4.462.000 4.548.000 4.547.545

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 149.000 431.000 794.000 1.271.000 1.387.835

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 4,053.000 4.551.000 5.256.000 5.819.000 5.935.380

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM 2012

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4.548.000 4.548.455 4.548.910 4.549.364 4.549.819
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 1.506.088 1.626.715 1.749.763 1.875.282 2.003.320
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 6.054.088 6.175.169 6.298.673 6.424.646
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4,550.274 4.550.729 4.551.185 4.551.640 4.552.095
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 2.133.927 2.267.157 2.403.059 2.541.689 2.683.100
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 1 2 3
TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 6,684.202 6.817.886 6.954.245 7.093.331 7.235.198
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4.552.550 4.553.005 4.553.461 4.553.916 4.554.371
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 2.791.173 2.900.874 3.012.226 3.125.256 3.239.989
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 4 5 6 7 8
TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 7.343.727 7.453.884 7.565.693 7.679.179 7.794.368

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 9 10 11 12 13
TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 7.911.284 8.029.954 8.150.405 8.272.662 8.396.752
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM 2032 2033

4.554.827 4.555.282 4.555.738 4.556.193 4.556.649
3.356.449 3.474.662 3.594.656 3.716.456 3.840.090

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4.557.105 4.557.560 4.558.016 4.558.472 4.558.928
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 3.944.594 4.050.409 4.157.553 4.266.042 4.375.893
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 14 15 16 17 18

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 8.501.713 8.607.985 8.715.585 8.607.985 8.715.585

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO SUCIO EN TM 2035

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 4,559,384
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 4.487.122
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 19

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO SUCIO TOTAL APV EN TM| 9.046.525
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6.2. Granel Séolido Cereales

Durante todo el periodo considerado, el tinico muelle dedicado al movimiento de tréaficos

de graneles solidos de cereales y boratos es el Muelle Sur de Valencia.

Tabla 6.Traficos Granel Solido Cereales entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO
CEREALES EN TM 2005 2006 2007 2008 2009

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO

SUMA TRAFICOS EN GANDIA
TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL

1.339.000 1.331.000 1.415.000 1.414.0001.442.280
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

APV EN TM 1.339.000 1.331.000 1.415.000 1.414.000 1.442.280
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO
2 2
CEREALES EN TM 2010 2011 2012 2013 2014

1.471.126 1.449.059 1.427.323 1.448.733 1.470.464
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL
APV EN TM 1.471.126 1.449.059 1.427.323 1.448.733 1.470.464]

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO
CEREALES EN TM 2015 2016 2017 2018 2019

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.492.521 1.473.864 1.455.441 1.437.248 1.419.282
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL
APV EN TM 1.492.521 1.473.864 1.455.441 1.437.248 1.419.282]
RESUMEN Dgggggggﬁw H. 500 2020 2021 2022 2023 2024
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.437.023 1.447.801 1.458.659 1.447.719 1.458.577]
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL
APV EN TM 1.437.023 1.447.801 1.458.659 1.447.7191.458.577
RESUMEN Dggﬁé‘}f{gggﬁwﬂ SURIEO 2025 2026 2027 2028 2029
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.469.517 1.458.495 1.469.434 1.480.455 1.469.351
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL
APV EN TM 1.469.517 1.458.495 1.469.434 1.480.455 1.469.351

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO
CEREALES EN TM 2030 2031 2032 2033 2034

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL

APV EN TM

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO
CEREALES EN TM

1.458.331 1.469.269 1.480.288 1.491.3901.502.576
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0

1.458.331 1.469.269 1.480.288 1.491.390 1.502.576

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 1.513.845
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0
TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-CEREALES TOTAL
APV EN TM 1.513.845

6.3. Granel Sélido Abonos

En 2004 el trafico de granel sélido abonos en APV se distribuia en los siguientes muelles:
1. Muelle Espigén Turia Norte y Sur

2. Muelle Norte Sagunto.
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Tabla 7. Trificos Granel Sélido Abonos entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

2005 2006 2007 2008 2009
428.000 437.000 431.000 436.000 436.044
283.000 321.000 380.000 400.000 412.496

0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

711.000 758.000 811.000 836.000 848.540
2010 2011 2012 2013 2014
436.087 436.131 436.174 436.218 436.262
425181 438.056 448.940 459.960 471.119|
0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

861.268 874.187 885.114 896.178 9507.381
2015 201e 2017 2018 2019
436.305 436.349 436.393 436.436 436.480
477.881 484.693 491.558 498.474 498.897
0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

914.186 921.042 927.950 934.910 935.377
2020 2021 2022 2023 2024
436.523 436.567 436.611 436.654 436.698
499,321 499.746 500.170 500.361 500.551
0 0 0 0 0|

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

935.845 936.313 936.781 937.015 937.249
2025 2026 2027 2028 2029

436.742 436.785 436.829 436.873 436.917
500.742 500.933 501.123 501.314 501.505
0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

937.484 937.718 937.953 938.187 938.422
2030 2031 2032 2033 2034

436.960 437.004 437.048 437.091 437.135
501.696 501.887 502.078 502.269 502.460

0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO ABONOS EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

938.656 938.891 939.126 939.360 939.595

2035
437.179
502.651
0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-ABONOS TOTAL APV EN TM

939.830

6.4. Granel S6lido Habas
El anico muelle dedicado al trafico de habas de soja es el Muelle Turia.

Tabla 8. Traficos Granel Sélido Habas entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABAS EN TM 2005 2006 2007 2008 2009

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 380.000 410.000 441.000 441.000 442.149
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 380.000 410.000 441.000 441.000 442.149
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABASENTM 2010 2011 2012 2013 2014
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 442,591 443.034 443.477 443.920 444.364

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0

SUMA TRAFICOS EN GANDiA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 442.591 443.034 443.477 443.920 444.364
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABAS EN TM 2016 2017 2018 2019
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 444.808 445.253 445.698 446.144 446.590

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 444 808 445.253 445.698 446.144 446.590
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABAS EN TM 2020 2021 2022 2023

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 447.037 447.484 447.931 448.379 448.828
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 447,037 447.484 447.931 448.379 448.828

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABAS EN TM 2025 2026 2027 2028 2029

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 449.276 449.726 450.175 450.626 451.076
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 449.276 449.726 450175 450.626 451.076
'RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABASENTM 2030 2031 2032 2033 2034

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 451.527 451.979 452.431 452.883 453.336
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0 0 0 0 0
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 451.527 451.979 452.431 452.883 453.336

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL SOLIDO HABAS EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 453.790

SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 0

SUMA TRAFICOS EN GANDIiA 0

TRAFICO DE GRANEL SOLIDO-HABAS TOTAL APV EN TM | 453.790)
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7. PREVISION DE TRAFICO DE GRANELES LIQUIDOS

Se ha obtenido, a partir de los traficos de granel liquido movidos por cada muelle de APV

en 2004.

En 2004 el trafico de granel liquido en APV se distribuia en los siguientes muelles:

L.

2;

Ptroval, Dique del Este.

CLH, Pantalan Sur.

PROAS, Espig6n Turia Paramento Sur Tramo 1.
Demagrisa, Espigén Turia.

Muelle Sur de Sagunto.

Tabla 9.Traficos Granel liquido entre 2005-2035

RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

2005 2006 2007 2008 2009

1.893.000 1.936.000 1.936.000 1.984.500 1.898.840
227.000 3.462.000 3.725.000 3.793.500 3.992.680
0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO

2.120.000 5.398.000 5.661.000 5.778.000 5.891.520
2013

2011 2012 2014

1.816.878 1.853.216 1.890.280 1.928.086 1.966.647
4.192.472 4.276.322 4.361.848 4.449.085 4.506.181

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM | 6,009.350 6.129.537 6.252.128 6.377.171 6.472.828
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM 2015 2016 2017 2018 2019

2.005.980 2.046.100 2.087.022 2.107.892 2.128.971
4.563.940 4.622.370 4.681.475 4.762.132 4.844.103
0 0 0 0 0

TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO

6.569.921 6.668.470 6.768.497 6.870.024 6.973.074
2021

2022 2023

2150.261 2.171.763 2.193.481 2.215.416 2.237.570
4.909.977 4.976.727 5.044.366 5.112.904 5.182.354

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO

SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM | 7.060.238 7.148.491 7.237.847 7.328.320 7.419.924
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM 2025 2026 2027 2028 2029

2.259.946 2.282.545 2.305.371 2.328.424 2.351.709
5.234.178 5.286.519 5.339.384 5.392.778 5.446.706

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDiA

SUMA TRAFICOS EN GANDIiA 0 0 0 0 0
TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM | 7.494.123 7.569.064 7.644.755 7.721.203 7.798.415
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM 2030 2031 2032 2033 2034

2.375.226 2.398.978 2.422.968 2.447.197 2.471.669
5.501.173 5.556.185 5.611.747 5.667.864 5.724.543
0 0 0 0 0

SUMA TRAFICOS EN VALENCIA
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO
SUMA TRAFICOS EN GANDIA

TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM | 7.876.399 7.955.163 8.034.714 8.115.062 8.196.212
RESUMEN DE TRAFICOS GRANEL LIQUIDO EN TM 2035

2.496.386
5.781.788
0

TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO TOTAL APV EN TM

8.278.174
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Anexos

Anexo 1

Zonas definidas para el anélisis de resultados.

Hs relativas a la entrada del modelo y frente de propagacion del oleaje. Direccion N-
B60-E; Tp=12s. Ampliacion. Paramento vertical en el interior del dique de abrigo.
Detalle de hs relativas a la entrada del modelo y del frente de propagacion del oleaje.
Direccion N-60-E; Tp=12s. Ampliacién. Paramento vertical en el interior del dique de
abrigo.

Hs relativas a la entrada del modelo y frente de propagacion del oleaje. Direccion N-
60-E; Tp=12s. Ampliacién. Paramento de escollera en el interior del dique de abrigo.
Detalle de hs relativas a la entrada del modelo y del frente de propagacion del oleaje.
Direccién N-60-E; Tp=12s. Ampliacién. Paramento de escollera en el interior del dique
de abrigo.

Batimetria para las simulaciones segun direccion N-60-E. Ampliacién.

Zonas de amortiguacion total del oleaje para la direccion N-60-E. Ampliacién.

Hs relativas a la entrada y frente de propagacion del oleaje. Direccién E; Tp=9s.
Ampliacion. Paramento vertical en el interior del dique de abrigo.

Detalle de Hs relativas a la entrada y del frente de propagacion del oleaje. Direccion E;
Tp=9s. Ampliacién. Paramento en el interior del dique de abrigo.

Hs relativas a la entrada y frente de propagacion del oleaje. Direccion E; Tp=9s.
Ampliacion. Paramento de escollera en el interior del dique de abrigo.

Detalle de Hs relativas a la entrada y del frente de propagacion del oleaje. Direccion E;
Tp=9s. Ampliacién. Paramento de escollera en el interior del dique de abrigo.
Batimetria para las simulaciones segun direccion E. Ampliacion.

Zonas de amortiguacién total del oleaje para la direccién E. Ampliacion.

Hs relativas a la entrada y frente de propagacion del cleaje. Direccion SE. Tp=8s.
Ampliacidn. Paramento vertical en el interior del dique de abrigo.

Detalle de Hs relativas a la entrada y del frente de propagacion del oleaje. Direccion
SE; Tp=8s. Ampliacién. Paramento vertical en el interior del dique de abrigo.

Hs relativas a la entrada y frente de propagacion del oleaje. Direccion SE. Tp=8s.
Ampliacién. Paramento de escollera en el interior del dique de abrigo.

Detalle de Hs relativas a la entrada y del frente de propagacion del oleaje. Direccion
SE. Tp=8s. Ampliacion. Paramento de escollera en el interior del dique de abrigo.
Batimetria para la simulacién segUn direccién SE. Ampliacién.

Zonas de amortiguacion total del oleaje para la direccién SE. Ampliacion.

Anadlisis de operatividad considerando paramento vertical en el interior del dique de
abrigo.

Anéalisis de operatividad considerando paramento parcialmente reflejante en el interior
del digue de abrigo.

Comparacion entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacién entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacién entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacién entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacion entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacién entre los dos tipos de paramentos analizados.

Comparacién entre los dos tipos de paramentos analizados.

Propagaciones de oleaje exterior
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Capitulo 1

1. Clima maritimo

1.1. Introduccion

El objetivo del presente estudio es el andlisis de las condiciones de agitacion interior
determinadas por las obras de ampliacion del Puerto de Valencia y la determinacién de la
operatividad de las instalaciones proyectadas.

Con este fin, se estudian las condiciones de clima maritimo en las inmediaciones del Puerto
de Valencia (ver Figura 1.1), datos que constituyen la base del analisis planteado.

1.2. Caracteristicas del oleaje en aguas profundas

Las caracteristicas del oleaje en aguas profundas se han obtenido de la informacion facilitada
por el Departamento de Clima Maritimo de Puertos del Estado, correspondiente al punto WANA
2046036 y a la boya REMRO de Valencia, cuya ubicacién se muestra en la figura 1.2.

El modelo WAM de generacién de oleaje (WAMDI, 1988), en su version 4 (Glnther et al.,
1991), integra la ecuacion basica de transporte. Esta ecuacion describe la evolucion de un espectro
bidimensional de energia de oleaje con respecto a la frecuencia y direccién sin hacer ninguna
presuncion inicial sobre la forma del espectro. Este modelo fue desarrollado por un amplio grupo de
investigadores de diferentes institutos (grupo WAMDI), siguiendo las recomendaciones derivadas
del proyecto "Sea Wave Modeling Project’ (grupo SWAMP, 1985). Uno de los objetivos del grupo fue
montar y poner en servicio rutinario una aplicacién global del modelo en el Centro Europeo de
Prediccién a Medio Plazo (ECMWEF), lo que se consiguid en 1992.

Basado en los trabajos anteriores, se ha desarrollado una aplicacion para la costa espanola.

La malla del modelo de oleaje define la Costa Atlantica Espafiola con una resoluciéon de un
cuarto de grado y la Costa Mediterranea con un octavo de grado; por lo tanto, los datos producidos
cerca de la costa ya tienen en cuenta apantallamientos del oleaje por la costa (aunque con la
limitacion de esta resolucion).

La versién del modelo utilizada para el Atlantico es de aguas profundas, por lo que no tiene
en cuenta ningun fenédmeno producido por el fondo marino. Para el Mediterraneo se utiliza la versién
de aguas someras y, por lo tanto, tiene en cuenta la atenuacion y refraccion causadas por el fondo
marino en los puntos de malla que pueden considerarse como aguas someras.

La informacién producida por el modelo para cada punto de malla es el espectro direccional
de energia de oleaje, de donde se puede extraer gran cantidad de informacion, como por ejemplo los
parametros Hs, Tp, Tm, direccion media, componentes de mar de viento, de mar de fondo y otros.
Los resultados del modelo presentan resultados no adecuados en algunas zonas de costa
protegidas.

La figura 1.3 muestra la serie de distribucién de datos correspondiente al régimen escalar de
la boya.

En las figuras 1.4 a 1.7 se representan las distribuciones Hs-Direccién, Tp-Direccion y Hs-Tp
para el punto WANA indicado, asi como la correspondiente rosa de oleaje.

Capitulo 1 - Clima maritimo
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Capitulo 2

2. Propagacion del oleaje hasta
la zona de estudio

2.1. Introduccion

El presente apartado tiene como objetivo la propagacion del oleaje desde aguas profundas
hasta la zona del Puerto de Valencia, para obtener asi los datos necesarios para el posterior estudio
de agitacion en el interior de la nueva darsena.

El estudio de propagacion del oleaje desde aguas profundas se ha realizado con el modelo
MIKE 21 NSW.

El madulo MIKE 21 NSW es aplicable al estudio de la agitacion del oleaje en zonas costeras.

Considera la accién de la refraccion, el shoaling, la friccion del fondo vy la rotura del oleaje en la

mi(6)=], 0" A(©,0)dw
propagacion de un espectro de oleaje.

Como resultados ofrece informacion sobre alturas significantes y periodos de pico tras la
propagacion hasta tierra. También calcula el campo de tensores de radiacion generados.

Ecuaciones basicas

Las ecuaciones bésicas en el modelo se derivan de la ecuaciéon de la conservacion de la
densidad espectral del oleaje. La parametrizacion de esta ecuacion en el dominio de las frecuencias se
realiza introduciendo el momento de orden cero y uno del espectro, como variables dependientes. Esto
nos lleva a las ecuaciones diferenciales siguientes:

Donde: O(CexM ) ¥ S(CaMo) r &(CaM 0) _

Tu
ox dy dv
mglx,v.6) Momento de orden cero del espectro.
m,(x,v.6) Momento de orden uno del espectro.
Ci' Y Gy Componentes en la direccion x e y, respectivamente, de la velocidad de
grupo.
c. . Velocidad de propagacion representahdo ‘el cambio de la accidén en la
direccion 6.
xey Coordenadas cartesianas.
) Direccién de propagacion de la ola.
Toy T; Términos fuente.

El momento m, @) se define como:
Donde w es la frecuencia absoluta y A es la densidad espectral del oleaje.

La velocidad de propagacion c,, cgyy cd se ha obtenido de la teoria de la onda lineal.

La otra parte de las ecuaciones bésicas tiene en cuenta los efectos de la refraccion y el shoaling.
Los términos fuente TOy T1 tienen en cuenta el efecto de generacidn por vientos locales y la disipacion
de energia debido a friccion con el fondo y rotura de oleaje. Se incluyen, también, los efectos de las
corrientes sobre estos fendmenos.

En MIKE21 NSW, los términos fuente para la generacion de oleaje por vientos locales se
obtienen directamente de la formulacion realizada en el "Shore Protection Manual” (1984), para el
crecimiento de oleaje en aguas profundas y fetch limitado.

Capitulo 2 - Propagacion del oleaje hasta la zona de estudio
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2.2. Resultados de la propagacion del oleaje desde aguas profundas

Con el objeto de cubrir todo el rango posible de direcciones de incidencia significativa hasta la
costa en la zona de interés, se ha realizado la propagacion del oleaje considerando las siguientes
direcciones y periodos:

DIRECCION PERIODOS DE PICO PERIODOS MEDIOS
NE 58 12 16s 4.166, 6.66, 10, 13.333 s
ENE 58 12 16s 4.166, 6.66, 10, 13.333 s
E 5812 16s 4.166, 6.66, 10, 13.333 s
ESE 5812, 16s 4.166, 6.66, 10, 13.333 5
SE 5 8 12, 16s 4.166, 6.66, 10, 13.333 s

La zona modelizada para el estudio del oleaje exterior, ha dependido en cada caso de la
orientacion del oleaje a ensayar. Las mallas correspondientes a cada una de las direcciones de
incidencia se representan en la figura 2.1.

La altura de ola inicial en cada una de las propagaciones de oleaje exterior ha sido de 1 m, de
forma que los valores finalmente obtenidos en la zona son los coeficientes locales de altura de ola

(Kq).

Los resultados obtenidos en los ensayos realizados se recogen en los graficos del Anexo 1.

Capitulo 2 - Propagacion del oleaje hasta la zona de esiudio
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Capitulo 3

3. Clima maritimo a pie de obra

3.1. Ajuste de los datos del punto WANA

El Puerto de Valencia se encuentra en una zona protegida de la costa mediterranea espanola,
de los oleajes al norte del NNE, hecho que ha conducido a la realizacién de un analisis mas
exhaustivo de los datos WANA, comparandolos con los registros de la boya REMRO de Valencia,
situada en las inmediaciones del puerto, a 20 m de profundidad (ver Figura 1.2).

Tal y como se recoge en la figura 3.1, los periodos correspondientes a los registros del punto
WANA estadn en su mayor parte sobredimensionados con respecto a los registros de oleaje de la
boya, por lo que se ha desarrollado un ajuste, tomando como base los datos de ambas fuentes.

Las coordenadas en las que se ha realizado el célculo del punto WANA seleccionado,
corresponden a una profundidad de 25 m aproximadamente, en un lugar no muy alejado del punto
de ubicacién de la boya.

Dado que los registros de la boya corresponden a datos reales de medida del oleaje en la
zona, se han tomado como referencia las alturas significantes y los periodos correspondientes a
estos registros, adjudicando a cada uno de ellos la direccion correspondiente obtenida del punto
WANA, puesto que la boya proporciona un registro escalar y no recoge esta informacion.

Esta peculiaridad en la ubicacion de ambas fuentes de datos, hace innecesaria la propagacion
de los mismos hasta la zona de estudio; no obstante, la inclusién de las propagaciones desde aguas
profundas desarrolladas en el capitulo anterior, resulta de interés, en cualquier caso, para el estudio
de los oleajes de la zona y la eleccion de las condiciones de oleaje a ensayar en el posterior estudio
de agitacion interior.

Las figuras 3.2 a 3.5 muestran la rosa de oleaje y las series de distribucién Hs-Direccion, Hs-
Tp y Tp-Direccién para los datos resultantes de la composicién de los registros de la boya y del
punto WANA.

Capitulo 3 - Clima maritimo a pie de obra
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b) Conservacion de la cantidad de movimiento segun x.

Capitu g o+ L2
p I04 8p 5(p)+ (pg)+h5§ h th(ap ap) (8P q

ot oy h Ox c’ Ox’0t 0Ox0yot

4. Resumen del estudio de agitacion interior

c) Conservacion de la cantidad de movimiento segun .

2

4.1. Introduccion g P+ 94
2 2 2 2 3 3
094 2 (9 )s 2Py g 38, Nb _Ih 80,09, Loy OL, 0P
61‘ ox h oy C dx* 0Oy 3 dy'dt 0Ox0ydt
El objetivo del presente estudio es el anélisis de la agitacion tras las obras de ampliacion del
Puerto de Valencia, y la posterior estimacion de la operatividad de las instalaciones disefadas. Horitia
Las simulaciones se han realizado con el modelo MIKE 21 BW. pixy,1):  Nivel de la superficie libre sobre nivel medio.

El médulo de oleaje de MIKE 21 (MIKE 21 BW) proporciona una solucion numérica a las
ecuaciones, integradas en la vertical, de conservacion de la masa y de la cantidad de movimiento en
dos direcciones, considerando la densidad constante. La diferencia fundamental de estas ecuaciones,
respecto a las consideradas en el maédulo hidrodinamico (MIKE 21 HD), es la inclusion de los términos
de Boussinesq.

qix,y,t): Densidad de flujo de volumen en direccién x.
hix,y,t): Densidad de flujo de volumen en direccion vy.

Dix,y):  Profundidad a nivel medio.

Las caracteristicas principales son: -
g: Aceleracion de la gravedad.

= Considera los fendmenos de refraccion, difraccion, shoaling, reflexion y transmision a través
de estructuras porosas. C: . . .Coeficiente de resistencia Chezy.

= El oleaje de entrada puede ser regular o irregular, en forma de una serie temporal.
E(x,y): Coeficiente de viscosidad Eddy.

= Los resultados son elevaciones y flujos en cada punto de la malla, para cada intervalo de

tiempo. .
N Coordenadas espaciales.

Las ecuaciones son:
t: Coordenada temporal.
a) Conservacion de la masa.

%_}.a_p..pa_q:o
ot 0Ox Oy

Capitulo 4 - Resumen del estudio de agitacion interior Pig. 5de 12
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Las ecuaciones se resuelven por técnicas de diferencias finitas implicitas, con variables definidas

en una malla rectangular.

4.2. Resumen de las simulaciones realizadas

Los estudios de clima maritimo y propagacion del oleaje desde aguas profundas han
permitido definir las condiciones de oleaje en las proximidades de la obra y seleccionar las
condiciones de oleaje incidente para las simulaciones de agitacion interior:

— Direccion N-60-E; Tp=12 s
— Direccion E; Tp=9s
— Direccion SE; Tp=8s
A lo largo del proceso de estudio y definicién de las nuevas instalaciones, se han ido
produciendo diversas modificaciones, lo que origina diferentes fases en el analisis de la agitacion

interior en el puerto.

La Fase | constituye la parte mas preliminar del estudio, desarrollada a lo largo de los meses
de julio y agosto de 2003.

Posteriormente, se desarrollan las Fases Il y Ill, constituyendo esta ultima la correspondiente
a la configuracion definitiva del proyecto.

Capitulo 4 - Resumen del estudio de agitacion interior Padg. 6de 12
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Capitulo 5

5. Agitacion interior: Fase |

5.1. Introduccion

En esta primera fase, se analizan Unicamente dos de las tres condiciones de oleaje incidente
definidas en el apartado anterior: E (Tp=9s) y SE (Tp=8s).

La figura 5.1 muestra la configuracion del puerto, que en esta fase consiste Unicamente en la
ampliacion de las instalaciones en el interior mediante rellenos, y el dragado de algunas zonas.

Las mallas definidas para las simulaciones se indican en la figura 5.2.

La figura 5.3 recoge los coeficientes de reflexion definidos para las diferentes zonas del
puerto, en todas las condiciones simuladas.

Las caracteristicas de los modelos definidos para las diferentes condiciones de oleaje
incidente se resumen en la siguiente tabla:

5.2. Simulaciones de agitacion interior para la Fase |

a) Direccion E; Tp=9s
Los gréaficos de resultados correspondientes se recogen en las figuras 5.5 a 5.8.

Las figuras 5.9 y 5.10 muestran la batimetria y las zonas de amortiguacion total del oleaje
respectivamente.

Para las zonas definidas en la figura 5.4 se han calculado los valores medios de las alturas
significantes relativas a la entrada del modelo. Los valores obtenidos se resumen en la siguiente
tabla:

Dir/Zona 1 2 3 4 5 6 7 8

E (9s) 0.17 0.16 0.12 0.15 0.14 0.09 0.13 0.09

b) Direccion SE; Tp=8s
Los gréaficos de resultados correspondientes se recogen en las figuras 5.11 a 5.14.

Las figuras 5.15 y 5.16 muestran la batimetrfa y las zonas de amortiguacién total del oleaje
respectivamente.

Para las zonas definidas en la figura 5.4 se han calculado los valores medios de las alturas

Direcefen incideme = SE significantes relativas a la entrada del modelo. Los valores obtenidos se resumen en la siguiente
Separacion entre nodos 5m 5m tabla:

Duracién de la simulacion 20 min 20 min
Paso de tiempo 0.376 s 0.376 s Dir/Zona 1 2 3 4 5 6 7 8
Periodo de pico 9s 8s SE (8s) 0.66 0.61 0.70 0.38 0.28 0.18 0.21 0.20
Periodo minimo 7.24s 7.24 s

Las zonas definidas para el posterior andlisis de resultados se recogen en la figura 5.4.
Pég. 7 de 12
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6. Agitacion interior: Fase li

6.1. Introduccion

La figura 6.1 muestra la configuracidon del puerto proyectado en esta fase, en la que se
analizan, ademas, las configuraciones resultantes de prolongar y recortar 150 m el dique de abrigo.

Asimismo, para la configuracion base, en la direccion E, se analizan dos situaciones
diferentes, derivadas de considerar bien como paramento vertical o bien como paramento
parcialmente reflejante el interior del dique de abrigo.

Las mallas definidas para las simulaciones se indican en la figura 6.2.

La figura 6.3 recoge los coeficientes de reflexion definidos para las diferentes zonas del
puerto, en todas las condiciones simuladas.

Las figuras 6.4 y 6.5 recogen la batimetria general y las zonas de amortiguacién total del
oleaje definidas respectivamente.

Las caracteristicas de los modelos definidos para las diferentes condiciones de oleaje
incidente se resumen en la siguiente tabla:

Direccion incidente N-60-E E SE
Separacion entre nodos 10m 10m 5m
Duracion de la simulacion 20 20 min 40 min
Paso de tiempo 0.681 0.681s 0.151s

Periodo de pico 125 9s 8s
Periodo minimo 8s 8s 4.85s

Debido a la decision de realizar diversas modificaciones en la configuracion, constituyendo asi
la fase posterior (Fase lll), no se realiza andlisis de resultados en zonas; se presentan Unicamente los
graficos correspondientes a las simulaciones, como base para la consiguiente valoracion y propuesta
de la planta definitiva.

6.2. Simulaciones de agitacion interior para la Fase Il
a) Direccidon N-60-E; Tp =12 s

Los gréaficos de resultados correspondientes a'la configuracién base, en términos de alturas
significantes relativas a la entrada del modelo y de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en
las figuras 6.6 a 6.9.

Las figuras 6.10 a 6.13 recogen los resultados de las simulaciones correspondientes a la
configuracion con 150 m menos en el dique de abrigo.

Los resultados correspondientes a la prolongacion de 150 m en el dique de abrigo se recogen
en las figuras 6.14 a 6.17.

b) Direccién E; Tp=9s

Los graficos de resultados correspondientes a la configuracion base considerando vertical el
interior del dique de abrigo, en términos de alturas significantes relativas a la entrada del modelo y
de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en las figuras 6.18 a 6.21.

Las figuras 6.22 a 6.25 recogen los graficos de resultados para la misma configuracion, pero
considerando un paramento parcialmente reflejante en el interior del dique de abrigo.

Las figuras B6.26 a 6.29 muestran los resultados de las simulaciones correspondientes a la
configuracién con 150 m menos en el dique de abrigo, considerando el interior del dique vertical.

Los resultados correspondientes a la prolongacién de 150 m en el dique de abrigo para esta
direccion, se recogen en las figuras 6.30 a 6.33.

Capitulo 6 - Agitacion interior: Fase I/
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c) Direccién SE; Tp=8s

Los graficos de resultados correspondientes a la configuracion base, en términos de alturas
significantes relativas a la entrada del modelo y de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en
las figuras 6.34 a 6.37.

Las figuras 6.38 a 6.41 recogen los resultados de las simulaciones correspondientes a la
configuracién con 150 m menos en el dique de abrigo.

Los resultados correspondientes a la prolongacion de 150 m en el dique de abrigo se recogen
en las figuras 6.42 a 6.45.

Capitulo 6 - Agitacion interior: Fase !l Pag. 9de 12
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Capitulo /

7. Agitacion interior: Fase lll

7.1. Introduccion

Con el objeto de analizar las diferencias que se pueden producir en la agitacion en el interior
de la darsena, derivadas de los diferentes tipos de paramento del interior del dique de abrigo, se han
realizado simulaciones correspondientes a dos coeficientes de reflexion para esa zona:

- Kr=0.4; coeficiente de reflexion correspondiente a un paramento de escollera o
parcialmente reflejante;

- Kr=0.85; coeficiente de reflexién correspondiente a un paramento vertical.
La figura 7.1 muestra la configuracion del puerto proyectado en esta fase.
Las mallas definidas para las simulaciones se indican en la figura 7.2.

La figura 7.3 recoge los coeficientes de reflexion definidos para las diferentes zonas del
puerto, en todas las condiciones simuladas.

Las caracteristicas de los modelos definidos para las diferentes condiciones de oleaje
incidente se resumen en la siguiente tabla:

Direccion incidente N-60-E E SE
Separacion entre nodos 10m 10m &5m
Duracién de Ia simulacion 20 20 min 40 min
Paso de tiempo 0.681 0.681s 0.151s

Periodo de pico 12s 9s 8s
Periodo minimo 8s 8s 4855

Es importante destacar que en esta fase, ademas del anélisis de resultados en términos de
coeficientes de agitacién en diferentes zonas definidas en el interior de la nueva dérsena, se ha
realizado un analisis de operatividad de las nuevas instalaciones proyectadas.

Las zonas definidas para el andlisis de resultados se representan en la figura 7.4.

7.2. Simulaciones de agitacion interior para la Fase Il
a) Direccion N-60-E; Tp =12 s

Los graficos de resultados correspondientes a la consideracion de la construccién del digue
de abrigo con un paramento vertical en su interior, en términos de alturas significantes relativas a la
entrada del modelo y de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en las figuras 7.5y 7.6.

Las figuras 7.7 v 7.8 recogen los resultados de las simulaciones correspondientes a la
consideracion de un paramento de tipo parcialmente reflejante en el interior del dique de abrigo.

Las figuras 7.9 y 7.10 muestran la batimetria y las zonas de amortiguacion respectivamente.
b} Direccion E; Tp=9s

Los graficos de resultados correspondientes a la consideracion de la construccién del dique
de abrigo con un paramento vertical en su interior, en términos de alturas significantes relativas a la
entrada del modelo y de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en las figuras 7.11y 7.12.

Las figuras 7.13 y 7.14 recogen los resultados de las simulaciones correspondientes a la
consideracion de un paramento de tipo parcialmente reflejante en el interior del dique de abrigo.

_ Las figuras 7.15 y 7.16 muestran la batimetria y las zonas de amortiguacién total del oleaje
respectivamente.

Capitulo7 - Agitacion interior: Fase I/l
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c) Direccién SE; Tp =8s

Los graficos de resultados correspondientes a la consideracion de la construccion del dique
de abrigo con un paramento vertical en su interior, en términos de alturas significantes relativas a la
entrada del modelo y de frentes de propagacion del oleaje, se recogen en las figuras 7.17 y 7.18.

Las figuras 7.19 y 7.20 recogen los resultados de las simulaciones correspondientes a la
consideracion de un paramento de tipo parcialmente reflejante en el interior del dique de abrigo.

Las figuras 7.21 y 7.22 muestran la batimetria y las zonas de amortiguacion total del oleaje
respectivamente.

7.3. Analisis de resultados y operatividad

La siguiente tabla recoge los resultados correspondientes a las simulaciones, en términos de
valores medios de alturas significantes relativas a la entrada del modelo, para cada una de las zonas
definidas en la figura 7.4: '

Direccion/Zona 1 2 3 4 5 6 7
Vertical 0.15 0.16 0.12 0.11 0.10 0.10 011
N-60-E (12s)
Parcialmente reflejante 0.11 0.14 0.10 0.09 0.09 0.09 0.09
Vertical 0.16 017 012 0.11 011 011 011
E (9s)
Parcialmente reflejante 0.12 0.14 0.09 0.09 0.09 0.09 0.09
Vertical 0.63 0.62 0.37 0.31 023 0.24 0.25
SE (8s)

Parcialmente reflejante 0.5 0.53 0.23 0.18 0.186 0.16 0.17

Tomando como base los resultados de las simulaciones de agitacion interior recogidos en
esta tabla, se realiza el estudio de operatividad.

Los muelles y atragues de las instalaciones portuarias deben disenarse de modo que en ellos
se puedan realizar las operaciones necesarias en el bugue atracado, teniendo como obijetivos la
eficacia en la carga/descarga y la seguridad, tanto del buque como de las instalaciones e
infraestructura portuarias. Para ello, se contemplan unos limites en cuanto a movimientos
admisibles, dependientes del tipo de buque y operacidn a llevar a cabo, y esfuerzos maximos en
amarras y defensas.

Tradicionalmente, y como primera aproximacion, suele utilizarse como criterio de operatividad
del muelle un valor limite de altura de ola, ligado al tipo y dimensiones del buque y al procedimiento
de carga/descarga, asi como a la direccion de incidencia del oleaje.

Debido al tipo y tamano de embarcaciones gue van a operar en la darsena objeto de estudio,
se establecen umbrales de excedencia en el anélisis de 0.5 y 0.7 m.

Los resultados de operatividad obtenidos en las diferentes zonas indicadas en la figura 7.4, en
términos de horas de excedencia/ano medio, se recogen en la siguiente tabla, junto con los datos
correspondientes al nimero de excedencias por aho:

Umbral 0.5 m:
Paramento vertical Paramento parcialmente reflejante
Zona Excedencia Excedencia SR
Tli/aio raadiio] N° excedencias/ano T i) N* excedencias/ano
1 110.9 17.8 289 58
2 110.9 17.8 47.9 9.2
3 0.9 0.2 0 0
4 0 0 0 Q
5 0 0 0 0
6 0 0 0 0
7 0 0 0 0
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Umbral 0.7 m:
Paramento Vertical Paramento parcialmente reflejante
Zona Excedencia Excedencia iy
e ot N° excedencias/ano (hieko raic) N° excedencias/ano
1 12.3 3.0 0 0
2 11.4 2.8 0.5 0.2
3 0 0 0 0
4 0 0 0 0
5 0 0 0 0
[} 0 0 0 0
7 0 0 0 0

Las figuras 7.23 y 7.24 recogen los graficos correspondientes al analisis de operatividad para

los dos tipos de paramento analizados

En las figuras 7.25 a 7.31 se realiza al analisis comparado por zonas.
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SIPORT

1. INTRODUCCION

El Proyecto de Ampliacién del Puerto de Valencia supone la definicién de nuevos espacios de
maniobra (canales de acceso y dédrsenas). El acceso a las futuras instalaciones se realizara a través
de una nueva bocana situada mas al Norte de la actual y orientada practicamente al Sur. La

aproximacioén a Puerto se realizara por una zona de navegacion diferente de la que se utiliza

actualmente.

El objeto del presente estudio es analizar las maniobras de entrada de buques portacontenedores
a la darsena de la ampliacién en condiciones meteoroldgicas muy duras para confirmar que el
dimensionamiento de los espacios navegables es el adecuado para garantizar un elevado nivel de

operatividad de los muelles proyectados.

Para seleccionar las condiciones de mayor interés se ha tenido en cuenta la informacién contenida

en el proyecto referente a batimetria y disposicion general de las obras proyectadas.

Igualmente, para definir las condiciones meteoroldgicas se ha utilizado la informacién de Clima

Maritimo recogida en la estacion meteorolégica del puerto y del punto WANA mas préximo al

Puerto.

Se realizaron estudios de maniobrabilidad preliminares sobre las configuraciones en planta
inicialmente proyectadas. Los resultados obtenidos sirvieron para la definicién de la “planta

definitiva™ objeto del presente estudio.

El estudio de las maniobras seleccionadas se ha realizado con el modelo SHIPMA desarrollado
por Delft Hydraulics (Holanda). Este modelo reproduce el comportamiento de buques especificos
sometidos a la accion de los agentes ambientales (viento, corriente, oleaje, profundidad limitada,
succion de orilla, etc.) y auxiliados, en su caso, por remolcadores, que desarrollan las acciones
necesarias para mantener una trayectoria objetivo predefinida. Es un modelo determinista, que
responde a un algoritmo automatico y, por tanto, prescinde del factor humano en la ejecucién de
las maniobras. Sin embargo, su utilizacion permite obtener resultados en plazo y coste inferiores

a otras técnicas de andlisis, como la simulacién en tiempo real.
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2. BUQUES DE CALCULO

Se han seleccionado dos buques representativos del trafico de contenedores. Un buque Panamax
de 275m de L, como representativo de buques de gran tamaiio que pueden presentarse con mayor
frecuencia; y un portacontenedores postPanamax de 347m de L, que representa a los mayores
buques de la flota mundial actual. Las caracteristicas principales de ambos buques son las

siguientes:

Tabla 1. Caracteristicas del Portacontenedores Panamax de 275m

Portacontenedores de 275 m Lt
Eslopatolal . :svomvwumis vamsmenss samsmamanons 275,0 m
Eslora entre perpendiculares . .::..:vciiiiviien .. 255,0m
MENZE sz s civinianis Qs 8 MiEas T8 Si T mimEs noe 32,2m
Puntal . ... . e 21,5m
Calado . ... . 12,0 m
Desplazamiento . ........... ...t 67.300 t
PRlenEil v pimasmsa s me v VRIS LS DY S ES 24.000 kW
TP, wx s mamed CRFEE QTG NP ES EEWEHEWES T3 ET@®E0 0 90 rpm
Velocidad enservicio - oz cv ivvinin s snsivsmsnna 22,0n
Area frontal expuesta ... ......... ..., 977 m?
Arealateral expuesta . ... ....................... 5.300 m’

Este barco dispone de hélice de maniobra de 1.800 kW en proa, que proporciona un tiro maximo
de 20 t. Es un buque portacontenedores de dimensiones muy frecuentes, con buena

maniobrabilidad.
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Tabla 2. Caracteristicas del portacontenedores postPanamax de 347 m

Portacontenedores de 347 m

Caladoplena carga . .. ......covverniovi ihoswinen
Desplazamiento plenacarga . ......................

PolenCla . sssmss soms@issmen ey vl 78 65 850§ 5§
Revoluciones mdximas . .........................
Tiro de la hélice de maniobra (proa) .................
Tiro de la hélice de maniobra (popa) .................
Velocidad enservicio . o .o cvvv e vn vansvsnenenassa
Area fromtal eXpUESEL & ¢ 55 viss s 54 sasamimsaamas o

Area lateral expuesta . ... ....... ...

347,0 m
331,5m
42,91 m
24,1 m
14,5 m
142.200 t

54.860 kW
94 rpm
30t
2x15t
21,2n
1.540 m®
8.641 m’

Este barco dispone de hélices de maniobra en proa y popa que proporcionan un tiro méaximo de
30 t, cada una. Representa los buques portacontenedores de mayores dimensiones que navegan

hoy dia y disponen de muy buena maniobrabilidad.

Las cualidades de maniobra de estos barcos se presentan con mayor detalle al final de este

informe.
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3. CONDICIONES DE LA SIMULACION
3.1. DATOS DE CLIMA MARITIMO
Para determinar las condiciones meteoroldgicas de la zona, se han considerado los datos de viento

recogidos en la estacion meteorologica EM 4640 de la REMPOR (Red Meteoroldgica Portuaria)
y datos de oleaje de la boya REMRO de Valencia y del punto WANA 2046036.

Figura 1. Ubicacion de la estacion meteoroldgica en el puerto de Valencia

Desde el punto de vista de la maniobrabilidad, considerando la ubicacién de la zona de maniobra
y teniendo en cuenta las caracteristicas de los barcos en estudio, el factor mas importante es el
viento. La carrera de marea y las corrientes se consideran despreciables. En las simulaciones se

ha considerado la bajamar y un nivel nominal de los dragados.

El viento es un factor meteorologico decisivo en las maniobras de portacontenedores. Este tipo
de buques se caracteriza por una elevada superficie de obra muerta, lo que les hace muy sensibles
al viento. Los vientos del primer cuadrante (NE) son los predominantes, ademas de ser los mas
perjudiciales para la maniobra. Se han simulado los vientos del ENE por ser los que inciden més
de través sobre el buque en el paso por la bocana y los que presentan mayores velocidades. Se ha
considerado una velocidad media de 25 nudos que supone excedencias muy bajas. También se
han simulado condiciones con vientos del SE de 20 nudos (los vientos de este sector no son tan
intensos) y con viento del tercer cuadrante (SW), también de 20 nudos por su incidencia

sensiblemente de través a la trayectoria de aproximacion.
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Para el oleaje se han considerado las propagaciones realizadas en el proyecto, considerando la
agitacion en aguas libres y en las zonas abrigadas por las estructuras proyectadas. Para cada
condicién de viento se ha considerado el oleaje asociado en cuanto a direccion y altura de ola.
Asi, para los vientos de Levante se ha utilizado la propagacion de oleaje con direccion N60E.
Para los sudestes, oleaje del SE, mientras que para los sudoestes (vientos de tierra) se han
supuesto situaciones sin oleaje. Igualmente, se han asociado alturas de ola con velocidades de
viento con niveles de excedencia comparables, resultando H,=2.5 m para 25 nudos de viento

y H; = 2.0 m para 20 nudos.
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3.2. DISPOSICION EN PLANTA Y BATIMETRIA

Se ha considerado para el estudio la configuracion final proyectada. Esta “planta definitiva™ ha
tenido en cuenta, entre otras, las consideraciones de maniobra apuntadas en los estudios previos.
Se ha utilizado la batimetria de la zona, incluyendo un dragado de la zona de maniobra a la cota
-18 m.
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3.3. CASOS ANALIZADOS

Combinando los barcos seleccionados con las diferentes condiciones meteorologicas y las

distintas maniobras de interés, se ha definido el conjunto de situaciones a estudiar. La relacién

de maniobras simuladas es la siguiente:

Tabla 5. Condiciones de maniobra simuladas. Planta definitiva.

Condicion Meteorolégica .
Barco Maniobra . . Codigo
Viento - Oleaje

ENE 25n - N60E 2.5m 11

Portacontenedores Entrada SE 20n - SE 2.0m 12
347 m

SW 20n - sin oleaje 13

ENE 25n - N60E 2.5m 21

Portacontencdores Entrada SE 20n - SE 2.0m 2
275 m

SW 20n - sin oleaje 23

SIPORT

3.4. TRAYECTORIAS Y ESTRATEGIAS DE MANIOBRA

Uno de los factores clave en la utilizacion del programa SHIPMA es la definicidn de la trayectoria
de referencia, ya que condiciona las acciones del piloto automatico. Otro factor determinante es
la eleccion de la estrategia de maquina, que es lo que permite gobernar el barco. El autopiloto
decide en cada momento la utilizacion de los timones y de las hélices de maniobra, por lo que es
necesario ajustar convenientemente los regimenes de maquina en cada momento para un gobierno

efectivo del barco.

La definicién de la trayectoria y la estrategia de cada maniobra no es un proceso cerrado definido
a priori, sino que es fruto de un proceso interactivo de definicién-ejecucion-analisis de resultados

y mejora, cuyo fruto final es la optimizacion del modo de afrontar las maniobras.

Las trayectorias objetivo se presentan en los graficos de derrota del buque mediante una linea de

trazos, en la que se marcan distancias cada 500 m.

A continuacion se describen las trayectorias y estrategias que, después del proceso de analisis,

se han considerado mas idoneas.

Maniobras de Entrada

Las maniobras se han iniciado al 120° del morro del dique a 1.5 millas (unas 10 esloras del buque
menor). El rumbo inicial se ha establecido en 270° para todas las condiciones. Con este rumbo
se evita que los vientos y oleajes estudiados incidan transversalmente sobre el buque, reduciendo
asi las necesidades de gobierno. En todas las condiciones estudiadas los buques mantienen

suficiente capacidad de gobierno con régimen de méquina de Minima Avante.

Aproximadamente al 140° del morro debe iniciarse una ligera caida a estribor para realizar de
forma suave un cambio de 90° hasta alcanzar rumbo Norte. Dada la disposicion en planta, se ha
considerado que este es el rumbo ideal de paso por la bocana, puesto que aunque el dique de
abrigo esta girado 20°, habria que aproximarse en exceso al dique actual para alcanzar esta
alineacion. La anchura real de la bocana (perpendicular al dique) es de casi 550 m. La anchura
efectiva (perpendicular al rumbo 0°) queda en 257 m (casi 6 mangas del buque mayor) que resulta
mas que suficiente, teniendo en cuenta que queda margen de seguridad suficiente hasta las obras

(hacia el Oeste).
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En esta situacion, después del giro a estribor y con el rumbo adecuado, se libra el morro del dique
y ya en aguas abrigadas se procede a dar maquina atrds para conseguir parar el barco una vez
librado el contradique. Dependiendo del barco y de la condicion meteoroldgica la velocidad de
paso por la bocana varia ligeramente. Esta velocidad de paso determina el momento adecuado de

dar maquina atrds para que el barco pare en la zona deseada.

La parada del buque es obligada, puesto que el necesario giro a babor para dirigirse al interior de
la dérsena debe realizarse en un espacio muy limitado y el buque no tiene capacidad de hacerlo
sin los medios auxiliares de maniobra (hélices de proa y popa y remolcadores). Por tanto, una vez
controlada la velocidad del buque son dichos medios auxiliares los encargados de girar el barco

a babor. Posteriormente se realiza la aproximacion al atraque correspondiente a muy baja

velocidad.

En las simulaciones se ha colocado el barco en el centro de la darsena, parado y controlado,
puesto que se ha considerado que partiendo de esta situacién la aproximacion final y la

correspondiente maniobra de atraque no representan especiales dificultades.

10
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4. DESCRIPCION DEL MODELO UTILIZADO

El presente estudio se ha llevado a cabo utilizando el modelo matematico SHIPMA,
desarrollado por Delft Hydraulics (Holanda). Su objetivo es representar el comportamiento de
un buque durante la maniobra, sometido a la accion del viento, el oleaje y la corriente, y
eventualmente auxiliado por remolcadores.

El modelo matematico calcula la trayectoria del centro de gravedad del buque, la evolucién del
rumbo y las acciones del timén, la maquina y, en su caso, los remolcadores, buscando describir
una trayectoria definida por el usuario. Ello permite evaluar la viabilidad de una determinada
ruta de entrada o salida bajo diversas condiciones meteorolégicas, orientando sobre la forma
de realizar la maniobra y definiendo la necesidad, potencia y nimero de remolcadores a
emplear. En este proceso, se toma en consideracion la influencia del viento, el oleaje, la

corriente y el efecto de la profundidad.

11
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4.1. FUNDAMENTO

SHIPMA resuelve las ecuaciones de movimiento del buque, del tipo de Abkowitz, considerando
tinicamente los movimientos en el plano (avance, deriva y guifiada). Como fuerzas de
excitacién se consideran la accién del timén y las hélices, la fuerza debida al viento, la
corriente, el oleaje y las acciones de los remolcadores. Se completan las ecuaciones con las
fuerzas y momentos de reaccién dependientes de las condiciones hidrodindmicas del casco.

SHIPMA es un simulador con autopiloto, que no debe confundirse con un simulador en tiempo
real. Es decir, se determinan la posicién inicial y la trayectoria deseada, y el sistema de piloto
automatico actda sobre el timén y la maquina intentando seguir la trayectoria fijada.

El método de operacion del modelo puede verificarse en el grafico siguiente:

IR

RPH MAXINAS CORRIENTE CALADO VIENTO aLAs
TIHDN -

r# J"m £| — |

CONTROL
DE
| TIKON RPH I REMOLCADORES
FUERZA FUERZA FUERZA
FUERZAS HIDRODINAMICAS DEL DE LAS DE
VIENTO DLas REMOLCADORES

RESOLUCION

TRANSFORHACION

POSICION
RUMBO >
VELOCIDAD

Figura 2. Diagrama de flujo del programa SHIPMA
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4.2. ENTRADA DE DATOS
El modelo requiere la determinacion de los siguientes datos de entrada:

- Tipo y dimensiones del buque

- Caracteristicas de maniobrabilidad del buque

- Batimetria y nivel de agua

- Campo de corrientes

- Campo de viento

- Campo de oleaje

- Definicion de los pardmetros del piloto automatico
- Definicién del controlador de los remolcadores

- Trayectoria objetivo

Las caracteristicas de maniobrabilidad del buque, recogidas en los coeficientes hidrodindmicos
(constantes de proporcionalidad entre fuerzas y movimientos y sus derivadas), se determinan
mediante ensayos con modelo fisico en canal o extrapolacion de datos anteriores, y se adquieren
como un juego de coeficientes para cada barco. El método de medicion es muy riguroso y se
contrasta con los tests de maniobrabilidad habituales (circulo de evolucién, maniobra de

zig-zag, etc.).

El piloto automdtico tiene como parametros de definicién una constante de tiempo del barco y
la distancia de anticipacién para la correccién de la trayectoria, y puede ajustarse con varios

tanteos previos.
Para la definicién de los remolcadores se fijan el punto en que comienzan a actuar, su nimero

y posicién y el tiro maximo. Es de sefialar que sélo actian cuando el barco analizado se mueve

a baja velocidad, y su rendimiento es inversamente proporcional a ésta.

13
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4.3. PRESENTACION DE RESULTADOS

Tras llevar a cabo una simulacién, el programa SHIPMA produce cuatro tipos de resultados:

S Tablas de valores instantdneos de un gran nidmero de variables (paso, tiempo
transcurrido, distancia recorrida, separacién lateral respecto a la trayectoria objetivo,
error de rumbo, angulo y velocidad de giro del timén, revoluciones del motor,
componentes de velocidad y aceleracién del barco, componentes de velocidad y
aceleracion de la corriente, fuerzas y momentos hidrodindmicos, fuerzas y momentos
generados por el viento, fuerzas y momentos debidos al oleaje, drdenes a los

remolcadores y fuerzas y momentos resultantes, etc.).

S  Graficos de valores instantaneos. Un programa auxiliar (DATAPL) produce gréficos
que recogen la evolucién de las diferentes variables mencionadas en funcién del tiempo
o de la distancia recorrida. Permite superponer los valores de diferentes simulaciones.

S Grifico de trayectoria. El programa auxiliar TRACKPL permite obtener un dibujo en
planta que recoge el contorno del puerto y la trayectoria de referencia, junto con la
posicién del buque, su rumbo y la posicion del timén a intervalos de tiempo prefijados.

S  Grifico de corrientes. El programa auxiliar FLOWPL permite obtener un dibujo en
planta con la distribucion de corrientes reproducida en la simulacién, dibujando tanto
su direccién como su magnitud relativa, mediante segmentos situados en los puntos de

la malla de trabajo.
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5. VALORACION DE LAS MANIOBRAS

Para la evaluacién de las maniobras simuladas, se utiliza como informacién de referencia el
conjunto de gréaficos de trayectoria y series temporales de variables recogidos al final de este
documento. Los principales criterios de evaluacion, junto con la posicién y rumbo del buque
en cada momento, serdn la velocidad del buque, el uso de la mdquina y el timén y de la(s)

hélice(s) de maniobra disponibles.
Maniobras de entrada

Las maniobras se han realizado de acuerdo con las estrategias explicadas en el apartado 3.4 de
este informe. Para ambos barcos el régimen de Minima Avante da suficiente gobierno en toda
la aproximacién a puerto y paso por la bocana, de forma que la velocidad se mantiene entre 5
y 6 nudos para el portacontenedores de mayores dimensiones y entre 6 y 8 nudos para el

Panamax.

La situacion peor es la de SE, ya que al incidir mds por popa durante el giro a estribor provoca
una mayor velocidad. Esto es mds destacable en el Portacontenedores Panamax, que por sus

caracteristicas de propulsion da una mayor velocidad con Minima Maquina.

El giro a estribor se realiza de forma suave y con un uso moderado del timén, lo que permite
considerar que esta fase de la maniobra se realiza con exigencias bajas de gobierno y por tanto
existen margenes de actuacion apreciables ante cualquier incidencia que pueda surgir en la

ejecucion de la maniobra.

En todos los casos se cruza la bocana con maquina para garantizar el correcto gobierno. El
Portacontenedores de 347m llega a esta situacion por debajo de los 5 nudos y por tanto no
presenta ningtn problema el posterior control de la velocidad. Se puede dar minima avante con
el buque en aguas abrigadas e ir parando suavemente. En cambio el buque Panamax llega a la
bocana con velocidades entre 6 y 8 nudos y esto obliga a una mayor atencién para realizar la
parada. En la condicién de SE conviene iniciar la maquina atrds nada mas librar el morro o

bien utilizar algo mds de maquina para parar.

En cualquier caso, los espacios disponibles para detener el buque y los bajos regimenes de

mdquina utilizados proporcionan margenes de seguridad considerables.

15
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Tras la parada del buque en la zona posterior al contradique, se realiza el giro y el correcto
posicionamiento del buque con los medios auxiliares para iniciar la maniobra de aproximacion
al atraque correspondiente con el buque perfectamente controlado. Se ha utilizado, ademds de
los medios propios del buque (hélices de maniobra), una configuracién de dos remolcadores
de 50t de tiro nominal que se considera, en primera aproximacion, razonable para el tamaio

de los buques estudiados.

La fase final de aproximacién y atraque no presenta dificultades apreciables una vez que el

buque se encuentra perfectamente controlado y los medios auxiliares son los adecuados.
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6. CONCLUSIONES

Para interpretar correctamente los resultados obtenidos deben tenerse presentes las posibilidades
y limitaciones del modelo de maniobra con autopiloto SHIPMA en relacion con las condiciones
reales de operacién. Especialmente al prescindir del factor humano en la ejecucion de las

maniobras.

Se han analizado las diferentes maniobras de entrada para dos buques representativos del trifico
de contenedores. Un buque Panamax de 275m de L, como representativo de buques de gran
tamafio que pueden presentarse con mayor frecuencia; y un portacontenedores postPanamax de
347m de L, que representa a los mayores buques de la flota mundial actual.

Teniendo en cuenta los datos de clima maritimo, las condiciones de viento seleccionadas para
la simulacién son las que se encuentran entre las mas frecuentes en la zona. Se han considerado
oleajes asociados a cada condicién de viento de acuerdo a la direccién e intensidad del mismo.

Se han simulado, en todo caso, condiciones duras que garantizan niveles altos de operatividad.

Las condiciones meteoroldgicas estudiadas son:
1. Viento ENE - 25 nudos con Oleaje N60E - 2.5 m.
2. Viento SE - 20 nudos con Oleaje SE - 2.0 m.
3. Viento SW - 20 nudos sin Oleaje.

Se ha analizado la configuracién en planta incluida en el proyecto, asi como los dragados

proyectados.

Del andlisis de las maniobras seleccionadas se pueden obtener las siguientes conclusiones:

Las maniobras de entrada al interior de la ddrsena se pueden desglosar en cuatro fases
claramente diferenciadas: la primera, de aproximacion y paso por la bocana con control de la
posicién y velocidad del buque con regimenes minimos de maquina; la segunda, una vez en
aguas abrigadas, de parada del barco en la zona posterior al contradique; la tercera, giro a
babor y control del buque con los medios auxiliares de maniobra y; cuarta, maniobra de

aproximacion y atraque.

El rumbo mds adecuado de paso por la bocana es 0°, lo que implica una bocana efectiva de

257m (mds de 6 mangas) que resulta razonable.

17
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Todas las maniobras analizadas se consideran viables y con mdrgenes de actuacion y
seguridad razonables. La condicién mds exigente es la de SE con el Portacontenedores
Panamax por su mayor velocidad de paso por la bocana. Incluso en esta situacion las maniobras

se realizan con regimenes de maquina bajos, uso moderado del timén y espacios de seguridad

importantes.

Es recomendable considerar las conclusiones de este estudio como punto de partida, para ir
progresivamente verificando su validez y adaptando los aspectos necesarios, de modo que no
se vea afectada negativamente ni la economia ni la seguridad de las instalaciones en cuestion.

Es muy recomendable realizar estudios mas detallados con herramientas de simulacién en
tiempo real para determinar con mayor precisién los limites operativos aconsejables y optimizar
las configuraciones de remolcadores en cada caso. Si se desea una valoraci6n precisa resulta
altamente recomendable analizar esta situacién mediante el uso de un simulador de maniobra
de buques. Sélo en el simulador pueden reproducirse las maniobras en condiciones semejantes
a la realidad, por lo que los Practicos y Capitanes locales pueden tomar parte en el andlisis
y experimentar sus propias estrategias. La posibilidad de realizar actividades o programas de
entrenamiento y familiarizacién con una nueva situacién (puerto modificado, buques diferentes
o de mayores dimensiones, condiciones meteoroldgicas exigentes y no frecuentes) sélo se da
en el simulador y supone un importante factor de mejora de la seguridad y operatividad de las

instalaciones.

Madrid, Marzo de 2004
El Ingeniero Director del Estudio
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CARACTERISTICAS DE LOS BUQUES ANALIZADOS
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CARACTERISTICAS DE LOS BUQUES ANALIZADOS

En este Anejo se presenta para cada uno de los barcos analizados, en primer lugar, el cuadro de
dimensiones y caracteristicas principales junto con sus datos de propulsion y maniobra. Y a
continuacién los resultados de los tests de maniobrabilidad llevados a cabo en el modelo
matemdtico. Se presentan los resultados obtenidos para aguas profundas y aguas someras,

incluyendo maniobras de giro y de parada.

PORTACONTENEDORES DE 347 m

Tabla 1. Caracteristicas generales

Portacontenedores de347 m
Esloratotal ............ .. it 347,0 m
Eslora entre perpendiculares . ..................... 331,5m
Manga ... i cccenosunessasesivsnvavsasmessms 42,91 m
PUNAL © v vnmvem s s s@sdcas samagiempoamsmsusws 24,1 m
Caladoplenacarga . ............cvveinnnenenn.n 14,5 m
Desplazamiento plena carga . . ...........oouenn.... 142.200 t
POteNCia . ..o v i e e e 54.860 kW
Revoluciones maximas . ... ........oooeuneenen. 94 rpm
Tiro de la hélice de maniobra (proa) ................. 30t
Tiro de la hélice de maniobra (popa) ................. 2% 15t
Velocidad enservicio . . ... ... 21,2n
Area frontal expuesta . .. .. ... ... 1.540 m?
Area lateral expuesta . . ... ... 8.641 m*

Tabla 2. Caracteristicas de propulsion (referencia)

Orden de madquina | Régimen (rpm) | Velocidad (nudos)

Toda 94 21,2
Toda Puerto 65 14,6
Media 50 11,2
Poca 35 7.9

Muy Poca 25 5,6
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Tabla 3. Maniobras de giro

DATOS DE ENTRADA

Aguas someras (h/T=1,2)

Aguas profundas (h/T=2,0)

Velocidad inicial 11,9 nudos 13,1 nudos
Régimen MEDIA MEDIA
rpm 58 rpm 58 rpm
Timén 35° 35"
—
RESULTADOS
Aguas someras (h/T=1,2) Aguas profundas (h/T=2,0)
Avance 1.067 m 877 m
Transfer 680 m 418 m
Didmetro tactico 1.321 m 875 m
Didmetro final 1.018 m 590 m
T90 290 s 204 s
T180 544 s 399 s
T270 801 s 611 s
Ugpal 5,9 nudos 4,1 nudos
Viinal 0,6 nudos 1,3 nudos
L final 20,9 °/min 24,9 °/min

Tabla 4. Maniobras de parada

DATOS DE ENTRADA

Aguas someras (h/T=1,2)

Aguas profundas (h/T=2,0)

Velocidad inicial
Régimen avante
rpm

Régimen atras

11,9 nudos
MEDIA
58 rpm
MEDIA

13,1 nudos
MEDIA
58 rpm
MEDIA

Ly 58rpm | 58rpm |

=
RESULTADOS
Aguas someras (h/T=1,2) Aguas profundas (h/T=2,0)
Distancia 982 m 1.153 m
Tiempo 299 s 299 s
Desviacion 29,5° 31,7°
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Tabla 3. Maniobras de giro

DATOS DE ENTRADA
Aguas someras (h/T=1.2) Aguas profundas (h/T=5.0)
Velocidad inicial 14,07 nudos 14,73 nudos
CARACTERISTICAS DEL PORTACONTENEDORES DE 275 m Régimen MEDIA MEDIA
rpm 60 rpm 60 rpm
Tabla 1. Caracteristicas del buque de calculo Timon 35° 35°
Portacontenedores de 275 m Lt RESULTADOS ]
Esloratotal . .. ..o vvvoemeneen oo nnnennenss 275,0 m Aguas someras (h/T=1.2) Aguas profundas (h/T=5.0)
Eslora entre perpendiculares . ..................... 255,0 m Avance 836 m 783 m
MAanga . :cweovemswsmeocsmamomones cownmnnsos 32,2 m Transfer 635 m 462 m
PUmfAl s 5 65 ssmumumis 5w s sme s viewewnmsm 21,5 m Diimetro tactico 1.240 m 958 m
CAlAE: »vnmee r s GiT s GO EEEE G e 12,0 m Diametro final 935 m 611 m
Desplazamiento . ........... ..ot 67.300 t T90 195 s 159 s
POBHEIA v v e vommmmmmms nameme @ BB al 5o anEaswe 24.000 kW T180 387 s 309 s
i) 1 ¢ (R T i T 1T 90 rpm T270 582 s 480 s
Velocidad enservicio . vcvv vnmv v i mne v nnmnanmens 22,0n Uginal 6.75 nudos 4,39 nudos
Area frontal eXpuesta . . ... ... 977 m? Vil - 0,60 nudos - 1,83 nudos
Area lateral expuests . . sss s s ssoani bimy o vn. 5.300 m Chioal 27,14 °/min 28,89 °/min

. DATOS DE ENTRADA
Tabla 2. Caracteristicas de propulsion (referencia)
Aguas someras (h/T=1.2) Aguas profundas (h/T=5.0)
velocidad
o Velocidad inicial 14,07 nudos 14,73 nudos
Orden de maquina rpm (nudos) .
Régimen avante MEDIA MEDIA
Mix. Puerto 78 19,2 Régimen atrds MEDIA MEDIA
Media 62 15,2 rpm 60 rpm 60 rpm
Poca 46 11,4 .
RESULTADOS
Muy Poca 30 7,4
Aguas someras (h/T=1.2) Aguas profundas (h/T=5.0)
Distancia 1.430 m 1.655 m
Tiempo 354's 387 s
Desviacion 28,1° 24,5 °

Tabla 4. Maniobras de parada




GRAFICOS DE TRAYECTORIAS

Figura: TR-11.
Portacontenedor Lt = 347 m - Entrada.

ENE - 25 n. N60E - 2.5 n.

Grifico de Espacio Ocupado.
Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.
Condicidn: VM - 11.

—SIPORT




Figura: TR-12

Portacontenedor Lt = 347 m - Entrada.

SE-20n.SE-2.0n.

Griéfico de Espacio Ocupado.
Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.

Condicién: VM - 12.

=—— SIPORT

Figura: TR-13
Portacontenedor Lt = 347 m - Entrada.

SW-20n.

Gréfico de Espacio Ocupado.
Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.

Condicion: VM - 13.
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Figura: TR-21.

Portacontenedor Lt = 275 m - Entrada.

ENE - 25 n. N60E - 2.5 n.

Griéfico de Espacio Ocupado.

Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.
Condicion: VM - 21.

SIPORT

Figura: TR-22.

Portacontenedor Lt =275 m - Entrada.

SE-20n.SE-2.0n.

Gréfico de Espacio Ocupado.
Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.
Condicién: VM - 22.
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Figura: TR-23.

Portacontenedor Lt = 275 m - Entrada.

SW-20n.

Grafico de Espacio Ocupado.
Intervalo de Dibujo: 60 s.
Escala: 1/30000.

Proyecto: Valencia Megaport.
Condicién: VM - 23,

SIPORT
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1. SITUACION ACTUAL

La Autoridad Portuaria de Valencia (APV), bajo la denominacion comercial de
Valenciaport, es el ente publico responsable de la gestion y administracion de tres
puertos de titularidad estatal: Valencia, Sagunto y Gandia. El mas relevante de ellos es
el Puerto de Valencia, primer y Gltimo puerto de escala de los principales servicios
maritimos interoceanicos de linea regular del Mediterraneo Occidental, lo que le
convierte en el puerto comercial mas proximo al eje Suez-Gibraltar, sobre el que
transitan las principales lineas interoceanicas, gozando de gran facilidad para la

concentracion y distribucién del trafico del Mediterraneo Occidental.

Asimismo, la posicién geoestratégica del Puerto de Valencia en la Peninsula Ibérica le
convierte en el puerto natural para el trafico interoceanico de mercancias, al
proporcionar tiempos reducidos en el transporte terrestre y una amplia posibilidad para

la redistribucion de mercancias con origen y destino en la Peninsula.

E| area de influencia directa abarca un radio de 350 Km, donde se produce el 55 por
ciento del PIB espariol y reside la mitad de la poblacién activa. Ademas de encontrarse
en el corazon de la Comunidad Valenciana, dispone de inmejorables conexiones por
carretera y ferrocarril con el centro de la Peninsula Ibérica, convirtiéndolo en el puerto
natural de Madrid y una de las plataformas esenciales para otras regiones como

Castilla-La Mancha, Aragén, Murcia y Andalucia Oriental.

Como puerto hub del Mediterraneo Occidental, se pueden distribuir eficientemente las
mercancias en un radio de 2.000 Km, no sélo en los paises del Sur de la Unién Europea
sino también en los paises del Norte de Africa (Marruecos, Argelia, Tunez y Libia), que

representan un inmenso mercado de 243 millones de consumidores.

El Puerto de Valencia dispone actualmente de los siguientes muelles y atraques:

LONGITUD | CALADO | ANCHO
NOMBRES
(m) (m) (m) EMPLEQS
EN DARSENAS COMERCIALES:
NORTE 600 16 210 Graneles solidos, Troncos
PANTALAN NORTE 80 11 53 Graneles sélidos, Cemento
DIQUE NORTE 200 7.5 70 Diversos
Mercancia General, Ro-Ro,
ESPIGON NORTE 176 3 i Graneles Sélidos, Contenedores
Mercancia General, Ro-Ro,
LEVANTE (TCV) 815 14,00/ 370 Graneles Sélidos, Contenedores
LEVANTE (TTT) 235 9 210 Ro-Ro, Contenedores
Mercancia General, Ro-Ro,
LEVANTE (TTT) 430 12 220 Graneles Sdlidos, Contenedores
TRANSVERSAL LEVANTE
EXTERIOR 123 7 453 Ro-Ro
TRANSVERSAL LEVANTE
INTERIOR 185 7 453 Ro-Ro
ADUANA 1 75 7 66,5 Embarcaciones menores
ADUANA 2 115 7 66,5 Diversos
GRAO 195 7 82 Ro-Ro
ESTACION 1 130 7 120 Ro-Ro, Pasajeros
ESTACION 2 130 7 120 Ro-Ro, Pasajeros
ESTACION 3 98 7 95 Ro-Ro, Pasajeros
NAZARET 175 7 97 Ro-Ro
TRANSVERSAL
PONIENTE INTERIOR 212 ‘ 453 Ro:Ro
TRANSVERSAL .

PONIENTE EXTERIOR 179 7 453 Mercancia General, Ro-Ro
PONIENTE 159 9 101 M ia G R
TRAMO 1° ercancia General, Ro-Ro
PONIENTE .

TRAMG 2° 220 11 101 Mercancia General
ESPIGON TURIA, G les liqui ihstalaé

PARAMENTO NORTE, 62 9 75.5 raneles liquidos por instalacién

TRAMO 1 especial
ESPIGON TURIA, G | - ,
PARAMENTO NORTE, 219 11 75,5 mnglesanlidps, Marcancia
TRAMO 2 General
ESPIGON TURIA 183 14 Graneles sélidos por instalacion
TESTERO ™ especial
ESPIGON TURIA, Productos petroliferos por
PARAMENTO SUR, 153 9 75,5 instalacion especial, Mercancia
TRAMO 1 General, Ro-Ro
ESPIGON TURIA, Productos petroliferos por
PARAMENTO SUR, 194 11 75,5 instalacion especial, Mercancia
TRAMO 2 General
Graneles solidos y liquidos
TURIA 387 9 120 instalacion especial, Mercancia
General, Ro-Ro
SUR 600 14 200 Graneles sélidos, Troncos
PRINCIPE FELIPE 1.500 16 600 Contenedores
ESTE 320 16 Contenedores
COSTA 493 17 _ Ro-Ro, Pasajeros
TRANSVERSAL COSTA 84 16 _ Ro-Ro
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LONGITUD | CALADO | ANCHO
EMPLEOS
NOMBRES (m) (m) (m)
PANTALAN SUR 210 12 _ Productos petroliferos
TOTAL DARSENAS
COMERCIALES 8.937
EN DARSENAS PESQUERAS:
CABANAL, TRAMO 1° 88 7 80 Pesca
ESPIGON PESCADORES,
PARAMENTO NORTE &1 8 1 Pesca
ESPIGON PESCADORES,
TESTERO 22 8 - Pesca
ESPIGON PESCADORES,

PARAMENTO SUR 61 8 H Pesca
CABANAL, TRAMO 2° 105 7 80 Pesca
CABANAL, PANTALAN

PESCADORES 138 7 3 Pesca
TOTAL DARSENAS 475

PESQUERAS

EN DARSENAS PARTICULARES:
Graneles liquidos por instalacién
DIQUE ESTE 225 11 100 aspecial
TOTAL DARSENAS 228
PARTICULARES

TOTAL DARSENAS 9.637

Ademas, el puerto pone al servicio de cargadores/receptores, operadores logisticos y
transitarios, modernas infraestructuras para el almacenamiento y la distribucion de
mercancias y para la prestacion de servicios de valor afiadido, como la futura Zona de
Actividades Logisticas de Valencia. Asimismo, existe una red de poligonos industriales
situados en un radio de 20 Km que complementan la oferta de servicios logisticos
avanzados. En la actualidad, dispone de una superficie de depésito de 1.918.140 m?
(1.760.158 m? descubiertos, 24.165 m? cubiertos y abiertos, y 133.817 m? cerrados),

siendo el total de superficie terrestre de 3.725.159 mZ.

Ofrece una completa red de conexiones a los principales puertos del mundo a través de
mas de 140 lineas regulares, entre las que se encuentran las de las principales
compaiias maritimas internacionales y multiples conexiones regionales que dotan de

una gran capilaridad al transporte de mercancias.

2. PLANTEAMIENTO A LARGO PLAZO

El fuerte incremento en el trafico de contenedores en el Puerto de Valencia, tanto de
llenos como de trasbordos, define un escenario de saturacién en el corto plazo que
obliga a definir un proyecto de ampliacién que dé respuesta a las previsiones de los

diferentes tipos de mercancias.

En el contexto del Plan Estratégico de Valenciaport, la consecucion del estatus de
mainport conlleva, junto a los citados incrementos en trafico contenedorizado y
trasbordo, una clara apuesta por fomentar el Transporte Maritimo de Corta Distancia, en
consonancia con las lineas que marca el “Libro Blanco, la politica europea de

transportes de cara al 2010: la hora de la verdad” (Comisién Europea, septiembre de

2001).

Estas proyecciones conducen a que la APV se replantee la ordenacion actual de los
puertos de Valencia y Sagunto y juzgue la conveniencia de acometer nuevas
inversiones que permitan garantizar su operatividad en condiciones 6ptimas, bajo un
esquema que comporta una cierta especializacién de traficos, reservando Valencia para

el contenedor y ubicando en Sagunto los restantes.

3. ACTUACION PREVISTA

El presente proyecto de inversion tiene por objeto proveer al puerto de Valencia de la
infraestructura adecuada para la creacion de instalaciones destinadas a la manipulacién

de mercancia que permitan atender la futura demanda de trafico en condiciones de

eficiencia.

Las actuaciones previstas consisten en la ampliacion norte del puerto, que a su vez
contempla dos fases de ejecucion, dando lugar a dos terminales de contenedores.

Las obras a realizar y sus cuantias son las siguientes:
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PRESUPUESTO DE INVERSION (Miles €)
FASE |
PUERTO DE VALENCIA —
SUB-FASE | SUB-FASE I
Dique de Abrigo 124.000
Dique de Cierre Recinto 33.000 33.000
Este
Muelle de Contenedores 21.500 21.500
Muelle de Cruceros Yy 26.700
Fondo Darsena
Dragado Nueva Darsena 9.600
Rellenos 75.000 50.000 45.000
Pavimentos 33.500 33.500 24.000

Lo que supone una inversion total de 530.300 Miles de Euros. Para esto se estiman los

siguientes recursos:

- Recursos propios de la APV

- Financiacién privada

4. ANALISIS DE LA DEMANDA

Tras esta inversion y la reordenacion de trafico prevista entre los puertos de Valencia y
Sagunto, las nuevas terminales resultantes de la ampliacién en Valencia quedaran

disponibles para el trafico en contenedores.

4.1. Previsiones de traficos en contenedor:

Las previsiones de trafico para mercancia en contenedor se han realizado atendiendo al

analisis desagregado de tres tipos de trafico:

- Contenedores de mercancias en exportacién e importacion
- Contenedores vacios

- Contenedores en transito
Prevision de contenedores de mercancias en exportacion e importacion:

A partir del analisis sectorial realizado para cada uno de los grupos de mercancias se
han obtenido las previsiones de crecimiento. Dichas previsiones de trafico de
contenedores de mercancias en exportacion e importacion se obtienen como resultado
de la aplicacion del modelo de crecimiento a los ftraficos contenedorizados de

Valenciaport.
Previsiéon de contenedores vacios:

Para realizar la prevision de contenedores vacios se ha procedido a un analisis previo

acerca del desequilibrio de equipo previsto en Valenciaport.

El modelo de crecimiento de los contenedores vacios descargados se basa en la
diferencia entre el numero de TEUs cargados y descargados, otorgando a esta cifra

prevista una variabilidad entre -5% y 10% sobre si misma, con distribucién Normal. La
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eficacia del modelo de crecimiento de contenedores vacios descargados se ha

comprobado aplicandolo a los datos del afio 1996 y corriendo dicho modelo en el

periodo 1996-2004.

En cuanto a la carga de contenedores vacios, cabe decir que no se corresponde
fielmente con la diferencia entre los contenedores de 40 pies descargados y cargados.
La localizacién de Valenciaport como salida mas eficiente (puerta a puerto) de la zona
centro peninsular, le convierte en la infraestructura mas atractiva para la salida de
equipo vacio que no ha podido ser utilizado para los traficos de exportacion. En la

especificacion del modelo de crecimiento para estos traficos (véase Anejo 1) se ha

tenido en cuenta esta particularidad.
Prevision de contenedores en transito:

Las previsiones de los transitos se han obtenido en base a un analisis previo de la
situacion actual del trafico maritimo en el area del Mediterraneo Occidental ya que es
con estos puertos con los que Valenciaport tendré que competir por atraer y mantener
los traficos de contenedores en transito. En el Anejo 2 se detalla el modelo de

crecimiento utilizado en la prevision de los transitos en Valenciaport.
Prevision total de traficos en contenedor:

La prevision del total de traficos en contenedor en los puertos de Valenciaport durante el
periodo considerado se ha obtenido como resultado de la agregacion de las series de
previsiones de contenedores en exportacion e importacion, en transito y vacios. Dichas

previsiones se encuentran en linea con las realizadas por Puertos del Estado (véase

Anejo 3).

4.2. Previsiones de trafico ro-ro:

Los modelos de crecimiento para las mercancias de trafico ro-ro se han obtenido a
partir del estudio sectorial realizado para cada uno de los grupos de mercancias

considerados.

Tras esta inversion y la reordenacion de trafico prevista, las nuevas terminales
resultantes de la ampliacion en Valencia quedaran disponibles para el trafico en
contenedores, mientras que las terminales resultantes de la ampliacién en Sagunto se

destinaran al movimiento de traficos ro-ro.

5. COSTES DE INVERSION-PROGRAMA

El programa de inversiones previsto para el Puerto de Valencia es el siguiente:

ANOS  Miles de €

2006 5.600
2007 46.500
2008 71.500
2009 88.600
2010 94.350
2011 27.500
2012 52.500
2013 41.750
2014 0
2015 11.000
2016 33.500
2017 45.500
2018 12.000
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6. ANO BASE DE ENTRADA EN SERVICIO DEL PROYECTO DE INVERSION

Se considera como afio base de la evaluacion el 2004. Por tanto, todos los valores

monetarios se referiran a euros constantes de este ano.

La inversién entra en servicio en diferentes fases. La primera terminal de contenedores
del Puerto de Valencia entra en explotacion en su Subfase | en 2011 y en su Subfase I

en 2014. La Fase Il de la ampliacién del Puerto de Valencia estaria operativa en 2018.

7. FINANCIACION DE LA INVERSION

Se analiza la inversion que realiza la APV con recursos propios y financiacion privada.

La tasa de actualizacion es el 6%.

8. VALORES RESIDUALES

El conjunto de la inversion se desglosa en los tres grandes apartados descritos en la

seccioén 3, siendo la vida (til de cada uno de ellos la siguiente:

Vida util (anos)
Digues de Cierre 100
Dragados 100
Muelles 50
Pavimentos 15

Segun el calculo presentado en el “Manual de Evaluacion de Inversiones en Puertos” de
1992 del MOPT, los valores residuales al final del periodo de analisis para las

inversiones en el Puerto de Valencia seran los siguientes:

Valor residual
PUERTO DE VALENCIA (Miles de €)
igues 69.412
Dragados 3939
oTAL 72.951

9. EVALUACION FINANCIERA

A continuacion se estudia la variacién de gastos e ingresos de explotacion del proyecto
incorporando el periodo que se extiende desde el inicio del mismo hasta los 20 afios

transcurridos desde su finalizacién (2035).

INGRESOS

Como ingresos se consideran las tarifas portuarias y los canones fijos y variables

derivados de las concesiones que se otorguen.

De acuerdo con la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y de
prestacion de servicios de los puertos de interés general, las tasas portuarias que se

han aplicado son:

= Tasa por ocupaciéon privativa del dominio puablico portuario, por ocupacién de
terrenos y aguas del puerto (TO)

= Tasa del buque (TB)

» Tasa de la mercancia (TM)

= Tasa por aprovechamiento especial del dominio publico en el ejercicio de
actividades comerciales, industriales y de servicios (TA)

= Tasa por servicios generales (TSG)

= Tasa por servicio de sefializacién maritima (TS)
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= Tarifas por servicios comerciales prestados por las Autoridades Portuarias, en
concreto los que conciernen a suministros y servicios portuarios generales

(anteriormente gravados a través de las tarifas T-8 y T-9) (TC)

El calculo de las tasas y tarifas se ha realizado para mercancia general en contenedor y

trafico roll-on roll-off (ro-ro).

La tasa por ocupacién privativa del dominio publico portuario, por ocupacion de terrenos

y aguas del puerto (TO) se ha calculado aplicando la formula oficial:

TO = 5% x valor suelo (los demas sumandos no intervienen al hacer la pavimentacion

empresas privadas) x m2 previstos para dar en concesion

El valor del suelo en el Puerto de Valencia ha sido estimado en 62,2 €/m>.

Los m? previstos a dar en concesion son los siguientes:

= Nueva terminal en el Puerto de Valencia, Fase 1, Subfase I: 455.200 m?
= Nueva terminal en el Puerto de Valencia, Fase 1, Subfase II: 404.320 m?

= Nueva terminal en el Puerto de Valencia, Fase 2: 207.600 e |

La tasa del buque (TB) se ha calculado dividiendo la estimacion de acuerdo con la Ley
48/2003 de la facturacion de la terminal dedicada integramente al trafico de

contenedores existente en el Puerto de Valencia (Terminal de Contenedores Principe

' (Excluye los m? que ya se habian otorgado en concesion en Dique del Este con anterioridad, de

forma que sélo se incluye la cantidad en que se incrementaran los ingresos por la extension de dicha

superficie)

Felipe) por el trafico en toneladas de dicha terminal. La aproximacion a través de la
facturacién de esta terminal se debe a que se estima que es la infraestructura que mejor
reproduce la situacién de las nuevas terminales en el proyecto de ampliacion del Puerto
de Valencia. La TB resultante asciende a 0,265 €/tm, para las terminales de

contenedores proyectadas con la linea de atraque en concesion.

La tasa de la mercancia (TM) se ha calculado de acuerdo con las cuotas en €/tm
recogidas en el articulo 24.5.1.A).a).a1).1°, y en funcién del grupo al que pertenezcan las
mercancias, desagregadas en el modelo de prevision de traficos hasta 2035 en 56
grupos diversos. En caso de que las mercancias se manipulen en terminales
concesionadas con el atraque también otorgado en concesion, la cuota se reduce en un
50% para mercancias que se embarquen o desembarquen y en un 75% para
mercancias en transito maritimo. Si los traficos se manipulan en terminales
concesionadas sin el atraque otorgado en concesion la cuota TM se reduce en un 10%
para mercancias que se embarquen o desembarquen o efectien transito maritimo. De
este modo, las cuotas resultantes para los 56 grupos de mercancias desagregados en
este estudio se presentan en el Anejo 4 (sin incluir el efecto reductor de los anteriores

porcentajes segun el atraque este dado en concesion o no).

Con el objetivo de potenciar la competitividad del puerto y de acuerdo con la Ley
48/2003 en su articulo 28, a las cuotas TB y TM se les aplica un coeficiente corrector

del 0,95, cumpliendo con el criterio de rentabilidad prevista para la APV.

La tasa por aprovechamiento especial del dominio publico en el ejercicio de
actividades comerciales, industriales y de servicios (TA) se ha calculado en base a las
tasas por actividad aplicadas en concesiones en vigor para el mismo tipo de trafico,
respetando los limites maximos y minimos fijados por la Ley 48/2003 en su articulo
28.5.B). La tasa aplicada para las terminales en el proyecto de ampliacion del Puerto de
Valencia es de 0,181 €/tm.

La tasa por servicios generales (TSG) se ha estimado en un 20% de la cuantia a
pagar por TB, TM, TO y TA.
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La tasa por servicio de sefializacion maritima (TS) se ha aproximado a través de
la facturacion en concepto de la antigua T-0 para el conjunto de la Autoridad Portuaria
de Valencia y se ha dividido por los traficos movidos en los puertos gestionados por la
misma. El ratio resultante es de 0,015 €/tm, cuantia que cumple con lo estipulado en la

Ley 48/2003, y que se aplica a las dos terminales proyectadas.

Las tarifas por servicios comerciales (TC) prestados por las Autoridades
Portuarias, en concreto los que conciernen a suministros y servicios portuarios
generales (anteriormente gravados a través de las tarifas T-8 y T-9) se han estimado en

0,069 €/tm y 0,088 €/tm respectivamente, siendo ambos ratios aplicables a las dos

terminales proyectadas.

De este modo, el flujo de trafico sin proyecto y trafico previsto en la ampliacion

del Puerto de Valencia con sus ingresos en Miles de euros queda del modo siguiente:

TRAFICO DE TRAFICO DE
MERCANCIA EN| MERCANCIA EN 5
Ao | CONTENEDOR |CONTENEDOR CoN INGRESOSAMFLIAGION
SIN PROYECTO|  AMPLIACION
Toneladas Teneladas TS B ™ TO TA TC TSG | Total

2004 23.766.000) 0] 0 0 0 0] 0 0 [i [
2005 25.237.000 0 0 0 0] 0 0 0 0 [
2006 26.917.000) 0 0 0 [ 0 0 [ 9|
2007 27.952.000) 0] 0 0| 0 [ 0| 0 0 0
2008 29.350.000) 0 0| 0 0 0| 0 0 0|
200 31.814.61 0] 0 0| 0 0 0 0 0] 0|
201 34.032 0| 0 0 0 0 0 0} 0 0
201 35.600.88: 450.000| 7104 113.236 175.500 1415672 283.134 70.767] 397,500 2.462.922
2012 36.580.444] 1.473.180] 23.257] 370.705 586.957] 415672 283,134 231.672 531.294] _ 3.442.691
2013 37.176.285 2.880.027] 45,466 724,718 1.291.362) 415672| 521285 452.919 790.607] __5.242.024|
2014 37.475.104 4.594.092] 72,526 1.156.039] _ 2.073.322) 2.673.107 831,531 722.467] 1.346.800] _ 8.875.791
2015 37.772.090) 6.338.388 700.063]  1.594.067] 2.877.782] __ 2.673.107] 1.147.248]  996.775] 1.658.621] _11.048.563
2016 38.023.273 8.119.2] 128.176] 2.043.085| 3.706.677|  2673.107| _ 1.469.576 1.276.82¢ 1,978,489

2017 38.149.569) 9,036,209 2.500.308| 4.55?.774! 673.107] __1.798.454] _1.562.56¢ 2.305.929

2018 38.766.410) 1.461.3 2.864.090] _ 5.321.515) 318.743] _2.074.506] _1.802.41 719.771

2019 39.330.267 2.916.794) : 3.250.320] _ 6.058.250) 318.743| _ 2.337.940] _ 2.031.295] 2.993.053] _20.193.525
2020 39.666.219 4.568.884] 729,996 3.665.0% 6.933.296] 3318.743| _ 2.636.968) 2.291.103] 3.311.013| 22.3687.174
2021 40.164.550 16.112.942) 54.372] __ 4.054.5 7.757.840) 3.318.743] _2016.443] _2.533.921] __ 3.609.524| 24.445.439]
2022 40.627.154) 17.642.267| 78515 4.439.430] _ B.591.068] 3.318.743| _ 3.193.250] 2.774.423 3.908.498] _26.503.927
2023 40.998.634 19.205.694) 303.196] _ 4.832.844] _ 9.446.330) 3.318.743] _ 3.476.231) _3.020.267| 4.214.830] _28.612.461
2024 41,368,826 20.734.039 327.324| _ 5.217.431] 10.291.138} 3.318.743] _ 3.752.861) 3.260.635) 4.516.035] _30.684.166)
2025 41.727.647) 22.225.271[ 350,866] _ 5.592.678] _11.127.152] 3318.743] _ 4.022.774] _3.495.146 4.812.269] 32.719.628,
2026 42.000.048) 23.675.040) 373.753] _ 5.057.492] 11.939.891 3.318.743] _ 4.285.182] 3.723.137] 5.100.262] _34.698.460,
2027 42.419.376) 25.085.092] 396.013] _ 6.312.312| 12.733.133] 3.318.743] __ 4.540.402| _3.944.8682 5.380.918] _36.626.402,
2028 43.253.941 26.243.406) 414.299] _ 6.603.786] 13.465.941 3.318.743] __4.750.057| 4.127.038 5627.705] _38.307.569)
2029 43.789.273 27.615.129 434.375] _ 6.923.795] 14.294.757] 3318.743| _ 4.980.237| 4.327.028 5.903.507| _40.182.443)
2030 44.055.252) 28.932.455 456,750 7.280.447| 15249.014 318.743| _ 5.236.774] _4.549.918 65.216.996] _42.308.643)
2031 44.‘49,319| 30.178.994) 476.429) _ 7.594.121] _16.095.600) 318.743] _ 5.462,398] _4.745.949 6.494.172| _44.187.412]
2032 44.318.008 .289.597] 493.962, Aan.sagl 16,867,083 /318743 663417 _4.920.602 6.744.568] _45.861.974)
2033 44 321.700 2.199.073) 508,320 102.446]_17.470.361 3.318.743 828.032| _5.063.626 6.943.917|_47.235.443
2024 44.470.164 2.696.58 519,331 .277. 17.905.0 3.318.743 954283 5.173.318 7091.386] _48.240.963)
2035 44.786.172 31333.976' — 526236 8.388.028] 18.155.074) 3.318.743] _ 6.033.450] 5.242.101 7.179.059] _48.842.691

El criterio adoptado para fijar el afio de comienzo de la primera terminal en el
Puerto de Valencia ha sido el de calcular el afio en que las infraestructuras existentes
en APV para manipulacion de contenedor se hallarian al 80% de su capacidad maxima.
De acuerdo con este criterio, a lo largo de 2011 seria necesario que la primera terminal
se encontrase operativa en su subfase |, de forma que sea posible la manipulacion de
traficos contenedorizados en la misma. A partir de este afio se ha supuesto que la
infraestructura anterior tendria una estimacion de crecimiento en torno al 1% en sus
traficos, frente a las nuevas terminales que absorberian la mayoria de los incrementos

de traficos previstos.

GASTOS

En cuanto a gastos, ademéas de los de la inversion que ya han sido expuestos, se

tienen:
Gastos de personal:

El personal de la Autoridad Portuaria de Valencia que quedara encargado del control de
estos nuevos muelles se estima en 1 empleado por cada 4 millones de € de

inmovilizado bruto de muelles en explotacién, y se estima un salario anual de 36.000 €.

Gastos de conservacion:
Se han aplicado los siguientes porcentajes sobre el inmovilizado bruto en explotacion
para el calculo de los gastos de conservacion:

— Obras de abrigo: 0,5 %
— Dragados y recinto: 0,5 %
—  Muelles: 0,5 %

Gastos generales:
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Los gastos generales se han valorado en un 40% sobre los gastos de personal y son el

resto de gastos de funcionamiento, aparte de los mencionados de personal y

conservacion.

De esta forma, el cuadro definitivo de la evaluacién financiera para el proyecto de

ampliacion del Puerto de Valencia es el siguiente (en €):

Afio Inversion (1) | Ingresos (3) | Gastos (4) Ff::l[];sri:isﬁgud;l ingrasosietes| Flujo'sin inanciacion
g (5) (3)+(4)+(5) (1)+(3)+(4)+(5)

2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 0 0 -5.600.000
2007 -46.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -46.542.210
2008 -68.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -68.710.420
2009 -77.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -77.436.420
2010 -70.600.000 0 -336.420 0 -336.420 -70.936.420
2011 0 2.462.922| -1.010.637 0 1.452.285 1.452.285
2012 -30.000.000 3.442.691 -1.010.637 0 2.432.054 -27.567.946
2013 -20.000.000 5.242.024] -1.010.637 0 4.231.387 -15.768.613
2014 0 8.875.791 -1.010.637 0 7.865.154 7.865.154
2015 -14.000.000 9.943.707| -1.010.637 0 8.933.070 -5.066.930
2016 -30.000.000 11.948.343|  -1.010.637 ol 10.937.706 -19.062.294
2017 -34.000.000 13.999.500| -1.010.637 0| 12.988.863 -21.011.137
2018 0 16.471.779]  -1.092.730 0| 15.379.049 15.379.049
2019 0 18.174.173|  -1.092.730 0| 17.081.443 17.081.443
2020 0 20.148.457|  -1.092.730 o| 19.055.727 19.055.727
2021 0 22.000.895| -1.092.730 0| 20.908.165 20.908.165
2022 0 23.853.535|  -1.092.730 0| 22.760.805 22.760.805
2023 0 25.751.215| -1.092.730 0] 24.658.485 24.658.485
2024 0 27.615.750] -1.092.730 0| 26.523.020 26.523.020
2025 0 29.447.665|  -1.092.730 0| 28.354.936 28.354.936
2026 0 31.228.614| -1.092.730 0| 30.135.884 30.135.884
2027 0 32.963.762| -1.092.730 o] 31.871.032 31.871.032
2028 0 34.476.812| -1.092.730 0| 33.384.082 33.384.082
2029 0 36.164.199]  -1.092.730 0| 35.071.469 35.071.469
2030 0 38.077.779|  -1.092.730 0| 36.985.049 36.985.049
2031 0 39.768.671 -1.092.730 0| 38.675.941 38.675.941
2032 0 41.293.777|  -1.092.730 0| 40.201.047 40.201.047
2033 0 42.511.901 -1.092.730 o] 41.419.171 41.419.171
2034 0 43.416.867| -1.092.730 0| 42.324.137 42.324.137
2035 0 43.958.422|  -1.092.730 75.569.025| 118.434.717 118.434.717
SUMA -396.300.000| 623.239.251| -27.669.067 75.569.025| 671.139.209 274.839.209
| TIR| 3,18%]|
[ V.AN.2004 | -274.553.485] 176.265.867] -10.215.025]  12.412.578] 178.463.420| -96.090.065|

afo V.AN. (€) A- COSTE DE LA INVERSION 274.553.485

actualizacién

2004 -96.090.065 B - INGRESOS NETOS 178.463.420

tasa descuento T.I.R. Ingresos de explotacion 176.265.867

6,00% 3,18% Gastos de explotacion -10.215.025

Valor residual al final periodo 12.412.578

TASA MAXIMA D
commncmc:éru:m-m?n x 100 35,00%

En cualquier caso, una vez examinado el proyecto de ampliacion del Puerto de Valencia

es importante sefialar que éste se enmarca en un proyecto mas amplio, que incorpora
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una reorganizacién profunda de los traficos entre Valencia y Sagunto. Desde esta
perspectiva, es necesario considerar que la actuacion en Sagunto resulta imprescindible
para llevar a cabo la ampliacion en Valencia, en particular para la segunda fase, dadas
las implicaciones con el trafico ro-ro que hasta 2.015 estara operativo en el Dique del
Este, espacio que se subsume con la segunda fase de la ampliacién para dar lugar a la
segunda terminal de contenedores. Por tanto, en puridad, el ingreso que en explotacion
se realizara en dicha terminal, conceptualmente podria ser imputable de modo parcial a

Sagunto, por cuanto la ejecucion de esta actuacion se constituye en determinante de la

viabilidad de la primera.

Aceptando esta hipétesis, el cuadro de la evaluacion financiera para el proyecto de

ampliacion conjunto (Sagunto+Valencia) es (en €):

Ano Inversion (1) | Ingresos (3) Gastos (4) Repasicianael | Ingnesosnetos ﬁngzti)as;:iir:'m
valor residual (5) (3)+(4)+(5) (1)+(3)+(4)+(5)
2004 0 0 0 0 4] 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 0 0 -5.600.000
2007 -47.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -47.542.210
2008 -82.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -82.710.420
2009 -120.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -120.436.420
2010 -120.600.000 0 -412.020 0 -412.020 -121.012.020
2011 -60.000.000 2.462.922 -1.786.191 0 676.731 -59.323.269
2012 -57.000.000 3.442,691 -1.861.791 0 1.580.900 -55.419.100
2013 -20.000.000 7.176.977 -1.888.881 0 5.288.096 -14.711.904
2014 0 11.383.852 -1.915.971 0 9.467.881 9.467.881
2015 -23.500.000 15.427.079 -2.024.331 0 13.402.748 -10.097.252
2016 -37.000.000 18.307.970 -2.132.691 0 16.175.279 -20.824.721
2017 -40.000.000 21.915.721 -2.132.691 0 19.783.030 -20.216.970
2018 0 26.211.069 -2.214.784 0 23.996.285 23.996.285
2019 0 28.590.459 -2.214.784 0 26.375.675 26.375.675
2020 0 31.201.527 -2.214.784 0 28.986.742 28.986.742
2021 0 33.687.470 -2.214,784 0 31.472.686 31.472.686
2022 0 36.184.337 -2.214.784 0 33.969.553 33.969.553
2023 0 38.742.310 -2.214.784 0 36.527.526 36.527.526
2024 0 41.274.923 -2.214.784 0 39.060.139 39.060.139
2025 0 43.783.144 -2.214.784 0 41.568.360 41.568.360
2026 0 46.247.282 -2.214.784 0 44.032.498 44.032.498
2027 0 48.675.384 -2.214.784 0 46.460.600 46.460.600
2028 0 50.869.125 -2.214.784 0 48.654.341 48.654.341
2029 0 53.270.600 -2.214.784 0 51.055.816 51.055.816
2030 0 55.937.783 -2.214,784 0 53.722.999 53.722.999
2031 0 58.372.823 -2.214.784 0 56.158.039 56.158.039
2032 0 60.639.396 -2.214,784 0 58.424.612 58.424.612
2033 0 62.581.289 -2.214.784 0 60.366.505 60.366.505
2034 0 64.191.448 -2.214.784 0 61.976.664 61.976.664
2035 0 65.414.947 -2.214.784 140.920.503 204.120.666 204.120.666
SUMA -613.800.000f  925.992.529 -54.609.732 140.920.503 1.012.303.300 398.503.300
| TR 2,98%)|
['v.AN. 2004 T -422.002.406] 261.735.800]  -19.657.188] 23.146.875]  265.225.487| -156.776.919|
e V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 422.002.406
actualizacion
2004 -156.776.919 B - INGRESOS NETOS 265.225.487
tasa descuento T.L.R. Ingresos de explotacion 261.735.800
6,00% 2,98% Gastos de explotacién -19.657.188
Valor residual al final periodo 23.146.875)
TASA MAXIMA DE 37.15%
COFINANCIACION=(A-B)/A x 100 Ll
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10. EVALUACION ECONOMICA

Este capitulo pretende evaluar la aportacion del proyecto a la consecucion de otro
objetivo parcial que, en este caso, es el de maximizacion del excedente de
consumidores (usuarios) y productores. Los costes y beneficios que se tratan aqui no
son los costes y beneficios financieros en una empresa ni los tratados en la evaluacion
financiera del capitulo anterior, sino los que resultan del empleo o del ahorro de los
recursos econémicos utilizados en el proyecto de inversiéon que inciden sobre la
economia nacional, asi como los generados por una mayor calidad del servicio, del

producto final de un proyecto o del aumento de satisfaccion de los usuarios.

t "

Las inversiones asociadas a la situacion “con” proyecto son las de primer
establecimiento constituidas por las obras e instalaciones que es preciso realizar para

que el proyecto funcione.

Las consecuencias de la evaluacion econdémica en la situacién “sin” proyecto se evallian
partiendo de la hipétesis de que la actividad econémica del hinterland del puerto se
desarrollara independientemente se realice o no el proyecto de ampliacion. Cuando se
alcancen las capacidades limites para cada tipo de trafico analizado el exceso de trafico

correspondiente que no pudiera ser atendido en este puerto se moveria por otros

puertos alternativos.

La hipétesis de partida es que el trafico de contenedores, incluido el transito, que no
pueda ser absorbido por el puerto por problemas de capacidad, se desviaria al Puerto

de Barcelona por ser de caracteristicas analogas al de Valencia y proximo al mismo.

Segtin la hipétesis anterior, el efecto mas relevante a tener en cuenta seria la variacion
del coste del transporte terrestre al tener lugar un cambio de puerto de salida/entrada de

las mercancias: efecto Transporte Terrestre.

A continuacion se indica el incremento de la distancia a recorrer por el transporte
terrestre al tener que operar por el Puerto de Barcelona o Castellén en lugar de por el

de Valencia. Se obtienen los siguientes porcentajes de la tabla origen/destino obtenidos

a partir de un estudio de accesibilidad:

Origen/Destino | % |Origen/Destino | %
Alava 0,1 |Lérida 0,1
Albacete 1,3 |Rioja 0,1
Alicante 3,3 |Lugo 0,0
Almeria 0,2 |Madrid 4.3
Avila 0,0 [Malaga 0,1
Badajoz 0,1 |Murcia 24
Barcelona 0,7 [Navarra 0,1
Burgos 0,1 |Orense 0,0
Caceres 0,1 [Oviedo 0,1
Céadiz 0,1 |Palencia 0,0
Cantabria 0,1 |Pontevedra 0,1
Castellon 12,6 [Salamanca 0,0
Ciudad Real 0,5 |Segovia 0,1
Cordoba 0,1 [Sevilla 0,2
Corufna 0,0 |Soria 0,0
Cuenca 2,0 |Tarragona 0,5
Gerona 0,0 |Teruel 0.6
Granada 0,1 |Toledo 1,1
Guadalajara 0,3 |Valencia 67,5
Guipuzcoa 0,1 [Valladolid 0,1
Huelva 0,1 |Vizcaya 0,1
Huesca 0,1 |Zamora 0,0
Jaén 0,1 |Zaragoza 0,6
Ledn 0,0

Con lo que el incremento de la distancia a recorrer por el transporte terrestre al tener

que operar por el Puerto de Barcelona en lugar de por el de Valencia es el siguiente:

10



"‘

valenciaportc
-~

Autoridad Portuaria de Valencia

Para el restante 30%, se estima que el Puerto de Castellon podria constituir una

Origen/Destino .K.m Origen/Destino 'K_m
] adicional | adicional alternativa viable, por lo que la distancia a recorrer serian 60 km adicionales.
Alava -46 Lérida -168
Albacete 349 Rioja -13
Allcants 349 |Lugo 457 60 Km x 2,50 €/Km = 150 € cada viaje
Almeria 349 Madrid 269
Avila 250 |Malaga 349 Si se tiene en cuenta que un contenedor, por las proporciones entre 20" y 40°, equivale
Badajoz 306 Murcia 349 .
Barcelona 349 |Navarra 64 a1.53 TEL =2 gbliene:
Burgos 66 QOrense 154
Céaceres 282  |Oviedo 99 150 € cada viaje a 1,33 TEU cada viaje = 199,5 €/TEU
Cadiz 476 Palencia 77
Cantabria 20 Pontevedra 154 TEUs no
Castellon 219 Salamanca 214 ANO TRANSITO | COSTE TOTAL
Ciudad Real 413 Segovia 211 2004 0 0
Cérdoba 363 Sevilla 349 2005 0 0
Corufia 157 Soria 83 2006 0 0
Cuenca 342 Tarragona -153 2007 0 0
Gerona -349 |[Teruel 264 gggg g g
Granada 349 Toledo 320 2010 0 0
Guadalajara 153 Valencia 349 2011 30.526 14.479.285
Huelva 349  |Vizcaya 12 2013 195.988 92.962.632
Huesca -124  |Zamora 159 2014 313.442 148.674.068
Jaén 349 |Zaragoza -30 2015 433.879 205.800.296
Leon 99 2016 553,235 262.414.416
2017 673.833 319.616.996
2018 775.690 367.930.873
Partiendo de la base de que esta composicion de trafico se mantiene igual en el futuro, ;g;g ggigg j;g:ggg:?g?
se obtiene una distancia adicional por viaje de 315 Km para el 70% de la mercancia. El 2021 1.083.875 514.111.405
2022 1.184.330 561.759.732
coste del transporte terrestre por carretera, incluyendo ida y vuelta, se cifra en 2,50 2023 1.287.402 610.649.649
. ) 2024 1.387.820 658.280.505
€/Km para dicha mercancia, de modo que: 2025 1486546 705.109.038
2026 1.579.805 749.343.963
315 Km x 2,50 €/Km = 787,50 € cada viaje 2027 diie b 793.041.530
2028 1.748.104 829.172.867
2029 1.831.736 868.842.052
Si se tiene en cuenta que un contenedor, por las proporciones entre 20" y 40", equivale 2030 1.922.974 912.118.454
_ 2031 1.999.913 948.612.519
a 1,33 TEU se obtiene: 2032 2.065.542 979.742.540
2033 2.115.804 1.003.582.922
787,50 € cada viaje a 1,33 TEU cada viaje = 592,11 €/TEU 2034 2.151.650 | 1.020.585.498
2035 2.170.463 1.029.509.190
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En cuanto al trafico de contenedores de transito, la hipétesis asumida es que el exceso
de trafico se desviaria a los Puertos de Barcelona y Algeciras, por lo que la economia

espafiola no se veria afectada en las situaciones con y sin proyecto.

Por lo que respecta al arco maritimo, la repercusion del desvio de trafico hacia otros

puertos tampoco es relevante para nuestro analisis:

- En el caso de trafico de cabotaje, cuyo origen/destino fundamental son las Islas

Baleares y las Canarias, su traslado al Puerto de Barcelona no dara lugar a variaciones

significativas en la distancia global de navegacion.

- En lo que respecta al trafico exterior, el Puerto de Barcelona, que es la
alternativa, esta integrado en la red de lineas de navegacién internacional. Las rutas de
navegacion en el Mediterraneo Occidental cubren, basicamente, el perimetro de un
poligono de vértices el Estrecho de Gibraltar, el Canal de Sicilia y los puertos de

Livorno, La Spezia, Génova, Marsella, Barcelona y Valencia.

El desvio de trafico al Puerto de Barcelona dentro de estas rutas de navegacion no

produce variaciones significativas.

- En cuanto al trafico de transito, no cabe considerar el efecto del transporte
maritimo por la propia naturaleza de este trafico, pues la variacién de las distancias de

navegacién no repercute directamente sobre la economia espafola.
Por tanto, se considera nulo el efecto transporte maritimo.

Para el analisis de la rentabilidad del proyecto desde un enfoque econdmico se

consideran los siguientes costes e ingresos:

Costes:

- Inversion en infraestructura en el puerto minorada de acuerdo con el Manual de

evaluacién de inversiones en puertos aplicando los coeficientes reductores de mano de

obra y energia. Su valor residual y gastos de conservacion y generales se ven

afectados por lo anterior.

- Gastos de personal: se ven minorados al depender de la inversion.

Ingresos:

- Ahorro del coste debido a la variacion de la distancia en el transporte terrestre

de mercancias entre las situaciones “con” y “sin” proyecto (efecto transporte terrestre).

Se ha evaluado también el efecto econémico-social positivo derivado de la creacion de
empleo directo tal y como indica el Manual de evaluacion de inversiones en puertos con

coeficiente medio de 0,33. Este efecto es el siguiente (€):

Ailo Coste obras Coste. Subtotal Coeficient lGaslns. Gastos TOTAL EFECTO
conservacion medio de ej;cucldn ¥ personal de GASTOS CREACION DE
personal canservacién explotacion PERSONAL EMPLEO
2004 0 0 0 0,33 0 0 0 0
2005 0 0 0 0,33 0 0 0 0
2006 -3.528.000 0 -3.528.000 0,33 -1.164.240 0 -1.164.240 814,968
2007 -29.295.000, 0 -29,295.000 0,33 -9.667.350 30.150 -9.637.200 -5.746.040
2008 -45.045.000 0 -45.045.000 0,33 -14,864.850 150.300 -14.714.550 -10.300.185
2009 -55.818.000 0 -55.818.000 0,33 -18.419.940 240.300 -18.179.640 -12.725.748
2010 -51.488.000 0 -61,488.000 0,33 -20.291.040 240.300 -20.050.740 -14.035.518
2011 -14,805.000]  573.085 -14.231.915 0,33 4,696,632 240.300 -4,456.232 -3.119.362
2012 -38.745.000 573.085 -38.171.915 0,33 -12.596.732 240.300 -12.356.432 8649502
2013 -21.105.000]  573.085 -20.531,915 0,33 -6.775.532 240.300 -6.535.232 4,574,662
2014 0] 573085 573.085 0,33 189.118 240.300 429.418 300.593
2015 -8.820.000f  573.085 -8.246.915 0,33 -2.721.482 240.300 -2.481.182 -1,736.827
2016 -26.460.000]  573.085 -25.886.915 033 -8.542 682 240.300 -8.302.382 -5.811.667
2017 -28.980.000 573.085 -28.406.915 0,33 -9.374.282 240.300 -9.133.982 -6.393.787
2018 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452,445 316.711
2019 0 642.863 642,863 0,33 212145 240,300 452.445 316.711
2020 0 642.863 642.863 0,33 212,145 240.300 452.445 316.711
2021 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2022 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2023 0 642.863 642.863 0,33 212,145 240.300 452,445 316.711
2024 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2025 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2026 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452 445 316.711
2027 [ 642.863 642.863 0,33 212.145 240,300 452 445 316.711
2028 0 542.863 642.863 0,33 212,145 240.300 452.445 316,711
2029 0 542.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452,445 316.711
2030 0 642.863 642.863 0,33 212,145 240.300 452,445 316.711
2031 0 642,863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2032 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2033 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452,445 316.711
2034 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
2035 0 642.863 642.863 0,33 212.145 240.300 452.445 316.711
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FLUJO
s IVERSION (1) [REFOS: VALOR| _COSTES EFECTO TTE. EFE?JT:OEXC‘ NETO (6) iiﬁ? BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) | ECONOM. {3) TERRES. {8) | zeceuos ® @RS | ooy 8)+ (M) suav.(:? M+
. . .. 2004 0 1] 0 0 0 0 ] 0 0
Lo anterior se traduce en 2.920 empleos acumulados a partir de la construccion y 2005 o o v 0 o 5 g g
2006 -3.528.000 0 a 0 0 [1] -814.968 -814.968 -4.342.968
.y ™ . - . r 2007 -29.295.000 0 -35.879 0 0 -35.879 -6.746.040 -6.781.91% -36.! 2
conservacién de las obras durante los respectivos periodos de imputacion y 185 T oy 5 - e e By
2009 -55.818.000 0 285957 [ 0 285,957 12725748 | -13.011705 | -68.829.705
derivados de la explotacién de la misma por parte de la APV a lo largo del periodo 2o | 61486000[ 0 285,857 0 0 265957 | 1403558 | 14321475 | 75809475
2011 -14.805.000 1] -859.042 14.479.285 10.454. 415 24,074,658 -3.119.262 20.955.295 6.150.295
. 2012 -38.745.000 i} -859.042 47.462.928 10.436.290 57.040.176 -8.649.502 48.390.674 9.645.674
anallzado, lo que se traduce en 7 empleos anuales estables. 2013 ~21.105.000 [ -859.042 92.962.632 11.019.036 103.122.627 4.574.662 98.547.965 | 77.442.965
2014 o] 0 -859.042 148.674.068 3.504.628 151.319.664 300.593 151.620.257 151.620.257
2015 -8.820.000), 0 -859.042 205,800,296 23395654 | 228.336.908 1.736.827 | 226600081 | 217.780.081
. . » 2016 -26.460.000 0 -859.042 262.414.416 24.197.711 285.753.085 -5.811.667 279.941.418 253.481.418
Ademas, se ha tenido en cuenta el excedente empresarial por uso de terrenos 2017 | 28980000] 0 s00i2 | 31961690 | 20964381 | 34372233 | 6393787 | 37328540 | 30834854
2018 1] 4] -928.820 367.930.873 5.393.249 372.395.301 316.711 372.712.013 372.712.013
siguiendo las instrucciones del Manual de evaluacion de inversiones en puertos. Su = : . T o ANt et
. . 2021 0 0 -928.820 514.111.405 6.235.186 519.417.770 316.711 519.734.482 519,734 482
efecto es el siguiente (€) 2022 0 [ -928.820 561.759.732 6.511.994 567.342.905 316711 567650617 | 567650617
2023 0 1] -928.820 610.649.649 6.794.974 616.515.803 316.711 616.832.514 616.832.514
2024 0 0 -928.820 658.280.505 7.071.604 664.423,.289 316.711 664.740.001 664.740.001
2025 0 ] -928.820 705.109.038 7.341.517 711.521.734 316.711 711.838.446 711.838.446
2026 0 0 -928.820 749.343.963 7.803.925 756.019.068 36,711 756.335.780 756.335.780
2027 0 1] -928.820 793.041.530 7.859.145 799.971.855 318,711 800.288.566 800.288.566
2028 0 1] -528.820 829.172.867 8.068.800 836.312.847 316.711 836.629.558 836.629.558
2029 0 0 -928.820 868.842.052 8.298.980 876.212.212 316.711 876.528.924 B876.528.924
2030 0 0 -928.820 912.118.454 B.555.518 919.745.152 316.711 920.061.863 920.061.863
2031 0 0 -928.820 948.612.519 8.781.141 956.464.840 316.711 956.781.551 956.781.551
2032 0 0 -928.820 979.742.540 8.982.180 987.795.880 318.711 988.112.592 988.112.592
2033 0 0 -928.820 1.003.582.922 9.146.775 1.011.800.877 318.711 1.012,117.589 | 1.012.117.589
ANO CANON FLIO CANON VARIABLE | TOTAL CANON (C) | INVERSION PRIVADA | {C/0.06)4(CI0,06)+inv.prv) EXCEDENTE 2034 0 [ 928,820 1.020.585.498 5.273.028 1,028.929.704 316,711 1.029.246.415 | 1.020.245.415
ggg‘; g g g g g-gg g 2035 0 63.706.233 928,820 1.029.509.190 9.352.193 1.101.638.795 316.711 1.101.955.507 | 1.101.955.507
2006 0 ) 0 7.596.000 D:DU 0 SUMA -334.089.000 63.706.233 -23.518.707 14,523.552.452 244.854.706 14.808.594.683 -68.906.870 14.739.687.812 | 14.405.598.812
2007 0 0 0 50.470.900 0,00 0
51.773.900 0,00 [1]
5 = 5 3 56.315.400 0,00 0 | TIR| 36,66%
2010 0 0 0 18.975.000 0,00 0
2011 1.415.672 283.134 1.698 806 12.675.300 0,69 10.454.415 [ V.AN.2004 | -226.503.794] 10.464.057] -8.682.771] 4.030.845.686] 94.723.182] 4.127.350.155] -49.186.348)
2012 1415672 283,134 1,696,806 12.637.350 69 10.436.290
2013 1415672 521265 1.536.957 12,637,350 72 11.019.035 —
2014 2.673.107 B831.531 3.504.638 [1] .00 3.504.638 wetalisatisa tasa descuento
2015 2.673.107 7.147.248 3.820356 28.265.000 69 23.395.654 | actualizacid
2016 2.673.107 1469576 4.142.684 28 .265.000 71 24.197.711 2004 6.00%
2017 2673107 1.756.454 4.471.561 28.265.000 73 24.964 381
2018 3.318.743 2.074.506 5.393.249 0 .00 5.393.249
2019 3.318.743 2.337.940 5 656,683 0 00 5.656.683
2020 3.318.743 3.636.968 5.555.71 G 1,00 5.955.711
2021 .318.743 2.916.443 6.235.186 Q 1,00 6.235.186
2022 .318.743 3.193.250 6.511.994 Q 1,00 6.511.994
2023 318.743 3.476.231 5.794.974 0 1.00 6.754.974
2024 318.743 3.752.861 7.071.604 0 00 7.071.604 Fe i a5 : -
2025 3318743 4022774 7341517 0 00 7341517 Como en el analisis de la rentabilidad financiera, se ha calculado la rentabilidad
2026 3.318.743 2.285.182 7.603.925 0 00 7.603.925
2027 3.318.743 2,540,402 7.859.145 0 1.00 B AMmi iad | t junt Val ia +S t L Itad
2028 3.318.743 4.750,057 8.068.800 1] 1,00 8.068.800
20t 3515743 4750057 BOELEN0 2 L s economica asoclaaa al proyecto conjunto ( alencia agun O). 0S resulfados se
2030 3.318.74 5.236.774 555,518 0 1,00 8.555.518 L.
2031 3.318.74 5.462.398 781 141 0 1.00 8.781.141 muestran en la tabla siguiente.
2032 3.318.74 £63.417 982,160 0 00 5.982.160
2033 3.318.74 828.032 9.146.775 0 00 5.146.775
2034 3.318.743 954,283 9.273.026 0 .00 9273.026
2035 3318743 033.450 9.352.193 0 1,00 5352.193

A continuacién se recogen los resultados del proyecto de inversién considerado desde

el punto de vista econémico. El analisis se realiza en euros.
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FLUJO
= INVERSION (1)| REPOS: VALOR | _ cOSTES EFECTO TTE. EFE‘EJL%E“' NETO (6) BrEcT® | senericio @) | Econom. sin
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS (5) {21+(3P-4)1+5) EMPLEO 1) 8)+ (N suav.‘:’s:a 1)+
2004 0 0 0 0 [ 0 0 0 0
2005, 0 0 0 0 0 o 0 0 0
2006 -3.528,000 0 0 0 0 0 814.968 -814.968 4.342.968
2007 -20.925.000 0 ~35.879 0 [ -35.879 -5.891.570 5.927.449 -36.852.449
2008 -53.865.000 0 178.857 0 [ -178.857 12337605 | -12.516.462 | -66.081.462
2009 -52.908.000 0 -285.957 0 0 -285.957 18.983.538 | -19.269.495 | -102.177.495
2010 -98.028.000 0 -350.217 0 0 -350.217 -22.438.458 -22.788.675 -120.816.675
2011 ~58.805,000 0 1.518.263 14,479.285 20.613.187 33574.209 13.230.862 | 20.343.346 | -38.561.654
2012 -55.755.000 0 1,582,523 47.462.928 16.380.476 52.260.881 12465412 | 49.795.469 5,959,531
2013 _51,345.000 0 -1.605.549 94.457.572 15.162.217 108.014.240 -11.310.566 | 96.703.675 45.35B.675
2014 -10.080.000 ] -1.628.576 153.141.608 12.356.326 163.869.358 -1.764.806 162.104.553 152.024.553
2015 -21.735.000 0 -1.720.682 213.370.176 33.554.893 245.204.387 -4.402.931 240.801.457 219.066.457
2016 -30.870.000 0 1.812.788 273.222.556 34.709.348 306.119.116 5458936 | 299.660.181 | 268.790.181
2017 ~32.760.000 0 1.812.788 337.335.976 30,580,690 366,103.879 6.895.526 | 359208353 | 326.448.353
2018 0 0 -1.882.566 389.321.473 9.216.710 396.655.616 668.153 397.343.769 397.343.769
2019 0 0 1,882,565 437.509.680 9.522.205 445,149.319 688,153 445837472 | 445.837.472
2020 0 0 -1,882.566 491.743.811 9.864.467 499.725.711 668.153 500.413.864 500.413.864
2021 0 0 -1.882.566 541,900,945 10.188.384 550.206.762 688.153 550.894.916 | 550.894.916
2022 0 0 -1.882.566 591.643.772 10.510,884 600.272.090 686.153 600,960,243 | 600.960.243
2023 0 0 -1.882.566 642.682.449 10.840.850 651.640.733 688.153 652.328.886 652.328.886
2024 0 0 -1.882.566 §92.518.105 11.165,801 701,801,340 688,153 702.489.494 | 702.489.494
2025 0 0 -1.882.566 741.609.318 11.485.417 751.212.168 688.153 751.900.322 751.900.322
2026 0 ] -1,882.566 788.166.663 11.798.957 758.083.054 688.153 798.771.207 798.771.207
2027 0 0 -1.882.566 834.248.390 12.109.528 B844.475.352 688.153 845,163,505 845.163.505
2028 0 0 -1.882.566 872,827,647 12.376.104 883.321,185 688,153 884.009.338 | 864.009.338
2029 0 0 1.882.566 915.010.632 12.664.830 925,792,836 686,153 526481050 | 926.481.050
2030 0 Q -1.882.566 960.868.954 12.981.592 971.967.980 688.153 972.656.133 972.656.133
2031 0 0 -1,882.566 1.000.015.319 13.268.178 1.011.401.931 688.153 1.012.090.084 | 1.012.090.084
2032 0 0 -1.882.566 1.033.870.420 13.533.957 1.045.521.811 688,153 1.046.209.965 | 1.046.209.965
2033 0 Q -1.882.566 1.060.511.162 13.764.193 1.072.392.789 688.153 1.073.080.942 | 1.073.080.942
2034 1] 0 -1.882.566 1.080.391.918 13.957.990 1.092.467.342 688.153 1.093,155.495 | 1.093.155.495
2035 0 121.613.155 -1.882.566 1.092.274.330 14.106.698 1.226.111 616 688.153 1.226.799.770 | 1.226.799.770
SUMA -529.704.000 121.613.155 -46.418.272 15.300.585.092 376.714.882 15.752.494.856 -105.608.416 | 15.646.886.440 | 15.117.182.440
[ TR 31,01%
[V.AN. 2004 | -354.317.742] 19.975.549] -16.708.609] _ 4.240.483.584] 146.958.096]  4.390.708.620] -75.857.231]

afla tasa descuento
actualizacién
2004 6,00%

11. ANALISIS DE SENSIBILIDAD

En este apartado se estudia la sensibilidad de las evaluaciones financiera y economica
frente a la variacion de dos de sus elementos principales: la inversion y la prevision de
trafico. Para ello, se analiza como se modifica el resultado si se incrementa o disminuye
el coste de la inversion un 20% y si las tasas de evolucion de la mercancia varian un

10% por arriba o por debajo de las calculadas.
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A) Inversion +20%

A.1) Evaluacién financiera:

Reposicién del i -
Afo Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) valor (rg)sidual ln%ar?f&s)fg)os Flu]g;_'?a;if&r;i'(a;;'én
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -6.720.000 0 0 0 0 -6.720.000
2007 -55.800.000 0 -42.210 0 -42.210 -55.842.210
2008 -82.200.000 0 -210.420 0 -210.420 -82.410.420
2009 -92.520.000 0 -336.420 0 -336.420 -92.856.420
2010 -84.720.000 0 -336.420 0 -336.420 -85.056.420
2011 0 2.462.922 -1.010.637 0 1.452.285 1.452.285
2012 -36.000.000 3.442.691 -1.010.637 0 2.432.054 -33.567.946
2013 -24.000.000 5.242.024 -1.010.637 0 4.231.387 -19.768.613
2014 0 8.875.791 -1.010.637 0 7.865.154 7.865.154
2015 -16.800.000 9.943.707 -1.010.637 0 8.933.070 -7.866.930
2016 -36.000.000 11.948.343 -1.010.637 0 10.937.706 -25.062.294
2017 -40.800.000 13.999.500 -1.010.637 0 12.988.863 -27.811.137
2018 0 16.471.779 -1.092.730 0 15.379.049 15.379.049
2019 0 18.174.173 -1.092.730 0 17.081.443 17.081.443
2020 0 20.148.457 -1.092.730 0 19.055.727 19.055.727
2021 0 22.000.895 -1.092.730 0 20.908.165 20.908.165
2022 0 23.853.535 -1.092.730 0 22.760.805 22.760.805
2023 0 25.751.215 -1.092.730 0 24.658.485 24.658.485
2024 0 27.615.750 -1.092.730 0 26.523.020 26.523.020
2025 0 29.447.665 -1.092.730 0 28.354.936 28.354.936
2026 0 31.228.614 -1.092.730 0 30.135.884 30.135.884
2027 0 32.963.762 -1.092.730 0 31.871.032 31.871.032
2028 0 34.476.812 -1.092.730 0 33.384.082 33.384.082
2029 0 36.164.199 -1.092.730 0 35.071.469 35.071.469
2030 0 38.077.779 -1.092.730 0 36.985.049 36.985.049
2031 0 39.768.671 -1.092.730 0 38.675.941 38.675.941
2032 0 41.293.777 -1.092.730 0 40.201.047 40.201.047
2033 0 42.511.901 -1.092.730 0 41.419.171 41.419.171
2034 0 43.416.867 -1.092.730 0 42.324.137 42.324.137
2035 0 43.958.422 -1.092.730 90.682.830| 133.548.522 133.548.522
SUMA -475.560.000 623.239.251 -27.669.067 90.682.830| 686.253.014 210.693.014
[ TiRr] 2,16%)|
[ V.AN.2004 | -329.464.182] _ 176.265.867] -10.215.025]  14.895.094] 180.945.936| -148.518.247|

200, V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 320.464.182

actualizacién

2004 -148.518.247 B - INGRESOS NETOS 180.945.936

tasa descuento T.I.R. Ingresos de explotacion 176.265.867

6,00% 2,16% Gastos de explotacion -10.215.025

Valor residual al final periodo 14.895.094

SA MAXIMA DE
COFIN::CIACIC)N=(A-B)IA %100 45,08%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

AR I ién (1 | 3 Gastos (4 Reposicion del | Ingresos netos FIujc_J sin
fo nversién (1) ngresos (3) astos (4) valor residtiual (5) (3)+{4)+(5) (11;::.:(5;??:)42?5)
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -6.720.000 0 0 0 0 -6.720.000
2007 -57.000.000 0 -42.210 0 -42.210 -57.042.210
2008 -99.000.000 0 -210.420 0 -210.420 -99.210.420
2009 -144.120.000 0 -336.420 0 -336.420 -144.456.420
2010 -144.720.000 0 -412.020 0 -412.020 -145.132.020
2011 -72.000.000 2.462.922 -1,786.191 0 676.731 -71.323.269
2012 -68.400.000 3.442.691 -1,861.791 0 1.580.900 -66.819.100
2013 -24.000.000 7.176.977 -1.888.881 0 5.288.096 -18.711.904
2014 0 11.383.852 -1.915.971 0 9.467.881 9.467.881
2015 -28.200.000 15.427.079 -2.024.331 0 13.402.748 -14.797.252
2016 -44.400.000 18.307.970 -2.132.691 0 16.175.279 -28.224.721
2017 -48.000.000 21.915.721 -2.132.691 0 19.783.030 -28.216.970
2018 0 26.211.069 -2.214.784 0 23.996.285 23.996.285
2019 0 28.590.459 -2.214.784 0 26.375.675 26.375.675
2020 0 31.201.527 -2.214.784 0 28.986.742 28.986.742
2021 0 33.687.470 -2.214.784 0 31.472.686 31.472.686
2022 0 36.184.337 -2.214.784 0 33.969.553 33.969.553
2023 0 38.742.310 -2.214.784 0 36.527.526 36.527.526
2024 0 41.274.923 -2.214.784 0 39.060.139 39.060.139
2025 0 43.783.144 -2.214.784 0 41.568.360 41.568.360
2026 0 46.247.282 -2.214.784 0 44.032.498 44.032.498
2027 0 48.675.384 -2.214.784 0 46.460.600 46.460.600
2028 0 50.869.125 -2.214.784 0 48.654.341 48.654.341
2029 0 53.270.600 -2.214.784 0 51.055.816 51.055.816
2030 0 55.937.783 -2.214.784 0 53.722.999 53.722.999
2031 0 58.372.823 -2.214.784 0 56.158.039 56.158.039
2032 0 60.639.396 -2.214.784 0 58.424.612 58.424.612
2033 0 62.581.289 -2.214.784 0 60.366.505 60.366.505
2034 0 64.191.448 -2.214.784 0 61.976.664 61.976.664
2035 0 65.414.947 -2.214.784 169.104.604 232.304.767 232.304.767
SUMA -736.560.000]  925.992.529 -54.609.732 169.104.604 1.040.487.401 303.927.401
| T.LR] 2,01%]
[ v.AN. 2004 | -506.402.888] 261.735.800]  -19.657.188] 27.776.250]  269.854.862| -236.548.025|
i V.A.N. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 506.402.888
actualizacion
2004 -236.548.025 B - INGRESOS NETOS 269.854.862
tasa descuento T.L.R. Ingresos de explotacién 261.735.800
6.00% 2,01% Gastos de explotacion -19.657.188
Valor residual al final periodo 27.776.250
TASA MAXIMA DE
COFINANCIACION={A-B)IA x 100 48,71%
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A.2) Evaluacién economica:

FLUJO
o INVERSIGN (1) [REPOS: VALOR| _ COSTES EFECTO TTE. EFE‘L’S%EXC' NETO (6) E;E:AT: BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) | erreENOS ®) (2)+(3)+{4)+(5) EMPLEO (1) (8) +(7) suev.(gsl: 1)+
2004 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2008 -4.233.600 0 0 0 0 0 -814.968 -814.968 -5.048.568
2007 -35.154.000 0 -35.879 0 0 -35.879 -6.746.040 -5.761.919 41,035,919
2008 -54.054.000 0 -178.857 0 0 -178.857 10.300.185 | -10479.042 | -64.533.042
2009 -66.981.800! 0 -285.957 0 a -285.957 -12.725.748 -13.011.705 -79.993.205
2010 -73.785.600 0 -285.957 [] 0 -285.957 -14.035.518 | -14.321.475 | -BB.107.075
2011 -17.766.000 0 -859.042 14.479.285 10.454.415 24.074.656 -3.119.362 20.955.295 3.189.295
2012 -46.494.000 0 -859.042 47.462.928 10.436.200 57.040.176 -8.649.502 48.390.674 1.896.674
2013 -25.326.000 0 -859.042 92.962.632 11.019.036 103.122.627 -4.574.662 98.547.965 73.221.965
2014 0 0 -859.042 148.674.068 3.504.638 151.319.664 300.593 151.620.257 151.620.257
2015 -10.584.000 0 -859.042 205.800.296 23.395.654 228.336.908 1.736.827 | 226.600.081 | 216.016.081
2016 -31.752.000! 0 -859.042 262.414.416 24.197.711 285.753.085 -5.811.667 279.941.418 248.189.418
2017 -34.776.000 0 -859.042 319.616.996 24.964.381 343.722.336 -6.393.787 337.328.549 302.552.549
2018 0 0 -928.820 367.930.873 5.393.249 372.395.301 316.711 372.712.013 372.712.013
2019 0 0 -928.820 413.752.940 5.656.683 418.480.802 316.711 418.797.513 | 418.797.513
2020 0 0 -928.820 465.998.151 5.955.711 471.023.042 316.711 471.339.753 471.339.753
2021 0 0 -928.820 514.111.405 6.235.186 519.417.770 316.711 519.734.482 519.734.482
2022 0 0 -928.820 561.759.732 5.511.994 567.342.905 316.711 567.659617 | 567.659.617
2023 0 0 -928.820 610.649.649 6.794.974 616.515.803 316.711 616.832.514 6§16.832.514
2024 0 0 -928.820 658.280.505 7.071.604 664.423.289 316.711 664.740.001 | 664.740.001
2025 0 0 -928.820 705.100.038 7.341.517 711.521.734 316.711 711.838.448 711.838.446
2026 [ 0 -928.820 749.343.963 7.603.925 756.019.068 316.711 756.335.780 | 756.335.780
2027 0 0 -928.820 793.041.530 7.859.145 799.971.855 316.711 800.288.566 | B800.288.566
2028 0 0 -928.820 829.172.867 8.088:800 836.312.847 316,711 836.629.558 836.629.558
2029 0 0 -928.820 868.842.052 8.298.980 876.212.212 316,711 876.528.924 | 876.528.924
2030 0 0 -928.820 912.118.454 8.555.518 919.745.152 316.711 920.061.863 920.061.863
2031 Q 0 -928.820 948.612.51% 8.781.141 955.464.840 316.711 956.781.551 956.781.551
2032 0 0 -928.820 979.742.540 8.982.160 987.795.880 316,711 088.112.592 | 988.112.592
2033 1] 0 -828.820 1.003.582.922 9.148.775 1.011.800.877 316.711 1.012.117.589 | 1.012.117.589
2034 0 0 -928.820 1.020.585.498 9.273.026 1.026.920.704 316.711 1.029.246.415 | 1.020.246.415
2035 0 76.447.479 -928.820 1.029.509.190 9.352.193 1.114.380.042 316.711 1.114.696.753 | 1.114.696.753
SUMA -400.906.600 76.447.479 -23.518.707 14.523.552.452 244.854.706 14.821.335.929 -68.906.870 14.752.429.059 | 14.351.522.259
[ TLR. 33,23%)
[ V.AN. 2004 | -271.804.553] 12.556.868]  -8.682.771] 4.030.845.686] 94.723.182] 4.129.442.966] -49.186.348|

aio
actualizacién sz descuents
2004 6.00%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

FLUJO
ARO INVERSION (1) REPOS. VALOR CDS_TES EFECTO TTE. EFEGLFI;%EXC' NETO (B) E:;EE(:rCO BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS (5) {213y {4)+{5) EMPLEO (7) (8)+(7) SUEV.‘(;) )+
2004 1] 0 [1] 0 0 0 0 0 0
2005 0 ] 0 0 0 0 0 0 0
2006 -4.233.600 0 0 0 ] 0 -814.968 -814.968 -5.048.568
2007 -35.910.000 0 35,879 0 0 35,879 5.891.570 5.927.449 | 42.837.449
2008 -£64.638.000 0 -178.857 0 0 -178.857 -12.337.605 -12.516.462 -77.154.462
2009 -99.489.600 0 -285.957 0 [1] -285.957 -16.983.538 -19.269.495 -118.759.095
2010 -117.633.600 0 -350.217 0 0 -350.217 -22.438.458 -22.788.675 -140.422.275
2011 -70.686.000 0 -1.518.263 14,479,285 20.613.187 33.574.209 -13.230.862 20.343.346 -50.342.654
2012 -66.906.000 0 -1.582.523 47.462.928 16.380.476 62.260.881 -12.465.412 49.795.469 -17.110.531
2013 -61.614.000 1] -1.605.549 94.457.572 15.162.217 108.014.240 -11.310,566 96.703.675 35.089.675
2014 -12.096.000 0 -1.628.576 153.141.608 12.356.326 163.869.358 -1.764.806 162.104.553 150.008.553
2015 -26.082.000 1] -1.720.682 213.370.176 33.554.893 245.204.387 -4.,402.931 240.801.457 214.719.457
2016 -37.044.000 4] -1.812.788 273.222.5568 34,700.348 306.119.116 -6.458.936 299.660.181 262.616.181
2017 -38.312.000 0 -1.812.788 327.335.976 30.580.620 366.103.879 -6.895.526 359.208.353 319.896.353
2018 0 Q -1.882.566 389.321.473 9.216.710 396.655.616 688.153 397.343.769 397.343.769
2019 0 0 -1.882.566 437.509.680 9.522.205 445.149.319 688.153 445837 472 445.837.472
2020 0 0 -1.882.566 491.743.811 9.864.467 499.725.711 688.153 500.413.864 500.413.864
2021 ] 0 -1.882.566 541.900.945 10.188.384 550.206.762 688.153 550.894.916 550.894.916
2022 ] 0 -1.882.566 591.643.772 10.510.884 600.272.090 688.153 600.960.243 600.960.243
2023 0 0 -1.882.566 642.682.449 10.840.850 651.640.733 688.153 652.328.886 652.328.886
2024 0 0 -1.882.566 692.518.105 11.165.801 701.801.240 688.153 702.489.494 702.489.494
2025 1] I} -1.882.566 741.609.318 11.485417 751.212.168 688.153 751.900.322 751.900.322
2026 1] 0 -1.882.566 786.166.663 11.798.957 798.083.054 688.153 798.771.207 798.771.207
2027 1] 0 -1.882.566 834.248.390 12.109.528 844.475.352 688.153 845.163.505 845,163.505
2028 0 0 -1.882.566 872.827.647 12.376.104 883.321.185 688.153 884.009.338 884.009.228
2029 0 1] -1.882.566 915.010.632 12.664.830 925.792.896 688.153 5926.481.050 926.481.050
2030 0 0 -1.882.566 960.868.954 12.981.592 971.967.980 688.153 972.656.133 972.656.133
2031 0 ] -1.882.566 1.000.015.319 13.269.178 1.011.401.931 688.153 1.012.020.084 | 1.012.090.084
2032 0 1] -1.882.566 1.033.870.420 13.533.957 1.045.521.811 688.153 1.045.209.965 | 1.046.209.965
2033 ] 0 -1.882.566 1.060.511.162 13.764.193 1.072.392.789 688.153 1.073.080.942 | 1.073.080.942
2024 '] a -1.882.566 1.080.391.918 13,957.990 1.092.457.342 688.153 1.093.155.495 | 1.093.155.495
2035 0 145.935.786 -1.882.566 1.092.274.330 14.106.698 1.250.434 247 688.153 1.251.122.401 1.251.122.401
SUMA -635.644.800 145.935.786 -46.418.272 15.300.585.092 376.714.882 15.776.817.487 -105.608.416 | 15.671.209.071 | 15.035.564.271
[ T.LR. 28,69%
[ v.A.N. 2004 | -425.181.290] 23.970.659] -16.708.608]  4.240.483.584] 146.958.096]  4.394.703.730] -75.857.231]

2004

6,00%

16



‘v‘

valenciapaortc

-~

Autoridad Portuaria de Valencia

B) Inversion —20%

B.1) Evaluacién financiera:

Reposicion del - o
Ario Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) valor (r:;idual Ing(;;;f&s):(%t)os Flu{‘:)i?s?:ar;i'g;'on
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -4.480.000 0 0 0 0 -4.480.000
2007 -37.200.000 0 -42.210 0 -42.210 -37.242.210
2008 -54.800.000 0 -210.420 0 -210.420 -55.010.420
2009 -61.680.000 0 -336.420 0 -336.420 -62.016.420
2010 -56.480.000 0 -336.420 0 -336.420 -56.816.420
2011 0 2.462.922|  -1.010.637 0 1.452.285 1.452.285
2012 -24.000.000 3.442 691 -1.010.637 0 2.432.054 -21.567.946
2013 -16.000.000 5.242.024|  -1.010.637 0 4.231.387 -11.768.613
2014 0 8.875.791 -1.010.637 0 7.865.154 7.865.154
2015 -11.200.000 9.943.707| -1.010.637 0 8.933.070 -2.266.930
2016 -24.000.000 11.948.343|  -1.010.637 0| 10.937.706 -13.062.294
2017 -27.200.000 13.999.500{ -1.010.637 0| 12.988.863 -14.211.137
2018 0 16.471.779]  -1.092.730 0] 15.379.049 15.379.049
2019 0 18.174.173|  -1.092.730 o] 17.081.443 17.081.443
2020 0 20.148.457| -1.092.730 o] 19.055.727 19.055.727
2021 0 22.000.895] -1.092.730 ol 20.908.165 20.908.165
2022 0 23.853.535]  -1.092.730 ol 22.760.805 22.760.805
2023 0 25.751.215]  -1.092.730 0| 24658485 24.658.485
2024 0 27.615.750]  -1.092.730 ol 26.523.020 26.523.020
2025 0 20.447.665|  -1.092.730 0| 28.354.936 28.354.936
2026 0 31.228614] -1.092.730 0| 30.135.884 30.135.884
2027 0 32.963.762| -1.092.730 o] 31.871.032 31.871.032
2028 0 34.476.812|  -1.092.730 0| 33.384.082 33.384.082
2029 0 36.164.199]  -1.092.730 0] 35.071.469 35.071.469
2030 0 38.077.779]  -1.092.730 0] 36.985.049 36.985.049
2031 0 39.768.671 -1.092.730 0| 38675941 38.675.941
2032 0 41.293.777| -1.092.730 0| 40.201.047 40.201.047
2033 0 42.511.901 -1.092.730 0] 41.419.171 41.419.171
2034 0 43.416.867| -1.092.730 0| 42.324.137 42.324.137
2035 0 43.958.422|  -1.092.730 60.455.220| 103.320.912 103.320.912
SUMA -317.040.000( 623.239.251| -27.669.067 60.455.220| 656.025.404 338.985.404
[ T.LR] 4,51%)
[V.AN. 2004 | -219.642.788] _ 176.265.867] -10.215.025]  9.930.063] 175.980.904] -43.661.884]

o V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 219.642.788

actualizacion

2004 -43.661.884 B - INGRESOS NETOS 175.980.904

tasa descuento T.I.R. Ingresos de explotacion 176.265.867

6,00% 4,51% Gastos de explotacion -10.215.025,

Valor residual al final periodo 9.830.063

TASA MAXIMA DE
COFINANCIACION=(A-B)/A x 100 A%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO).

— Flujo sin
o . Reposicion del Ingresos netos e
Afo Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) vélor residual (5) (3)+(4)+(5) (115)2?;)2?:)12?5)
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -4.480.000 0 0 0 0 -4.480.000
2007 -38.000.000 0 -42.210 0 -42.210 -38.042.210
2008 -66.000.000 0 -210.420 0 -210.420 -66.210.420
2009 -96.080.000 0 -336.420 0 -336.420 -96.416.420
2010 -96.480.000 0 -412.020 0 -412.020 -96.892.020
2011 -48.000.000 2.462.922 -1.786.191 0 676.731 -47.323.269
2012 -45.600.000 3.442.691 -1.861.791 0 1.580.900 -44.019.100
2013 -16.000.000 7.176.977 -1.888.881 0 5.288.096 -10.711.904
2014 0 11.383.852 -1.915.971 0 9.467.881 9.467.881
2015 -18.800.000 15.427.079 -2.024.331 0 13.402.748 -5.397.252
2016 -29.600.000 18.307.970 -2.132.691 0 16.175.279 -13.424.721
2017 -32.000.000 21.915.721 -2.132.691 0 19.783.030 -12.216.970
2018 0 26.211.069 -2.214.784 0 23.996.285 23.996.285
2019 0 28.590.459 -2.214.784 0 26.375.675 26.375.675
2020 0 31.201.527 -2.214.784 0 28.986.742 28.986.742
2021 0 33.687.470 -2.214.784 0 31.472.686 31.472.686
2022 0 36.184.337 -2.214.784 0 33.969.553 33.969.553
2023 0 38.742.310 -2.214.784 0 36.527.526 36.527.526
2024 0 41.274.923 -2,.214.784 0 39.060.139 39.060.139
2025 0 43.783.144 -2.214.784 0 41.568.360 41.568.360
2026 0 46.247.282 -2.214,784 0 44.032.498 44.032.498
2027 0 48.675.384 -2.214.784 0 46.460.600 46.460.600
2028 0 50.869.125 -2.214.784 0 48.654.341 48.654.341
2029 0 53.270.600 -2.214.784 0 51.055.816 51.055.816
2030 0 55.937.783 -2.214.784 0 53.722.999 53.722.999
2031 0 58.372.823 -2.214.784 0 56.158.039 56.158.039
2032 0 60.639.396 -2.214.784 0 58.424.612 58.424.612
2033 0 62.581.289 -2.214.784 0 60.366.505 60.366.505
2034 0 64.191.448 -2.214.784 0 61.976.664 61.976.664
2035 0 65.414.947 -2.214.784 112.736.403 175.936.565 175.936.565
SUMA -491.040.000 925.992.529 -54,609.732 112.736.403 984.119.200 493.079.200
[ T.LR/ 4,27%|
[ V.AN. 2004 | -337.601.925]  261.735.800]  -19.657.188| 18.517.500]  260.596.112] -77.005.813|
anl’io - V.A.N. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 337.601.925
actualizacion
2004 -77.005.813 B - INGRESOS NETOS 260.596.112
tasa descuento T.LR. Ingresos de explotacion 261.735.800
6,00% 4.27% Gastos de explotacion -19.657.188
Valor residual al final periodo 18.517.500
TASA MAXIMA DE
COFINANCIACION=(A-B)/A x 100 22,81%
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B.2) Evaluacién econémica:

FLUJO

AR INVERSION ) REPCS. VALOR COS_TES EFECTO TIE. EFE(LTSOOEXE. NETO (6) iFRE:AI:o BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN

RESID. {2) ECONOM. {3) TERRES. (4) TERRENOS {5) {2)+(3)+{4)+(5) EMPLEO (7) (6) +{7) SUEIV.[(:]) {1+
2004 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2006 -2.822.400 0 0 0 0 0 -814.968 -B14.968 -3.637.368
2007 -23.436.000 0 -35.879 0 0 -35.879 -6.746.040 -6.781.919 -30.217.919
2008 -36.035.000 0 -178.857 0 0 -178.857 -10.300.185 -10.479.042 -46.515.042
2009 -44.654.400 0 -285.957 0 0 -285.957 -12.725.748 -13.011.705 -57.666.105
2010 -49.190.400 a -285.957 1] 0 -285.957 -14.035.518 -14.321.475 -83.511.875
2011 -11.844.000 0 -859.042 14.479.285 10.454.415 24.074.658 -3.119.362 20.955.295 9.111.295
2012 -30.996.000 0 -859.042 47.482.928 10.436.290 57.040.178 -8.649.502 48.390.674 17.394.674
2013 -16.884.000 0 -859.042 92.962.632 11.019.036 103.122.627 -4.574.662 98.547.965 81.663.965
2014 0 0 -B59.042 148.674.068 3.504.638 151.319.664 300.593 151.620.257 151.620.257
2015 -7.056.000 0 -859.042 205.800.296 23.395.654 228.3356.908 -1.736.827 226.600.081 219.544.081
2016 -21.168.000 0 -859.042 262.414.416 24197.711 285.753.085 -5.811.667 279.941.418 258.773.418
2017 -23.184.000 0 -859.042 319.616.996 24.964.381 343.722.336 -6.393.787 337.328.549 314,144.549
2018 0 0 -928.820 367.930.873 5.393.248 372.395.301 316.711 372.7112.013 372.712.013
2019 0 0 -928.820 413.752.940 5.656.683 418.480.802 316.711 418.797.513 418.797.513
2020 0 0 -928.820 465.996.151 5.955.711 471.023.042 316.711 471.339.753 471.339.753
2021 0 0 -928.820 514.111.405 6.235.186 519.417.770 316.711 519.734.482 519.734.482
2022 0 0 -928.820 561.759.732 6.511.994 567.342.905 318.711 567.659.617 567.650.617
2023 0 0 -928.820 610.649 649 6.794.974 616.515.803 316.711 616.832.514 616.832.514
2024 0 0 -928.820 658.280.505 7.071.604 6864.423.280 316.711 664.740.001 664.740.001
2025 0 0 -928.820 705.109.038 7.341.517 711.521.734 316.711 711.838.448 711.838.446
2026 0 0 -928.820 749.343.963 7.603.925 756.019.068 318.711 756.335.780 756.335.780
2027 0 0 -928.820 793.041.530 7.859.145 799.971.855 316.711 800.288.566 800.288.566
2028 0 0 -928.820 829.172.867 8.068.800 836.312.847 316.711 836.629.558 836.629.558
2029 0 0 -928.820 868.842.052 8.298.980 876.212.212 316.711 876.528.924 876.528.924
2030 0 0 -928.820 912,118.454 8.555.518 919.745.152 316.711 920.081.863 920.061.863
2031 0 0 -928.820 948.612.519 8.781.141 956.464.840 316.711 956.781.551 956.781.551
2032 0 0 -928.820 979.742.540 8.982.160 987.795.880 316.711 988.112.592 988.112,502
2033 0 0 -928.820 1.003.582.922 9.146.775 1.011.800.877 316.711 1.012.117.589 | 1.012.117.589
2034 0 0 -928.820 1.020.585.498 9.273.026 1.028.929.704 316.711 1.029.246.415 | 1.020.246.415
2035 0 50.964.986 -928.820 1.029.509.180 9.352.193 1.088.897.549 316.711 1.089.214.260 | 1.089.214.260
SUMA -267.271.200 50.964.986 -23.518.707 14.523.552.452 244.854.706 14.795.853.436 -68.906.870 14.726.946,566 | 14.459.675.366

( TIR. 38,70%
[V.AN.2004 | -181.203.035] _ 8.371.246]  -8.682.771] 4.030.845.686] 94.723.182] 4.1 25.267.343]  -49.186.348|

tasa descuento

8.00%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

FLUJO
Ao INvERsioN (3| REPOS. VALOR | _ cosTES erecrore. | SFESOEXC | neTo ) i';ii? BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS (5) (2H{3+{4)+(5) EMPLEO (7) (6)+(7) suw.(gz;] 1)+
2004 0 [ [ 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2006 2,822,400 0 0 0 0 0 814,968 -814,968 ~3637.368
2007 -23.940.000 0 35,879 0 0 -35.879 5.891.570 -5.927.449 -30.867 449
2008 -43.092.000 0 178,857 0 0 -178.857 12337805 | -12516462 | -55608.462
2009 -§6.326.400 0 -285.957 0 0 -285.957 -18.983.538 -19.269.485 -85.595.895
2010 -78.422.400 0 -350.217 0 0 350217 22.438.458 | -22.788.675 | -101.211.075
2011 -47.124.000 0 -1.518.263 14.479.285 20.613.187 33.574.209 -13.230.862 20.343.346 -26.780.654
2012 -44 604.000 0 -1.582.523 47.462.928 16.380.476 62.260.881 -12.465.412 49.795.469 5.191.469
2013 -41.076.000 [+] -1.605.549 94.457.572 15.162.217 108.014.240 -11.310.566 86.703.675 55.627.675
2014 -8.064.000 0 -1.628.576 153.141.808 12.356.326 163.869.358 -1.764.806 162.104.553 154.040.552
2015 -17.388.000 0 -1.720.682 213.370.176 33.554.893 245.204.387 -4.402.931 240.801.457 223.413.457
20186 -24.696.000 Q -1.812.788 273.222.556 34.709.248 306.119.116 -5.458.936 299.660.181 274.964.181
2017 -26.208.000 0 1.812.788 337,335,976 30.580.690 366.103.879 5.895.526 | 350.208.353 | 333.000.353
2018 0 0 1.882.566 389.321.473 9.216.710 196.655.616 688,153 397.343.769 | 297.343.769
2018 0 0 -1.882.566 437.509.680 9,522.205 445.149.319 688.153 445.837.472 445.837.472
2020 0 0 -1.882.566 491.743.811 9.864.467 489.725.711 £688.153 500.413.864 500.413.864
2021 0 0 -1.882.566 541.900.945 10.188,384 550,206.762 688.153 550.894.916 | 550.894.916
2022 0 0 -1.882.566 591.643.772 10.510.884 600.272.090 688.153 600.960.243 600.960.243
2023 0 0 -1.882.566 642.682.449 10.840.850 651.640.733 688.153 652.328.886 652.328.886
2024 0 1] -1.882.566 692,518,105 11.165.801 701.801.340 688.153 702.489.494 702.489.494
2025 0 0 -1.882.566 741.609.318 11.485.417 751.212.168 688.153 751.900.322 751.900.322
2026 0 1] -1.882.566 788.166.663 11.798.957 798.083.054 688.153 79B.771.207 788.771.207
2027 ] Q -1.882.566 834.248.350 12.109.528 0844.475.352 688.153 845.163.505 845.163.505
2028 '] Q -1.882.566 B872.827.647 12.376.104 883.321.185 688.153 884.009.338 884.009.338
2029 1] ] -1.882 566 915.010.632 12.664.330 925.792.896 688.153 926.481.050 926.481.050
2030 0 0 -1.882.566 960.868.954 12.981.592 971.967.980 688.153 972.656.133 972.656.133
2031 0 0 -1.882.566 1.000.015.319 13.269.178 1.011.401.931 688.153 1.012.090.084 | 1.012.090.084
2032 0 0 1.882.566 1.033.870.420 13.533.957 1.045.521.811 688,153 1,046.209.965 | 1.046.209.955
2033 0 0 -1.882.566 1.060.511.162 13.764.193 1.072.392.789 688.152 1.073.080.842 | 1.073.080.842
2034 0 0 -1.882.568 1.080.391.918 13.957.990 1.092.467.342 688.153 1.093.155.495 | 1.093.155.495
2035 0 97.260.524 -1.882.566 1.092.274.330 14.106.698 1.201.788,985 688,153 1.202.477.139 | 1.202.477.139
SUMA -423.763.200 97.290.524 -46.418.272 15.300.585.092 376.714.882 15.728.172.225 -105.608.416 | 15.622.563.809 | 15.198.800.609
[ TLR. 33,93%]
[v.AN. 2004 | -283.454.193] 15.980.439] -16.708.609]  4.240.483.584] 146.958.096] 4.386.713.510] -75.857.231|

afio

sx tasa descuento

2004

6,00%
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C) Traficos +10%:

C.1) Evaluacion financiera:

Reposicion del I -
Afio Inversién (1) Ingresos (3) Gastos (4) valor é’g)sidual In?:;)ef&s) : (e5!)os FIU](?)T?S;T&';::.;?;'W
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 0 0 -5.600.000
2007 -46.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -46.542.210
2008 -68.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -68.710.420
2009 -77.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -77.436.420
2010 -70.600.000 0 -336.420 0 -336.420 -70.936.420
2011 0 2.505.358 -1.010.637 0 1.494.721 1.494.721
2012 -30.000.000 3.524.880 -1.010.637 0 2.514.243 -27.485.757
2013 -20.000.000 5.441.382 -1.010.637 0 4.430.745 -15.569.255
2014 0 9.193.799 -1.010.637 0 8.183.162 8.183.162
2015 -14.000.000 10.338.581 -1.010.637 0 9.327.944 -4.672.056
2016 -30.000.000 12.454.161 -1.010.637 0 11.443.524 -18.556.476
2017 -34.000.000 14.618.515 -1.010.637 0 13.607.878 -20.392.122
2018 0 17.185.809 -1.092.730 0 16.093.079 16.093.079
2019 0 18.978.875 -1.092.730 0 17.886.145 17.886.145
2020 0 21.056.082 -1.092.730 0 19.963.352 19.963.352
2021 0 23.004.714 -1.092.730 0 21.911.984 21.911.984
2022 0 24.952.628 -1.092.730 0 23.859.899 23.859.899
2023 0 26.947.709 -1.092.730 0 25.854.979 25.854.979
2024 0 28.907.457 -1.092.730 0 27.814.728 27.814.728
2025 0 30.832.275 -1.092.730 0 29.739.545 29.739.545
2026 0 32.703.543 -1.092.730 0 31.610.813 31.610.813
2027 0 34.526.536 -1.092.730 0 33.433.806 33.433.806
2028 0 36.111.748 -1.092.730 0 35.019.018 35.019.018
2029 0 37.878.361 -1.092.730 0 36.785.631 36.785.631
2030 0 39.880.239 -1.092.730 0 38.787.509 38.787.509
2031 0 41.648.789 -1.092.730 0 40.556.059 40.556.059
2032 0 43.243.084 -1.092.730 0 42.150.354 42.150.354
2033 0 44.517.868 -1.092.730 0 43.425.138 43.425.138
2034 0 45.466.288 -1.092.730 0 44.373.558 44.373.558
2035 0 46.035.092 -1.092.730 75.569.025| 120.511.387 120.511.387
SUMA -396.300.000 651.953.773| -27.669.067 75.569.025| 699.853.730 303.553.730
| T.R/ 3,45%)|
[V.A.N. 2004 | -274.553485] _184.220.245] -10.215.025]  12.412.578] 186.417.798| -88.135.687|
afle V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 274.553.485
actualizacién
2004 -88.135.687 B - INGRESOS NETOS 186.417.798
tasa descuento T.LR. Ingresos de explotacion 184.220.245
6,00% 3,45% Gastos de explotacién -10.215.025
Valor residual al final periodo 12.412.578
TASA MAXIMA DE 32.10%
COFINANCIACION=(A-B)/A x 100 :

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

Ao Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) Bapasiciondel | Ingresos natos ﬁngzi:?asci%n
valor residual (5) (3)+(4)+(5) (1)+(3)+(4)+(5)
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 ] 0 -5.600.000
2007 -47.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -47.542.210
2008 -82.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -82.710.420
2009 -120.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -120.436.420
2010 -120.600.000 0 -412.020 0 -412.020 -121.012.020
2011 -60.000.000 2.505.358 -1.786.191 0 719.166 -59.280.834
2012 -57.000.000 3.524.880 -1.861.791 0 1.663.088 -55.336.912
2013 -20.000.000 7.376.335 -1.888.881 0 5.487.454 -14.512.546
2014 0 11.701.860 -1.915.971 0 9.785.888 9.785.888
2015 -23.500.000 15.865.829 -2.024.331 0 13.841.498 -9.658.502
2016 -37.000.000 18.869.990 -2.132.691 0 16.737.298 -20.262.702
2017 -40.000.000 22.603.516 -2.132.691 0 20.470.824 -19.529.176
2018 0 27.004.436 -2.214.784 0 24.789.652 24.789.652
2019 0 29.484.572 -2.214.784 0 27.269.788 27.269.788
2020 0 32.209.999 -2.214.784 0 29.995.215 29.995.215
2021 0 34.802.824 -2.214.784 0 32.588.040 32.588.040
2022 0 37.405.552 -2.214.784 0 35.190.768 35.190.768
2023 0 40.071.748 -2.214.784 0 37.856.964 37.856.964
2024 0 42.710.154 -2.214.784 0 40.495.370 40.495.370
2025 0 45.321.599 -2.214.784 0 43.106.815 43.106.815
2026 0 47.886.092 -2.214.784 0 45.671.308 45.671.308
2027 0 50.411.799 -2.214.784 0 48.197.015 48.197.015
2028 0 52.685.720 -2.214.784 0 50.470.936 50.470.936
2029 0 55.175.224 -2.214.784 0 52.960.440 52.960.440
2030 0 57.940.517 -2.214.784 0 55.725.733 55.725.733
2031 0 60.461.843 -2.214.784 0 58.247.059 58.247.059
2032 0 62.805.293 -2.214.784 0 60.590.509 60.580.509
2033 0 64.810.141 -2.214.784 0 62.595.357 62.585.357
2034 0 66.468.582 -2.214.784 0 64.253.798 64.253.798
2035 0 67.722.358 -2.214.784 140.920.503 206.428.077 206.428.077
SUMA -613.800.000 957.826.220 -54.609.732 140.920.503| 1.044.136.992 430.336.992
| T.IR/ 3,18%)
[ v.A.N.2004 | -422.002.406]  270.532.291]  -19.657.188| 23.146.875]  274.021.978| -147.980.428]
actuciicion | VAN.(@ A - COSTE DE LA INVERSION 492,002,406
2004 -147.980.428 B - INGRESOS NETOS 274.021.978
tasa descuento TIR. Ingresos de explotacion 270.532.291
6,00% 3,18% Gastos de explotacion -19.657.188
Valor residual al final pericdo 23.146.875
TASA MAXIMA DE
COFINANCIACION=(A-BJ/A x 100 e
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C.2) Evaluacién econémica:

FLUJO
o IvERsiON (1) [REFOS: VALOR| _ COSTES EFECTO TTE. EFECUTS"OEXC' NETO (6) iFREE‘i? BENEFICIO (8) | ECONGM. SIN
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS {5} (2)+{3)+{4)+(5) EMPLEO {7) (6) +{7) suav.t(;; 1)+
2004 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2006 -3.528.000 1] 0 0 [ 0 -814.968 -814.968 -4.342.968
2007 -29,285.000 0 -35.879 0 [ -35.879 -6.746.040 -6.781.919 -36.076.919
2008 -45.045.000 0 -178.857 0 0 -178.857 -10.300.185 -10.479.042 -55.524.042
2009 -55.818.000 [ -285.957 0 0 .285.957 12725748 | -13.011.705 | -68.829.705
2010 -61.488.000 Q -285.957 0 0 -285.957 -14.035.518 -14.321.475 -75.800.475
2011 -14.805.000 ] -859.042 15.927.213 10.454.415 25.522.588 -3.119.362 22.403.224 7.598.224
2012 -38.745.000 1] -859.042 52.209.221 10.462.550 61.812.730 -8.649.502 53.163.227 14.418.227
2013 -21.105.000 0 -859.042 102.258.895 11.138.624 112.538.477 -4.574.662 107.963.815 86.858.815
2014 [1] a -859.042 163.541.475 3.587.791 166.270.224 300.593 166.570.817 166.570.817
2015 -8.820.000 1] -859.042 226.380.325 23.687.422 249.208.705 -1,736.827 247.471.878 238.651.878
2016 -26.460.000 0 -859.042 288.655.858 24.546.240 312.343.057 -5.811.667 306.531.389 280.071.389
2017 -28.980.000 0 -859.042 351.578.696 25.364.445 376.084.099 -6.393.787 369.690.312 340.710.312
2018 0 0 -928.820 404,723,960 5.600.700 409.395.839 316.711 409,712.551 409.712.551
2019 0 0 -928.820 455.128,234 5.890.477 460.089.890 316.711 460.406.601 460.406.601
2020 0 ] -928.820 512.595.766 6.219.408 517.886.354 316.711 518.203.065 518.203.065
2021 0 0 -928.820 565.522.545 6.526.830 571.120.555 316.711 571.437.267 571.437.267
2022 0 0 -928.820 617.935.705 6.831.319 623.838.203 316.711 624.154.915 624.154.915
2023 1] 0 -828.820 B71.714.814 7.142.597 677.928.391 316.711 678.245.102 678.245.102
2024 Q 0 -928.820 724.108.556 7.446.890 730.626.626 316.711 730.943.337 730.943.337
2025 ] 0 -928.820 775.619.941 7.743.795 782.434.916 316.711 782.751.627 782.751.627
2026 Q0 0 -928.820 824.278.359 8.032.444 831.381.983 316.711 B831.698.694 831.698.694
2027 0 0 -928.820 872.345.683 8.313.185 879.730.048 316.711 880.046.759 BB0.046.759
2028 0 1] -928.820 912.090.154 8.543.805 919.705.139 316.711 920.021.851 920.021.851
2029 1] 0 -928.820 955.726.258 8.797.004 963.594.441 316.711 963.911.153 963.911.153
2030 0 0 -928 820 1.003.330.300 9.079.195 1.011.480.674 316.711 1.011.797.386 | 1.011.797.386
2031 0 0 -928.820 1.043.473.771 9.327.381 1.051.872.332 316,711 1.052.189.043 | 1.052.189.043
2032 0 0 -928.820 1.077.716.794 9.548.502 1.086.338.476 316.711 1.086.653,187 | 1.086.653.187
2033 0 0 -928.820 1.103.941.214 9.729.579 1.112.741.972 316.711 1.113.058.684 | 1.113.058.684
2034 0 0 -928.820 1.122.644.048 9.868.454 1.131.583.682 316.711 1.131.900,393 | 1.131.900.393
2035 0 63.708.233 -928.820 1.132.460.110 9.955.538 1.205.193.059 316.711 1.205.509.771 | 1.205.509.771
SUMA -334.089.000 63,706.233 -23.518.707 15.975.907.697 253.838.587 16.269.933.810 -68.906.870 16.201.026.939 | 15.866.937.939
| TIR. 37,17%)|
[V.AN.2004 | -226.503.794] _ 10.464.057]  -8.682.771] 4.433.930.255] 97.355.528] 4.533.067.069] -49.186.348|

afo tasa descuento
actualizacién
2004 6,00%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

FLUJO
ARO INVERSIGN (1) REPOS. VALOR COSTES EFECTO TTE. EFE?::JEXC' NETO (6) EI;EEC;? BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS {5) (2HH{3PHE)H5) EMPLEO (7) (8)+(7) susv.‘g) y+
2004 0 0 0 0 0 0 o 0 0
2005 0 0 0 Q ] 1] 0 o 0
2006 -3.528.000 0 ] 0 0 0 -814.968 -814.968 -4.342.968
2007 -29.925.000 0 -35.879 0 0 35,879 5.881.570 6927449 | -36.852.449
2008 -53.865.000 1] -178.857 0 0 -178.857 -12.337.605 -12.516.462 -£6.381.462
2008 -82.908.000 0 -285.957 0 0 -285.8957 -18.983.528 -19.269.495 -102.177.495
2010 -98.028.000 1] -350.217 0 1] -350.217 -22.438.458 -22.788.675 -120.816.675
2011 -58.905.000 0 -1.518.262 15.927.213 20.613.187 35.022.137 -13.230.862 21.791.275 -37.113.725
2012 -55.755.000 0 -1.582.523 52.209.221 16.436.123 67.062.821 -12.465.412 54.597 408 -1,157.592
2013 -51.345.000 0 -1.605.549 103.753.835 15.246.444 117.294.720 -11.310.566 106.084.165 54.739.165
2014 -10.080.000 0 -1.628.576 168.009.015 12.448.953 178.829.383 -1.764.806 177.064.587 166.984.587
2015 -21.735.000 o -1.720.682 233.950.205 33.775.650 266.005.174 -4.402.931 261.602.244 239.867.244
2016 -30.870.000 1] -1.812.788 299.463.998 34.985.296 332.636.506 -65.458.936 326.177.571 295.307.571
2017 -32.760.000 0 -1.812.788 369.297.676 30.860.135 398.345.024 -5.895.526 391.449.498 358.689.498
2018 0 ] -1.882.566 426.114.560 9.424,160 433.656.154 688.153 434.344.307 434.344.307
2019 0 1] -1.882.566 478.884.974 9.755.999 486.758.406 §88.153 487 446.560 487.446.560
2020 0 0 -1.882.566 538.243.426 10.128.163 546.589.023 668.153 547277.176 547.277.176
2021 0 ] -1.882.566 593.312.085 10.480.028 601.909.547 688.153 602.597.700 602.597.700
2022 0 0 -1.882.566 647.819.745 10.830.209 656,767.388 688.153 657 455.541 657.455.541
2023 0 0 -1.882.566 703.747 414 11.188.473 713.053.321 688.153 713.741.474 713.741.474
2024 0 0 -1.882.566 758.346.156 11.541.088 768.004.677 688.153 768.692.830 768.682.830
2025 0 0 -1.882.566 812.120.221 11.887.695 822.125.350 688.153 822.813.503 822.813.503
2026 0 1] -1.882.566 863.101.059 12.227.475 873.445.968 688.153 874.134.122 874.134.122
2027 Q 0 -1.882.566 913.552.543 12.563.568 924.233.545 688.153 924.921.698 924.921.698
2028 0 0 -1.882.566 955.744.924 12.851.110 966.713.477 688.153 967.401.631 967.401.631
2029 ] Q -1.882.566 1.001.894.838 13.162.854 1.013.175.125 688.153 1.013.863.279 | 1.013.863.279
2030 0 0 -1.882.566 1.052.080.800 13.505.270 1.063.703.503 688.153 1.064.391.656 | 1.064.391.656
2031 0 1] -1.882.566 1.094.876.571 13.815.418 1.106.809.422 688.153 1.107.497.576 | 1.107.497.576
2032 0 0 -1.882.566 1.131.844 674 14.100.299 1.144.062.407 688.153 1.144,750.560 | 1.144.750.560
2033 0 0 -1.882.566 1.160.869.454 14.346.996 1.172.333.884 688.153 1.174.022.038 | 1.174.022.038
2034 0 0 -1.882.566 1.182.450.4568 14.553.419 1.195.121.320 688.153 1.195.809.474 | 1.195.809.474
2035 0 121.613.155 -1.882.566 1.195.225.250 14.710.043 1.329.665.880 688.153 1.330.354.034 | 1.330.354.034
SUMA -529.704.000 121.613.155 -46.418.272 16.752.940,337 385.438.055 17.213.573.274 -105.608.416 | 17.107.964.858 | 16.578.260.858
| T.LR 32,36%|
[v.AN. 2004 | -354.317.742] 19.975.549] -16.708.609] _ 4.643.568.153] 149.463.212] 4.796.298.304] -75.857.231]

afio

tasa d

ién

2004

6,00%
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D) Traficos -10%:

D.1) Evaluacion financiera:

Reposicion del B I
Afo Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) valor (rg)sidual Ing;&f&s}fg)os FIUJ(?)T?JE&?EE}?D“
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 0 0 -5.600.000
2007 -46.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -46.542.210
2008 -68.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -68.710.420
2009 -77.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -77.436.420
2010 -70.600.000 0 -336.420 0 -336.420 -70.936.420
2011 0 2.420.487 -1.010.637 0 1.409.850 1.409.850
2012 -30.000.000 3.372.714 -1.010.637 0 2.362.077 -27.637.923
2013 -20.000.000 5.042.666 -1.010.637 0 4.032.028 -15.967.972
2014 0 8.557.783 -1.010.637 0 7.547.146 7.547.146
2015 -14.000.000 9.548.832 -1.010.637 0 8.538.195 -5.461.805
2016 -30.000.000 11.442.526 -1.010.637 0 10.431.889 -19.568.111
2017 -34.000.000 13.380.485 -1.010.637 0 12.369.848 -21.630.152
2018 0 15.757.749 -1.092.730 0 14.665.019 14.665.019
2019 0 17.369.471 -1.092.730 0 16.276.741 16.276.741
2020 0 19.240.831 -1.082.730 0 18.148.102 18.148.102
2021 0 20.997.077 -1.092.730 0 19.904.347 19.904.347
2022 0 22.754.441 -1.092.730 0 21.661.711 21.661.711
2023 0 24.554.722 -1.092.730 0 23.461.992 23.461.992
2024 0 26.324.042 -1.092.730 0 25.231.312 25.231.312
2025 0 28.063.056 -1.092.730 0 26.970.326 26.970.326
2026 0 29.753.685 -1.092.730 0 28.660.955 28.660.955
2027 0 31.400.988 -1.092.730 0 30.308.259 30.308.259
2028 0 32.841.877 -1.092.730 0 31.749.147 31.749.147
2029 0 34.450.037 -1.092.730 0 33.357.307 33.357.307
2030 0 36.275.319 -1.092.730 0 35.182.589 35.182.589
2031 0 37.888.553 -1.092.730 0 36.795.823 36.795.823
2032 0 39.344.469 -1.092.730 0 38.251.740 38.251.740
2033 0 40.505.934 -1.092.730 0 39.413.204 39.413.204
2034 0 41.367.446 -1.082.730 0 40.274.716 40.274.716
2035 0 41.881.752 -1.092.730 75.569.025| 116.358.047 116.358.047
SUMA -396.300.000 594.536.941 -27.669.067 75.569.025| 642.436.899 246.136.899
| T.LR] 2,90%|
[V.AN.2004 | -274.553.485]  168.319.150] -10.215.025]  12.412.578] 170.516.703] -104.036.782|
afio V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 274.553.485
actualizacion
2004 -104.036.782 B - INGRESOS NETOS 170.516.703
tasa descuento T.LR. Ingresos de explotacion 168.319.150
6,00% 2,90% Gastos de explotacion -10.215.025
Valor residual al final periodo 12.412.578
TASA MAXIMA DE 37.89%

COFINANCIACION=(A-B)/A x 100

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

Afo Inversion (1) Ingresos (3) Gastos (4) Reposiciondal Ingrescsmeios ﬁnlzlr.lljc?ai’ir:'m
valor residual (5) (3)+(4)+(5) (11+(3)+(4)+(5)
2004 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0
2006 -5.600.000 0 0 0 0 -5.600.000
2007 -47.500.000 0 -42.210 0 -42.210 -47.542.210
2008 -82.500.000 0 -210.420 0 -210.420 -82.710.420
2009 -120.100.000 0 -336.420 0 -336.420 -120.436.420
2010 -120.600.000 0 -412.020 0 -412.020 -121.012.020
2011 -60.000.000 2.420.487 -1.786.191 0 634.295 -59.365.705
2012 -57.000.000 3.372.714 -1.861.791 0 1.510.922 -55.489.078
2013 -20.000.000 6.977.619 -1.888.881 0 5.088.738 -14.911.262
2014 0 11.065.844 -1.915.971 0 9.149.873 9.149.873
2015 -23.500.000 14.988.330 -2.024.331 0 12.963.998 -10.536.002
2016 -37.000.000 17.745.951 -2.132.691 0 15.613.259 -21.386.741
2017 -40.000.000 21.227.927 -2.132.691 0 19.095.236 -20.904.764
2018 0 25.417.703 -2.214.784 0 23.202.918 23.202.918
2019 0 27.696.346 -2.214.784 0 25.481.562 25.481.562
2020 0 30.193.054 -2.214.784 0 27.978.270 27.978.270
2021 0 32.572.116 -2.214.784 0 30.357.332 30.357.332
2022 0 34.963.121 -2.214.784 0 32.748.337 32.748.337
2023 0 37.412.873 -2.214.784 0 35.198.089 35.198.089
2024 0 39.839.692 -2.214.784 0 37.624.908 37.624.908
2025 0 42.244.688 -2.214.784 0 40.029.904 40.029.904
2026 0 44.608.473 -2.214.784 0 42.393.689 42.393.689
2027 0 46.938.969 -2.214.784 0 44.724.185 44.724.185
2028 0 49.052.530 -2.214.784 0 46.837.746 46.837.746
2029 0 51.365.975 -2.214.784 0 49.151.191 49.151.191
2030 0 53.935.050 -2.214.784 0 51.720.266 51.720.266
2031 0 56.283.803 -2.214.784 0 54.069.019 54.069.019
2032 0 58.473.498 -2.214.784 0 56.258.714 56.258.714
2033 0 60.352.437 -2.214.784 0 58.137.653 58.137.653
2034 0 61.914.313 -2.214.784 0 59.699.529 59.699.529
2035 0 63.107.536 -2.214.784 140.920.503 201.813.255 201.813.255
SUMA -613.800.000|  894.171.048 -54.609.732 140.920.503 980.481.820 366.681.820
| T.R| 2,78%)|
['v.AN. 2004 | -422.002.406] 252.946.970]  -19.657.188] 23.146.875]  256.436.658] -165.565.749|
g V.AN. (€) A - COSTE DE LA INVERSION 422.002.406|
actualizacion
2004 -165.565.749 B - INGRESOS NETOS 256.436.658
tasa descuento T..R. Ingresos de explotacion 252.946.970,
6,00% 2,78% Gastos de explotacién -19.657.188
Valor residual al final periodo 23.146.875
TASA MAXIMA DE
COFI NANCSIACION=(A-B)IA x100 39.23%
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D.2) Evaluacién econémica:

FLUJO
AfiC INVERSION (1) REPOS. VALOR COS:IES EFECTO TTE. EFEchOoExc' NETO (6) E.";EE?ALO BENEFICIO (8) | ECONOM. SIN
RESID. (2) | ECONOM.(3) TERRES. () | errenos ) (2)+H(2)+(d)+{5) EMPLEO (7) () +(7) susv.‘g: H+
2004 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2006 -3.528.000 0 Q 0 0 0 -B14.968 -814.968 -4.342.968
2007 -29.295.000 0 -35.879 0 0 -35.879 -5.746.040 -6.781.918 -36.076.919
2008 -45.045.000 0 -178.857 0 0 -178.857 -10.300.185 -10.479.042 -55.524.042
2009 -55.818.000 0 -285.957 0 0 -285.957 -12.725.748 -13.011.705 -68.829.705
2010 -61.488.000 0 -285.957 Q 0 -285.957 -14.035.518 -14.321.475 -75.809.475
2011 -14.805.000 0 -859.042 13.031.356 10.454.415 22.626.729 -3.119.362 19.507.367 4.702.367
2012 -38.745.000 ] -859.042 42.716.635 10.436.290 52.293.883 -8.649.502 43.644.381 4.899.381
2013 -21.105.000 Q -859.042 83.666.369 10.896.788 93.704.118 -4.574.662 89.129.453 68.024.453
2014 0 0 -859.042 133.806.661 3.421.485 136.369.104 300.593 136.669.697 136.669.697
2015 -8.820.000 0 -859.042 185.220.266 23.096.366 207.457.590 -1.736.827 205.720.763 196.900.763
2016 -26.460.000 0 -859.042 236.172.975 23.838.772 259.152.705 -5.811.667 253.341.037 226.881.037
2017 -28.980.000! a -859.042 287.655.297 24.551.089 311.347.344 -6.393.787 304.953.557 275.973.557
2018 0 0 -928.820 331.137.786 5.185.798 335.394.764 316.711 335.711.475 335.711.475
2019 0 0 -028.820 372.377.646 5.422.889 376.871.714 316.711 377.188.426 377.188.426
2020 0 0 -928.820 419.396.526 5.692.014 424.150.730 316.711 424,476 441 424 .476.441
2021 0 0 -928.820 462.700.264 5.943.541 467.714.986 316.711 468.031.697 468.031.697
2022 0 0 -928.820 505.583.759 6.192.669 510.847.607 316.711 511.164.318 511.164.318
2023 0 0 -928.820 549.584.684 6.447.351 555.103.215 316,711 555.419.926 555.419.926
2024 0 0 -928.820 592.452 455 6.696.318 598.219.953 316.711 59B.536.664 598.536.664
2025 0 0 -928.820 634,598,134 6.939.240 640.608.553 316.711 640.925.265 640.925.265
2026 0 0 -928.820 674.409.567 7.175.407 680.656.154 316.711 680.972.865 680.972.865
2027 0 0 -928.820 713.737.377 7.405.105 720.213.661 316.711 720.530.373 720.530.373
2028 0 0 -928.820 746.255.581 7.593.794 752.920.554 318.711 753.237.266 753.237.266
2029 0 0 -928.820 781.957.847 7.800.957 785.829.984 318.711 789.146.695 789.146.695
2030 0 0 -928.820 820,906.609 8.031.840 828.009.629 316.711 B28.326.340 828.326.340
2031 0 0 -928.820 853.751.267 8.234.901 861.057.248 316.711 861.374.060 861.374.060
2032 0 0 -928.820 881.768.286 8.415.818 889.255.284 316.711 889.571.996 889.571.996
2033 0 ] -928.820 903.224.630 8.583.972 910.859.782 316.711 911.176.493 911.176.493
2034 0 0 -928.820 918.526.948 8.677.598 926.275.726 318.711 926.592.437 926.592.437
2035 a 63.706.233 -928.820 926.558.271 8.748.848 998.084.531 316.711 998.401.243 998.401.243
SUMA -334.089.000 63.706.233 -23.518.707 13.071.197.206 235.863.265 13.347.247.997 -68,906,870 | 13.278.341.126 | 12.944.252.126
[ T.LR. 34,05%)
[ V.AN.2004 | -226.503.794] _10.464.057 _ -8.682.771] 3.627.761.118] 92.090.401] 3.721.632.804] -49.186.3438|

aino
actualizacién e dascuanio
2004 5.00%

PROYECTO CONJUNTO (VALENCIA+SAGUNTO):

FLUJO
afio INVERSION I REPOS. VALOR COS_TES EFECTO TTE. EFET!;%EKC' NETO (6) E:;EEC;-CO BENEFICIO {8) ECONOM. SIN
RESID. {2) ECONOM. (3) TERRES. (4) TERRENOS {5) {2H(3PH4)H(5) EMPLEO [7) (6)+(7) suav.tg) 1)+
2004 0 0 0 0 0 0 [] 0 0
2005 0 0 0 0 [ 0 0 0 0
2006 -3.528.000 0 0 0 0 ] -814.968 -§14.968 -4.342.968
2007 -29.925.000 0 -35.879 0 0 -35.879 5.891.570 -5.927.449 -36.852.449
2008 ~53.865.000 [ -178.857 0 0 ~178.857 12.337.605 | 12516462 | -66.381.462
2009 -82.908.000 0 -285.957 1] 0 -285.957 -18.983.538 -19.269.495 -102.177.495
2010 -98.028.000 0 -350.217 1] 0 -350.217 -22.438.458 -22.788.675 -120.816.675
2011 -58.905.000 0 -1.518.263 13.031.356 20.613.187 32.126.280 -13.230.862 18.895.418 -40.009.582
2012 55,755,000 0 1.582.523 42.716.635 16.380.476 57.514.589 12465412 | 45.049.176 10.705.824
2013 -51.345.000 1] -1.605.549 85.161.309 15,077.229 98.632.989 -11.310.566 87.322.424 35.977.424
2014 -10.080.000 0 -1.628.576 138.274.201 12.263.415 148.908.041 -1.764.806 147.144.235 137.084.235
2015 -21.735.000 0 -1.720.682 192.790.146 32.231.361 224 .400.826 -4.402.931 219.997.895 198.262.895
2016 -30.870.000 0 -1.812.788 246.981.115 34.429.258 279.587.585 -5.458.936 273.138.649 242.268.649
2017 -32.760.000 0 -1.812.788 305.374.277 30.297.279 333.858.768 -5.895.526 326.963.242 284.203.242
2018 0 0 -1.882.566 352.528.385 9.009.259 359.655.078 688.153 360343231 | 2360.343.231
2019 0 0 1,882,566 396.134.386 9.288.411 403.540.231 688,153 404228384 | 404.228.384
2020 0 0 -1.882.566 445.144.196 9.600.770 452.862.399 668.153 453.550.552 453.550.552
2021 0 0 -1.882.566 490.489.804 9.896.739 498.503.977 668.153 499,192,131 499.192.131
2022 0 a -1.882.566 535.467.799 10.191.559 543.776.792 688.153 544,464.945 544.464.945
2023 0 0 -1.882.566 581.617.484 10.493.227 590.228.145 688.153 590.916.298 580.916.298
2024 0 0 ~1.882.566 526.690.055 10.790.515 635 538,004 688,153 636.286.157 | 635.286.157
2025 0 0 -1.882.566 671.098.414 11.083.140 680.298.987 588.153 680.987.141 680.987.141
2026 0 0 -1.882.566 713.232.267 11.370.439 722.720.139 688,153 723.408.293 723.408.293
2027 0 0 -1.882.566 754.944 237 11.655.488 764.717.158 £88.152 765.405.312 765.405.312
2028 4] 0 -1.882.566 789.910.361 11.901.099 799.928.893 688,153 800.617.046 800.617.046
2029 1] 1] -1.882.566 828.126.427 12.166.807 838,410.667 688.153 839.098.821 839.098.821
2030 a 0 -1.882.566 869.657.109 12.457.915 880.232.457 688.153 880.920.611 880.920.611
2031 0 1] -1.882.566 905.154.067 12.722.938 915.994.439 688.153 916.682.592 916.682.592
2032 0 Q -1.882.566 935,896.166 12.967.616 946.981.215 688.153 947 669.369 947.669.369
2033 0 0 -1.882.566 960.152.870 13.181.390 971.451.693 688.153 972.139.847 972.139.847
2034 0 0 -1.882.566 978.333,368 13.362.562 989.813.364 688.153 990.501517 | 990.501.517
2035 0 121.613.155 -1.882.566 989.323.411 12.503.353 1.122.557.352 688.153 1.122.245.506 | 1.123.245.506
SUMA -529.704.000 121.613.155 -46.418.272 13.848.229.846 368.035.430 14.291.460.159 -105.608.416 | 14.185.851.744 | 13.656.147.744
TR 29,58%
[ 'v.a.N. 2004 | -354.317.742| 19.975.549] -16.708.608]  3.837.399.016] 144.481.906] 3.985.147.862] -75.857.231|

afo
actualizacign |35 descuento
2004 6.00%
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12.

Resumen del analisis de sensibilidad:

EVALUACION FINANCIERA TR,
Base 3.18%
y -20% 4.51%
Inversion +20% 216%
. -10% 2.90%
Tl +10% 3.45%
EVALUACION ECONOMICA T.LR:
Base 35.66%
» -20% 38.70%
Inversion +20% 33.23%
Traficos -10% 34.05%
+10% 37.17%

CONCLUSIONES

Las principales conclusiones tras el analisis realizado son las siguientes:

e Las nuevas inversiones permiten afrontar con garantias las necesidades que

plantearan los operadores a medio y largo plazo, fundamentalmente frente a

las expectativas en cuanto al aumento de demanda de trafico de

contenedores.

La evaluacion financiera presenta una T.I.R. de 3,18% y un V.A.N. de —96.090

millones de €, con una tasa de actualizacion del 6%.

La evaluacion econémica presenta una T.L.R de 35,66%, con una tasa de

actualizacion del 6%.

¢ Se ha realizado el analisis de sensibilidad a dos factores: la inversion (+ 20%)

y las tasas de crecimiento del trafico (+ 10%), de forma que se contrastan
distintas hipétesis de inversion en infraestructura y en previsiéon de trafico,

obteniendo en cada caso los distintos indices de V.A.N. y T.L.R.

Se estima que el valor total del empleo que se genera durante la ejecucién de
las inversiones y el que se genera con la explotacion de las nuevas
instalaciones durante todo el periodo de evaluaciéon asciende a 68,90 millones
de €. Lo anterior se traduce en 2.920 empleos generados para la construccion
y conservacion de las obras y 185 durante la explotacién de la misma por parte

de la APV a lo largo del periodo analizado (7 empleos anuales).

Resumiendo, la realizacion del proyecto de inversién permite al Puerto de
Valencia disponer de la infraestructura necesaria para atender al trafico
previsto en condiciones de eficiencia, trafico tanto de caracter transoceanico
como de Transporte Maritimo de Corta Distancia o Short Sea Shipping, y
responder asi a las directrices que marca la Uniéon Europea respecto a

alcanzar el equilibrio de modos de transporte.
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ANEJO 1: PREVISIONES DE TRAFICO DE CONTENEDORES VACIOS EN ANEJO 2: PREVISIONES DE TRANSITOS EN VALENCIAPORT 2005-2035

VALENCIAPORT 2005-2035

- - Afio TRANSITOS

Afo Vacios en | Vacios en TOTAL 2005 579 699

carga descarga 2006 746 200
2005 256.053 385.246 B641.298 2007 811.132
2006 297.021 407.618 704.639 2008 874 534
2007 332.664 441 .664 774.328 2009 936 440
2008 372583 472.972 845.555 2010 90F 887
2009 417.293 501.665 918.959 2011 1.055.908
2010 467 .368 528.184 995 552 2012 1113 538
2011 502 .421 552.963 1.055.384 2013 1169.809
2012 540.103 575553 1.115.656 2014 1224 753
2013 580.610 596.490 1.177.101 20156 1278.402
2014 624.156 615.975 1.240.131 20186 1345 249
2015 670.968 533.822 1.304.790 2017 1.410.085
2016 691.097 644.028 1335125 2018 1472 970
2017 711.830 653.510 1.365.339 2019 1533 983
2018 733.185 660.206 1.393.391 2020 1593.121
2019 755.180 666.298 1421478 2021 1857 070
2020 777.835 671183 1.449 009 2022 1.718.875
2021 801.171 675.139 1476.310 2023 1778607
2022 825.206 678.232 1.503.438 2024 1.836.335
2023 849962 680.104 1.530.066 2025 1892.128
2024 875461 681.566 1.557.027 2026 1.945.253
2025 901.724 682.356 1.584 080 2027 1996622
2026 910.742 681.757 1.592.499 2028 2 046294
2027 919.849 630.371 1.600.220 2029 7094 325
2028 929.048 677.096 1.606.143 2030 2 140.769
2029 938,338 673.462 1.611.800 2031 2188.579
2030 947 721 669.148 1.616.870 2032 2 234 707
2031 957.199 B667.658 1.624.857 2033 2279212
2032 966.771 B667.672 1.634.442 2034 21322153
2033 976.438 B67.356 1.643.794 2035 2 363,582
2034 986.203 667.607 1.653.810
2035 996.065 668.285 1.664.350
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Mercancia en Contenedor Mercancia Ro-Ro
Grupo de Mercancia .
TM Media Ponderada (€/Tm)| TM Media Ponderada (€/Tm)
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUs 2005 2006 2007 2008 Abonos naturales y artificiales 0.82 0,69
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 2261.253 2.408.333 Z484.490 2.597.077 X - ) )
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 37.165 35.987 79.194 108.263 . Aceites y grasas 1,80 1,80
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 Asfalt
TRAFICO TOTAL APV EN TEUS THOUAIE 2444520  25e3.e8d X705 . 0,68 0,68
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUs 2010 2011 2012 2013 2014 Automdviles y sus piezas 2.52 2.52
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 3.120.223 3311501 3.501.616 3.699.800  3.897.874 — s ! ?
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 118223 122,952 127870 132,985 138.304 Carbones (térmico) y coque de petréleo 0,66 0,68
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0 =
TRATICO TOTAL APV EN TEUS kP (R e L S 25 R ¥: 3 : 1 QX1 8 i) Cemento y clinker 0,68 0,68
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUS 2015 2016 2017 2018 2019 Cereales y su harina 1,06 1,07
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA T103681  4.274.593 4433768 4610517  4.779.612] - L 2
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 142454 146,727 151129 155.663 160.333 Chatarras de hierro 0,39 0,39
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs TG0 440030 4588897 4760080 4930.945) Conservas 2,05 1,92
L RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUs 2020 2021 2022 2023 2024] Fosfatos 0,39 0,39
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 3.949.353 5120570 5.289.001 5456028 5.615.880 = : 4
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 165143 170.097 175.200 180.456 184.967 Frutas, hortalizas y legumbres 1,07 1,07
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 “ o Fuel-oil
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 5114496 B200.667 BG4 201 3.636.454 5.300.054] 0,68 0,68
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUS 2025 2026 2027 2028 2029) Gas natural 0,68 0,68
SUMA TRAFICOS EN VALENCLA 5.777.541 5.909.435  6.049.281 5193230  6.329.833 - - z 4
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO 189.591 194,331 199.1%0 204.169 209.274) Gases energéticos del petréleo 1,80 1,80
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0 0 "
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs 967032 6.103.767  6.48. 3 535, Gas-oil 0,68 0,68
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUS 2030 2031 2032 2033 2034 Gasolina 1,07 1,07
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA 5447062 6.550.305 5.636.068 6702709 6.764.810 - - : k
SUM:A TRAFICOS EN SAGUNTO 212936 216130 219372 222662 224,889 Habas y harinas de soja 1,07 1,07
SUMA TRAFICOS EN GANDIA 0 0 0 0|
TRAFICO TOTAL APV EN TEUs [0 T o 1219 |- R Lo v bsmmvl Maderas y corcho 1,85 1,76
RESUMEN DE TRAFICOS - CONTENEDOR EN TEUS Magquinaria, aparatos, herramientas y repuestos 2,52 2,52
SUMA TRAFICOS EN VALENCIA - = :
SUMA TRAFICOS EN SAGUNTO Materiales de construccién 0,80 1,06
SUMA TRAFICOS EN GANDIA Mercancia on 5 nci
TRATICO TOTAL APV ENTEUS en contenedores en transito (TIC) 1,07 1,35
Mineral de hierro extractivo y tratado 0,50 0,41
Otros minerales extractivos y tratados 0,70 0,65
Otros productos alimenticios 2,33 2,51
Otros productos metallrgicos 2,52 2,52
Otros productos petroliferos 2,52 1,39
Papel y pasta 2,13 2,48
Pescado congelado, crusticeos y moluscos 2,52 2,52
Petréleo crudo 0,39 0,39
Pienso y forrajes 1,07 1,05
Piritas 0,39 0,39
Potasas 0,68 0,68
Productos quimicos 2,28 2,10
Productos siderturgicos 2,03 1,28
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Grupo de Mercancia

Mercancia en Contenedor

Mercancia Ro-Ro

TM Media Ponderada (€/Tm)

TM Media Ponderada (€/Tm)

RESTO DE MERCANCIAS

Vinos, bebida, alcoholes y derivados

Productos del reino vegetal 1,77 1,77
Productos de las industrias quimicas, ceras y grasas 2,52 2,52
Materias y manufacturas de plastico y caucho 2,52 2,52
Piel 2,52 2,52
Madera y pastas de madera 2,52 2,52
Productos editoriales y otras manufacturas de papel 2,52 2,52
Textil y confeccion 2,52 2,52
Calzado, sombrereria y paraguas 2,52 2,52
Manufacturas de piedra, ceramica y vidrio 2,52 2,52
Perlas y joyeria 2,52 2,52
Manufacturas metdlicas 2,52 2,52
Material de grabacién 2,52 2,52
Material de transporte 2,52 2,52
Instrumentos de precisién y aparatos de éptica 2,52 2,52
Muebles 2,52 2,52
Juguetes y articulos para deportes 2,52 2,52
Mercancias y productos diversos 2,52 2,52
Sal comuin 0,39 0,39
Tabaco, cacao, café y especias 2,52 2,52
2,5 euros por contenedor de
Tara de contenedores 20 pies y 5 euros por
contenedor de 40 pies

Tara plataforma, camion, reg. carga (RO-RO) 2,52

2,15 2,12

26
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PLAN DIRECTOR DEL PUERTO DE VALENCIA

APENDICE 5: PLAN ECONOMICO - FINANCIERO 2004 - 2025

berenguer



Memoria Explicativa del
Plan Econémico-Financiero 2004 — 2025
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1. Plan Economico - Financiero 2004 - 2025.

El Plan Econdémico-Financiero que contiene el Plan Director de la Autoridad Portuaria
de Valencia (APV), se ha elaborado de acuerdo con las lineas y objetivos estratégicos
establecidos en el Plan Estratégico 2015 de la APV, y con los planteamientos
determinados en el Plan de Empresa 2006 de esta Autoridad Portuaria, Plan aprobado
por Puertos del Estado en julio de 2005.

De acuerdo con las estimaciones de trafico del Plan Estratégico 2015, para cumplir
con el objetivo de crecimiento se prevé disponer en ese afo de una capacidad
(recursos, infraestructuras y servicios) para afrontar un trafico total de 68 millones de
toneladas y 4 millones de Teus, que es del orden de 1'7 veces superior al alcanzado en
2005, y que supone tasas de crecimiento medio anuales del orden del 6%,
respectivamente, habiendo sido las tasas reales de crecimiento del periodo 1996-2005
del orden del 14%, seguidamente se muestra la evolucion del trafico en ese periodo.
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Las previsiones de trafico de la APV para el periodo 2006-2020, son las que se
muestran en el siguiente grafico:
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Las estimaciones del trafico de contenedores de la APV expresado en nlmero de
TEUs, para el periodo 2006-2020, y la capacidad actual para este tipo de trafico en la
APV, vienen expuestas en el siguiente grafico.
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Para poder atender las previsiones de crecimiento citadas, la APV precisa disponer
de nuevos espacios abrigados y aflorar superficies en las que se puedan acomodar
unas nuevas terminales para poder dar servicio a los incrementos de trafico que no se
podran atender con las terminales actuales.
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2. Cuenta de Explotacion.

Los aspectos mas significativos de la nueva prevision de cierre del ejercicio

2005 con el presupuesto inicial son:

La Cifra de Negocios, en la nueva prevision de cierre se estiman en 85.731 miles de
euros, siendo los previstos anteriormente de 89.168 miles de euros, la disminucién se
encuentra principalmente en la nueva prevision de cierre de la tasa por ocupacion
privativa del dominio publico portuario, que en el presupuesto inicial se habia previsto
actualizada con el nuevo valor de los terrenos e instalaciones a partir de 2005, y en la
nueva estimacion de cierre del ejercicio disminuye como consecuencia de considerar
que se pondra en marcha el impacto de la nueva valoracion a partir del afio 2006,

laminando el efecto en cinco afnos.

La estimacion de Otros ingresos de explotacién, que comprenden ingresos
accesorios y otros de gestion corriente, se sitian en la nueva prevision de cierre en
7.403 miles de euros (330 en la prevision anterior), el incremento es consecuencia de
los ingresos de vigilancia e inspeccién de obras, que de acuerdo con instrucciones
contables del Organismo Publico Puertos del Estado (OPPE) se registran en este

epigrafe.

La prevision de Ingresos Financieros se incrementa en la nueva estimacion de cierre,
situandose estos ingresos en 450 miles de euros (100 en la prevision anterior).

Los Gastos de Explotacién, en la nueva prevision de cierre se situan en 57.001 miles
de euros, siendo el importe anteriormente presupuestado de 55.888 miles de euros. El
incremento es consecuencia principalmente del aumento de las Dotaciones para
amortizaciones del inmovilizado, por las incorporaciones de elementos realizadas en el
ejercicio 2004, que a partir del ejercicio 2005 se amortizan durante todo el afo. El resto
de epigrafes de los gastos de explotacion no sufren cambios significativos.

En la prevision de Gastos Financieros se mantiene la cantidad estimada en el
presupuesto inicial, por importe de 1.933 miles de euros.

Los Resultados Extraordinarios en la nueva prevision de cierre para 2005 se han
previsto negativos en 3.458 miles de euros (868 positivos en el presupuesto inicial). Los
Resultados Extraordinarios se prevén negativos en la nueva estimacion de cierre del
ejercicio 2005 como consecuencia de unos mayores Gastos Extraordinarios. El aumento
viene motivado por las indemnizaciones que deberia abonar esta Autoridad Portuaria,
por unas extinciones anticipadas de las concesiones administrativas de ALDEASA
GESTION, S. L. (en su totalidad) y de DOCKS COMERCIALES, S. L. (parcialmente
sobre un 60% aproximadamente de su concesién actual) ubicadas en los terrenos
adyacentes a la Darsena Interior de la Zona Norte del Puerto de Valencia.

La obligacion de la asuncién de las referidas indemnizaciones derivan de lo
estipulado en la clausula 62 “Financiacion y vigencia” del Convenio de Cooperacion para
la “Modernizacién de las Infraestructuras del Puerto de Valencia” suscrito el 14 de

octubre de 1997 entre el Ministerio de Fomento, la Generalitat Valenciana, el
Ayuntamiento de Valencia y la Autoridad Portuaria de Valencia.

Las extinciones vienen motivadas al objeto de coadyuvar al cumplimiento en forma y
plazo por parte del Consorcio Valencia 2007 de los compromisos asumidos por éste
frente a la organizacion ACM, con ocasion de la firma del contrato de Ciudad Sede del
evento Copa del América 2007. Los terrenos ocupados por los citados concesionarios
son necesarios para la construccion del “Canal de Comunicacién de la Darsena Interior
con el Mar Abierto”, en construccion en la actualidad, asi como para la realizacion del
llamado “AC Park’. La ocupacion de los terrenos de ALDEASA debe producirse
parcialmente de forma inmediata a fin de que se puedan cumplir los plazos previstos en
la ejecucion de la obra del Canal. Los restantes terrenos de ALDEASA y los de DOCKS
deben estar disponibles como maximo en el mes de junio.

La incorporacion de unos mayores Gastos Extraordinarios por unas extinciones
anticipadas de una concesiones administrativas, fueron aprobados por el Consejo de
Administracion de esta Autoridad Portuaria en sesién del 11 de febrero de 2005, y
aprobados por el Consejo Rector de Puertos del Estado en sesion del 2 de marzo de
2005.

El Fondo de Compensacion Interportuario Recibido y Aportado se ha ajustado de
acuerdo con el propio sistema de calculo, realizandose una nueva prevision de cierre del
Fondo de Compensacion aportado por importe de 3.099 miles de euros, manteniéndose
la prevision de cierre del Fondo Recibido en 72 miles de euros.

El Resultado del ejercicio después de Fondo de Compensacion Interportuario e
Impuesto sobre Sociedades para 2005 se estima en 28.165 miles de euros (29.362 en la
prevision anterior).

Los principales incrementos del presupuesto del ejercicio 2006 sobre la nueva
prevision de cierre del ejercicio 2005 son:

El Importe neto de la cifra de negocios para 2006, se ha estimado en 96.017 miles
de euros, cifra que representa un incremento del 12% respecto a la nueva prevision de
cierre del ejercicio 2005. Se ha calculado aplicando un aumento del 2% por efecto del
IPC en concesiones, por la puesta en explotacién de nuevas concesiones y por efectos
de la nueva valoracion de terrenos, el resto del incremento es por efecto del crecimiento
del trafico portuario que se ha comentado en el punto 2 de la presente memoria.

El total Gastos de Explotacién del ejercicio 2006 se han estimado en 61.488 miles de
euros, de acuerdo con el siguiente detalle:

e Los Gastos de Personal se han previsto en 17.265 miles de euros calculados
de acuerdo con una plantilla de 395 personas. Esta plantila se ha
dimensionado teniendo en cuenta el despliegue y desarrollo de las
competencias clave del Plan Estratégico de Valenciaport, ademas de dar
cumplimiento a la entrada en vigor del Cédigo de Proteccion de Buques e

(%)
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Instalaciones Portuarias (PBIP), las modificaciones de la Ley de Prevencion
de Riesgos Laborales, la normativa de caracter medioambiental de obligado
cumplimiento y en especial la necesidad, para los tres puertos, de evaluar,
supervisar, controlar y reforzar los aspectos de vigilancia y proteccién de sus
accesos, operaciones, ordenacién de trafico maritimo y terrestre y demas
elementos que constituyen en el momento presente, un requisito de ineludible
cumplimiento. Esta relevancia queda reflejada en el hecho de que mas del
70% de los nuevos efectivos previstos, estan destinados a vigilancia y
proteccion, control de la normativa medio ambiental, supervisién de seguridad,
control de emergencias y prevencion de riesgos laborales.

e Oftros Gastos de Explotacion se estiman en 22.794 miles de euros, se
incrementan con respecto al ejercicio anterior, como consecuencia
principalmente de la potenciacién del plan de comercializacidon, mayores
gastos por suministros eléctricos derivados de mayores consumos que
posteriormente se facturan a los clientes de la Autoridad Portuaria a través de
la tarifa de suministros, y por la aportacion al OPPE derivada del 4% de las
tasas portuarias.

e Las Dotaciones para Amortizaciones se sitian en 21.249 miles de euros,
incrementandose con respecto al afno anterior por efecto de las
incorporaciones al inmovilizado de determinadas obras.

Para el afio 2006 se ha previsto un Resultado de Explotacion de 40.550 miles de
euros.

Para el ejercicio 2006 se prevén unos Resultados Financieros negativos de 3.820
miles de euros, consecuencia de haberse estimado unos Ingresos Financieros de 60
miles de euros y unos Gastos Financieros de 3.880. Habiéndose efectuado la hipotesis
para el endeudamiento bancario de unos tipos medios de interés del 2'75%.

Para el afio 2006 se prevén unos Resultados Extraordinarios positivos de 1.460
miles de euros.

En el ejercicio 2006 se ha calculado el Fondo de Compensacion Interportuario en
3.370 miles de euros, registrandose la aportacion a Puertos del Estado del 4% de la
facturacion de tasas dentro de Otros Gastos de Explotacion, considerandose una
aportacion por este concepto de 3.287 miles de euros. No se ha estimado, de acuerdo
con las instrucciones recibidas de Puertos del Estado, ninguna cantidad por Fondo de
Compensacion recibido.

De acuerdo con la tendencia de los Ultimos ejercicios no se ha previsto ningtin gasto
por Impuesto sobre Sociedades.

Los Resultados después del Fondo de Compensacion e Impuesto sobre Sociedades
para el ejercicio 2006 se han estimado en 34.820 de euros.

Las variaciones mas significativas en las previsiones 2007 — 2025 son:

Se han calculado los Gastos de Personal y Otros Gastos de Explotacién de los afios
2006 — 2025, de acuerdo con el despliegue del Plan Estratégico 2015 de Valenciaport,
asi como también se han tenido en cuenta las estimaciones de gastos y costes que
contiene la evaluacion financiera de la inversiones que se acomparia al presente Plan
Director.

En el apartado relativo a ingresos, destacar que se ha previsto a partir de 2006 y
siguientes el efecto del trafico de gas natural y otros traficos con su efecto sobre la
liquidacion de las tasas y tarifas portuarias, asi como de la misma forma que en los
gastos, se ha trabajado con las estimaciones de ingresos que contiene la evaluacion
financiera de la inversiones que se acompafia al presente Plan Director.

Con respecto a los Gastos Financieros, los tipos previstos para el periodo 2006-2025
se han incrementado ligeramente con relacién a los previstos para 2004 y 2005,
estimandose unos tipos medios de interés del 2'75% para los afios 2006 — 2025 (2'50%
para los ejercicios 2004 y 2005).

La evolucién de los Resultados Netos del periodo 2004-2025 es la que se muestra
en el siguiente grafico.

RESULTADOS DE LAS OPERACIONES
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Se acompafia un anexo (Anexo nimero 1) que contiene las previsiones econémicas
del periodo 2004 — 2025, que recoge las cuentas de pérdidas y ganancias detalladas del
comentado periodo.
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Las previsiones econémicas de este apartado se han realizado hasta el afio 2025,
como consecuencia de disponer la APV de unas perspectivas financieras con Fondos
de Maniobra positivos sistematicamente a partir del afio 2018 y siguientes. La
evaluacion financiera y  econémica del Plan Director, dentro de su apartado

correspondiente se han realizado hasta el afio 2035.
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3. Cuadro de Financiacion.

Los aspectos mas significativos de la nueva prevision de cierre del ejercicio
2005 con el presupuesto inicial son:

En Origenes de Fondos:

Los Recursos Procedentes de las Operaciones se estiman en 49.670 miles de euros,
aumentando en 295 miles de euros respecto a la previsiéon anterior, este aumento es
consecuencia de los movimientos comentados anteriormente en el apartado de la

Cuenta de Explotacion.

Las Subvenciones de Capital devengadas en la nueva previsién para 2005, tienen el
siguiente detalle:

= FEDER 00-06: por importe de 298 miles de euros que corresponde al cierre de
los devengos de las ayudas de fondos Feder 2000-2006. La ayuda se encuentra
en el proyecto “Nuevo acceso ferroviario sur al puerto de Valencia”.

= COHESION aprobado: por importe de 17.586 miles de euros que corresponden al
devengo de la ayuda prevista para este afio de los proyectos: "Recinto y atraque
en el dique del este" y "Recinto Xita interior, muelle, relleno e instalaciones de
descarga y tuberias” en el puerto de Valencia.

Dentro del epigrafe Otros Ingresos a Distribuir Devengados en el aio 2005, se
encuentra registrada la parte prevista correspondiente a este ejercicio, de la aportacion
del concesionario (MSC) que se prevé que se destine a financiar la obra “Recinto y
atraque en el dique del este”, por importe de 29.000 miles de euros, asi como la
financiacién total del Consorcio Valencia 2007 de los proyectos “Prolongacion del Muelle
de Levante”, “Nueva Lonja del pescado” por importes respectivamente de 4.000 y 1.000
miles de euros. También se encuentra la financiacién parcial del Consorcio Valencia
2007 de los proyectos “Conexién entre transversales definitiva’, con una financiacion
total del Consorcio de 12 millones de euros, financiando el Consorcio en el afio 2005 la
cantidad de 1’8 millones; el proyecto “Remodelacién del edificio del reloj” también se
prevé que tendra una financiacién parcial del Consorcio por un importe total de 1 millén
de euros, siendo la financiacion prevista para 2005 de 500 miles de euros.

En el afo 2005 se tiene previsto recurrir a nuevo endeudamiento bancario a largo
plazo por importe de 60.000 miles de euros, mismo importe del presupuestado
inicialmente, situandose el saldo de las deudas a largo plazo con entidades de crédito a
finales del ejercicio 2005 en 104.065 miles de euros.

En el ejercicio 2005 se tiene previsto un nuevo origen de fondos, no previsto en el
presupuesto inicial, por enajenacion de inmovilizado por importe de 4.808 miles de
euros, que corresponden a la prevision de venta de unos edificios.

En Aplicaciones de Fondos:

Las Adquisiciones de inmovilizado disminuyen en 75.651 miles de euros con
respecto a la prevision anterior, situandose la nueva prevision en 157.390 miles de
euros, cantidad que fue consensuada en la reunién de la Comisién de Inversiones con
Puertos del Estado para el Plan de Inversiones 2005-2009, celebrada el 2 de junio de
2005. El detalle de las Adquisiciones de Inmovilizado Financiero y del Plan de
Inversiones se encuentran respectivamente en los cuadros numeros 7 y 8 del Dossier
del Plan de Empresa 2006.

La variacion del Capital Circulante en la nueva prevision para el afio 2005 se estima
en un aumento, situandose el Fondo de Maniobra en la nueva previsién a final del
ejercicio 2005 en 15.109 miles de euros positivos.

Los aspectos mas significativos del Cuadro de Financiacion del ejercicio 2006
son:

Origenes de Fondos:

Para el afio 2006 se prevén unos Recursos Procedentes de las Operaciones de
57.979 miles de euros.

Las Subvenciones de Capital devengadas para 2006, tienen el siguiente detalle:

= COHESION aprobado: por importe de 2.614 miles de euros que corresponden al
cierre del devengo de la ayuda prevista de los proyectos: "Recinto y atraque en el
dique del este" y "Recinto Xita interior, muelle, relleno e instalaciones de
descarga y tuberias” en el puerto de Valencia.

Dentro del epigrafe Otros Ingresos a Distribuir Devengados en el afio 2006, se
encuentra registrada la parte prevista correspondiente a este ejercicio, de la aportacion
del concesionario (MSC) que se prevé que se destine a financiar la obra “Recinto y
atraque en el dique del este”, por importe de 14.000 miles de euros, asi como la
financiacion total del Consorcio Valencia 2007 de los proyectos “Prolongacién del Muelle
de Levante”, “Nueva Lonja del pescado” por importes respectivamente de 8.000 y 2.000
miles de euros. La financiacién parcial del Consorcio Valencia 2007 de los proyectos
“Conexion entre transversales definitiva”, con una financiacién total del Consorcio de 12
millones de euros, financiando el Consorcio en el afio 2006 la cantidad de 5’4 millones;
el proyecto “Remodelacion del edificio del reloj” también se prevé que tendra una
financiacién parcial del Consorcio por un importe total de 1 millén de euros, siendo la
financiacion prevista para 2006 de 500 miles de euros.

En el afio 2006 se tiene previsto recurrir a nuevo endeudamiento bancario a largo
plazo por importe de 120.000 miles de euros, situandose el saldo de las deudas a largo
plazo con entidades de crédito a finales del ejercicio 2006 en 219.719 miles de euros.
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En Aplicaciones de Fondos:

Se prevén unas Adquisiciones de Inmovilizado de 214.773 miles de euros, de
acuerdo con el Plan de Inversiones 2005-2009 presentado al OPPE en la reunion de la
Comision de Inversiones, celebrada en junio de 2005.

Referente a las Adquisiciones de Inmovilizado Financiero previstas para 2006,
indicar que el Plan Estratégico de la Autoridad Portuaria de Valencia contempla como
una de sus lineas estratégicas la de “desarrollo de Valencia como plataforma logistica” y
como primer objetivo en este capitulo el de “Puesta en Servicio y Comercializacion de la

ZAL".

VPI Logistica, S.A. es la empresa participada mayoritariamente por APV (86'86%)
promotora y coordinadora de este proyecto que tiene las siguientes caracteristicas:

= Superficie de actuacion 70 hectareas.

= Superficie comercializable 340 hectareas, con dos areas
diferenciadas una de servicios logisticos de 309 hectareas y otra
de 31 hectareas de servicios a empresas instaladas.

SEPES con el 9% es el socio tecnologico de VPI Logistica, S.A., beneficiario de la
expropiacion de los terrenos y encargado de la urbanizaciéon del suelo. VPI Logistica,
S.A. firmé con SEPES un convenio de comercializacion exclusivo por el que vendera las
parcelas urbanizadas al operador que haya sido previamente seleccionado por VPI, en
funcién de su adecuacion al transito de la mercancia (preferiblemente en contenedor)
por el puerto de Valencia y a criterios de solvencia econémica.

Se prevé una demanda diversificada del producto inmobiliario:

Compraventa de suelo

Alquiler de suelo (naves construidas por los clientes)
Alquiler de suelo y naves (naves construidas por VPI)
Alquiler de oficinas, estaciones de servicios etc..

Para atenderla VPI tiene previsto adquirir a SEPES suelo para construir naves, entre
los ejercicios 2005 y el 2016.

Para poder realizar tales adquisiciones VPI Logistica, S.A. tiene previsto realizar
unas ampliaciones de capital por importe de 10.971 miles de euros, que prevé suscribir
la Autoridad Portuaria de Valencia, con el siguiente detalle, 1.921 miles de euros en el
ejercicio 2005, 3.550 en 2006 y 5.500 miles de euros en 2007.

En Cancelacién / traspaso a corto plazo de deudas a largo plazo se ha previsto un
total de 4.346 miles de euros que corresponden a traspasos a corto plazo de préstamos
con el BEI, de acuerdo con los cuadros de amortizacion vigentes.

En el concepto Provisiones aplicadas se han estimado 1.500 miles de euros que
corresponden a pagos de los intereses por los litigios resueltos de las tarifas G3 y T3.

La variacion del Capital Circulante se ha previsto para 2006 con una disminucion,
finalizando el ejercicio 2006 con un Fondo de Maniobra positivo de 1.763 miles de
euros.

Los aspectos mas significativos del Cuadro de Financiacidon previsto para los
ejercicios 2007 — 2025 son:

Se prevén unos Recursos Generados por las Operaciones (Cash Flow) para los
gjercicios 2004-2025 con una tendencia creciente, su evolucion se muestra en el
siguiente grafico.

Recursos Generados por las Operaciones
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Con respecto a Adquisiciones de Inmovilizado destacar que el comienzo de las obras
de abrigo de la ampliacion de Valenciaport incluidas en el Plan Director, se indica que
las correspondientes al puerto de Valencia deberan abordarse en el ejercicio 2006, en
razén de que el modelo de crecimiento del trafico portuario elaborado en el Plan
Estratégico 2015 de la Autoridad Portuaria de Valencia y actualizado en los Planes
Directores de los puertos de Valencia y Sagunto, determina que las aguas abrigadas
actuales y previstas de la Autoridad Portuaria de Valencia son insuficientes para atender
los escenarios de ftrafico esperados en 2015 y ejercicios siguientes, debiéndose
planificar la construccién de una nueva gran terminal de contenedores en el puerto de
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Valencia, que estuviera operativa hacia 2009-2010, en la que se prevé que el muelle
esté financiado en su totalidad por el concesionario. Para ello sera necesario contar con
nuevas aguas abrigadas en el puerto de Valencia en el afio 2009, lo que exige iniciar los
referidos diques de abrigo no mas tarde del afio 2007.

De acuerdo con el modelo de crecimiento de trafico portuario elaborado en el Plan
Estratégico 2015 de la Autoridad Portuaria de Valencia, que como anteriormente se
indico se actualizd al realizar los Planes Directores de los puertos de Valencia y
Sagunto, para poder responder a los traficos previstos para el afio 2015 y siguientes, se
debera planificar la construccion de una nueva darsena sur del puerto de Sagunto, que
estuviera operativa entre los afios 2010-2011, con previsible financiacion privada en la
construccion de los muelles y pavimentos, lo cual exige que se inicien los diques de
abrigo de la nueva darsena sur del puerto de Sagunto no mas tarde del ejercicio 2008.

Para poder financiar el plan de inversiones, se tiene que recurrir puntualmente a
endeudamiento bancario, siendo su evolucion grafica la siguiente.

EVOLUCION ENDEUDAMIENTO BANCARIO A LARGO PLAZO
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Unicamente para los afios 2010 y 2011 se tiene previsto recurrir a nuevo
endeudamiento bancario a largo plazo, situandose el mayor saldo acreedor de deudas a
largo plazo con entidades de crédito a finales del ejercicio 2011 con 510.989 miles de
euros (ver documento dentro del apartado cuenta de pérdidas y ganancias y escenario
financiero hasta el gjercicio 2025).

Las deudas a largo plazo con entidades de crédito en el ejercicio 2022 se ha previsto
que estén totalmente canceladas, como consecuencia de realizar la hipotesis de
proceder a realizar entre los afios 2013 a 2022 amortizaciones anticipadas de los

préstamos bancarios a largo plazo como consecuencia de los excedentes de tesoreria
que se produciran a partir de esos afnos.

El endeudamiento bancario se destinara a financiar las obras de ampliacion previstas
en el Plan Director de Valenciaport, en el caso de conseguir la APV otros origenes de
fondos para financiar el Plan Director, inversion ajena, subvenciones de capital y otros
origenes de fondos, este endeudamiento bancario disminuiria.

Referente al ratio Servicio de la Deuda / Recursos Generados por las operaciones,
indicar que se mantiene por encima del 20% a partir del afio 2011, incrementandose
entre los afios 2013 a 2022 fruto de las amortizaciones anticipadas comentadas
anteriormente, si eliminasemos el efecto de las amortizaciones anticipadas a partir del
ano 2018 este ratio se situaria ligeramente por encima del 20%.

Se acompanfa un anexo (Anexo nimero 2) que contiene las previsiones financieras
del periodo 2004 — 2025, que recoge el Estado de Origen y Aplicacion de Fondos del
citado periodo, la evolucién del Fondo de Maniobra, asi como los Balances de Situacion
previstos para los ejercicios 2004 - 2025.

De la misma forma que en el apartado de previsiones econdmicas, las previsiones
financieras de este punto se han realizado hasta el afo 2025, como consecuencia de
disponer la APV de unas perspectivas financieras con Fondos de Maniobra positivos
sistematicamente a partir del afio 2018 y siguientes. La evaluacion financiera vy
economica del Plan Director, dentro de su apartado correspondiente se ha realizado
hasta el afio 2035.
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ANEXO 1:

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS DEL PERIODO 2004-2025
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AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

CUENTA DE RESULTADOS PREVISIONAL HASTA 2025

(Miles de euros)
CONCEPTO 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ingresos
Importe neto de la cifra de negocios 74,684 85731 96017 106 677 118038 124,055 130,258 132863 135520 | 138231 141495 144325 149376 154 605 160.016 166416 174737 183474 192642 202280 212.304 223014
Otros ingresos de explotacion 2307 7403 6021 3195 3446 3278 3.344 3410 3479 3 548 3619 3692 3765 3841 3.918 3996 4076 4157 4240 4325 4412 4,500
Total Ingresos de Explotacién 77491 93.134 102.038 109872 121.434 127333 133.601 136273 138999 | 1417 145114 148017 153,142 18445 163.933 170.412 178813 187.631 196,588 206.605 216.806 27514
Gastos
Gastos de personal 13538 15,655 17.265 17973 18332 18699 19073 19454 19.844 20 240 20645 21058 21479 21509 22347 22754 23250 23715 24 189 24.673 25166 25 670
Dotaciones para amortizaciones 16902 193456 21 249 23612 30729 33800 34.476 35166 35 269 36,586 37.318 38064 38826 39.602 40394 41.202 42026 42867 43724 44598 15490 46 400
Variacion de la provision para insolvencias 61 180 180 180 180 180 184 187 191 195 199 203 207 211 215 219 224 228 233 238 242 247
Oftros gastos de explotacion 17.671 21820 22794 235628 24 510 25858 26375 26903 27.441 77 950 28549 29120 29703 30,297 30.503 31521 32151 327 33450 24119 34.301 35497
Total Gastos de Explotacion 48.172 57.001 61.458 65333 7.751 78537 £0.108 81.710 w344 85.011 86.711 8445 90.214 92.019 93,85 95.736 97.651 99604 101.596 108.628 105.700 107.814
|| RESULTADOS DE EXPLOTACION ] 29319 36133 40.550 44539 47.733 48.796 53.494 54.563 55,655 6.763 58408 59571 62928 66427 20.074 74.676 sL162 3028 95292 102978 111106 119.699 I
Ingresos Financieros 292 450 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Gastos Financieros 1312 1.933 3330 7.116 8530 9.918 13374 14052 13.795 12.906 12209 11594 10870 9.788 8.183 6.496 4.452 2242 0 0 0 0
" RESULTADOS ACTIVIDADES ORDINARIAS E 28299 | 34650 36.730 37483 263 38938 40.179 40571 41920 B2 46255 4&0:511 52118 56,699 61.951 68.240 76,771 85845 95352 103.038 111.166 119759 l
Ingresos Extraordinarios 2.805 2368 2960 3.574 3574 3.574 3574 3574 3574 3.574 3574 3574 3574 3574 3574 3.574 3.574 3.574 3574 3574 3574 3.574
Gastos Extraordinarios 8.862 53826 1500 1.500 1500 1.500 1500 1.500 1.500 1.500 1500 1500 1500 1500 1.500 1.500 1.500 1.500 1500 1.500 1500 1.500
|| RESULTADOS DE LAS OPERACIONES I 22242 31192 33.190 39557 41337 41012 42253 42,645 43.994 45.996 48329 20111 54192 ] s8.773 64,025 0314 TBBAS 87.919 97.426 105112 113240 121.833 |
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RESULTADOS DE EXPLOTACION
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RESULTADOS ACTIVIDADES ORDINARIAS
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RESULTADOS DE LAS OPERACIONES
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ANEXO 2:

CUADRO DE FINANCIACION DEL PERIODO 2004-2025
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AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

ESCENARIO FINANCIERO 2005 - 2025

(Miles de euros)
CUADRO DE FINANCIACION 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 02 2023 2024 2025 TOTALES 200572025 |
Recursos Generados por las Operaciones 45,258 49.670 57979 61.096 63.932 72738 70129 71048 72934 75436 1837 20.731 85.395 90.570 96.428 103.335 112,496 122214 132.376 140.731 149,541 158831 1952096
Neto Fondo Compensaclén 91 -3.027 3370 3918 -4.032 4,668 4761 4§57 4954 5.083 5154 5257 5362 -5.469 5573 -5.690 5204 -5.920 -6.039 6159 6283 -6.403 -107.763
Subvendones del Capital 251 17884 24614 20.98
Deudas a Largo Plazo (con Entidades de Crédito) 000 60.000 120 000 30000 53000 20000 64 000 29000 e
Enajenacion de Inmovilizado 01 4.303 5528 15372 26.200
Otros Origenes 23.875 36.450 0050 4950 150 150 150 150 150 150 150 150 153 150 150 150 150 150 150 150 150 150 74.150
TOTAL ORIGEN m.176 165.785 207273 147.657 139.982 148.220 131.517 95341 68.131 0.583 7334 75.624 80183 85251 20999 97.795 106842 116,444 126 488 134.721 143,408 152573 2.458.190
Adgquisicion Inmovilizado Material ¢ Inmaterial 67.731 155.269 211073 131.932 118300 144.500 127.767 88.283 56.900 35.800 46.150 51.600 52.600 43.000 28.000 30.000 32.000 34.000 36.000 33.000 40.000 42000 1.543.174
Adgquisicln T Alizado Fi iero n2 2121 3700 6450 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 150 1497
Canc./Traspaso a C/P de Dendas a L/P
X 6479 4346 4346 4346 4346 4346 4346 4346 9346 32346 25346 22346 2634 W L
(Entidades de Crédito) ] 9 M6 3.6 61 346 T4.346 80346 81529 i 0 0 541411
Otras Aplicaclones 161 1.500 1500 1.500 17372 1500 1500 1.500 1500 1.500 1.500 1.500 1.500 1500 1.500 1.500 1.500 1500 1.500 1.500 1.500 1500 47372
TOTAL APLICACION 74.643 163.236 220619 144.228 140.168 150,496 133,763 94.279 67.996 69.796 73.146 75596 B0.596 83.99 879% 92.996 10799 115996 119.179 39.650 41.650 43.650 2.146928 |
Fondo de Maniobra a principio de Ejercicio 9.027 12 550 15109 1763 5.192 5006 2730 484 1546 1731 2563 2,796 2824 2411 3.665 5.663 11467 10313 10.760 15069 113141 214599 12.560
Varladén prevista 3533 2549 13,346 3429 -136 -2.276 2246 1062 235 737 228 3 413 1255 3.003 4799 1154 443 7.309 95.071 101.758 108,923 311262
Fondo de Maniobra a fin de E jerddo 12.560 15109 1763 5.192 5006 2730 434 1546 1781 2558 7% 2.824 zall 3.665 6.669 11467 10.313 10.760 18.063 113.141 314899 323822 32380 |
Total Balance 718987 852.249 | 1038307 | 145597 [ 1218917 | 1332248 | 1452248 | 1572248 1672248 | 1772248 | 1872243 | 1972243 | 2072248 | 217228 | 2272248 | 2372248 2472245 | 2572248 | zam223 | 27m248 | 2872243 | 2972248 | 120.000
Endeudamiento bancario a largo plazo 48411 104.085 219719 295373 349027 424 681 436335 510989 501643 469.297 441951 421.605 395.259 355913 297.567 236 221 161.875 81529 0 ] ] n -48.411
Apalancamiento 6.7 12,2% 21,2% 25,5% 28,6%) 31.9% 33,5% 32,5%| 30,0% 26,5% 23,7 21,4% 19,1%) 16,4% 13,1% 10,0%) 6.5%) 3,25 0,4, 0,0%) 0,0% 0,0%| .m,s-_r.;
Total Balance 718987 §52.249 | 1038307 | 1145597 | 1212917 | 1332248 | 1452248 | 1572243 1672248 | 1772248 | 1372248 | 1972248 | 2072248 | 2172248 | 2272298 | 2372243 | 2472348 | 2572248 | 2672243 | 2772248 2372243 1972243
Endeudamiento bancario a Large Plazo 43411 104.065 219719 295373 u9 027 424 681 43113( 510989 ) 501643 469.297 443951 421,605 395.259 355913 297.567 236.221 161.875 81529 0 0 0 0
Fondos Proplos 534,828 566,348 401734 638478 659895 697652 T35 144 772933 311972 BS2916 896 090 940 945 939774 | 1043078 | 1100525 | 1166143 1239189 | 1321 188 1412576 | 1511528 1618455 1733911
Inversiones 48.003 157.330 214773 138382 113450 144,650 127917 88433 57.050 35.950 46,300 51.750 52,750 43150 22.150 30.150 32150 34150 36.150 38.150 40150 42150
—
Apalancamiento 6,7% 122% 21,2%| 258% 28,6% 319 ss,s%) 32.5%) 300% 26.5% 23,7%| 214% 19,1% 16,4% 13,1% 10.0% 6.5% 32% DD%, 0,0% 0,0% 00%)
]
Servicio Deuda/ Recursos Generados por las Operacion 172% 124%] 14,2%| 188% 184% 19,6% 253% 259% 31,7% 59,9% 47.9%| $20% 43,6% 542% 69,0%% 85,7% 0% 67.6% 614%) 0,0% 0,0% 0%
Endendamiento bancario a largo / Fondos Propios 172% 124% 14,2% 188% 184% 19,6% 253% 259% 3L7% 26,8% 249% 210% 2% 26,6% 32,7% 269% 25.6% 185% 163% 0,0% 0.0%] 00% |
Ratio denda / Inversiones 9,1%, 184%) 5% 463% 529%)| 60.9% 66,2% 66,1% 618%) 550%) 0.5% 44.8% 9% 34,1% 27.0% 203% 13,1% 6.2% 00% 0,0% 0.0% 00%
ENDEUDAMIENTO ENTES PUBLICOS INCLUIDO EN EL PEIT (Plan Estrategico de Infraestructuras y Transp orte - Ministerio de Fomento diciembre 2004)
el
Ratio Endendamiento bancario/ Fondos propios 2.000 2001 2002 2003 =
2
Aena v 3 5 99 3
Puertos del Estado 9 11 2 12 E 5
GIF [3 10 12 14 a ;2
RENFE 204 208 291 3 5 =
FEVE 95 133 178 194 R[] &
m o
ey
e
5 a
Ratio deuda / Inversion 2.000 2,001 1002 2003 A E
-
Aena 14 44 26 65 g =
Puertos del Estado 1 14 1 21 a
GIF 1 i} ] 9 <
RENFE 100 m2 128 138 2
FEVE 0 104 a7 53

Los datos de lo ragos en cursiva son esimaciones de ciemre de 2003
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Recursos Generados por las Operaciones
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APLICACIONES DE FONDOS
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