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CAPITULO O

Fundamentos legales del Plan Interior Maritimo (PIM) del Puerto de Gandia y de su
integracion en el Plan de Autoproteccion (PAU) del Puerto de Gandia.

0.1 Autoridad Portuaria de Valencia.

La vigente Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, en su Texto Refundido (TRLPEMM)
aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, establece que la Autoridad Portuaria de Valencia
(A.P.V.) es un organismo publico de los previstos en la letra g) del apartado 1 del articulo 2 de la Ley
General Presupuestaria, con personalidad juridica y patrimonio propios, asi como plena capacidad de
obrar; depende del Ministerio de Fomento, a través de Puertos del Estado; y se rige por su legislaciéon
especifica, por las disposiciones de la Ley General Presupuestaria que le sean de aplicacion vy,
supletoriamente, por la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y Funcionamiento de la
Administracion General del Estado. (Articulo 24.1).

La A.P.V. desarrolla las funciones que se le asigna en la citada Ley, bajo el principio general de
autonomia funcional y de gestidn, sin perjuicio de las facultades atribuidas al Ministerio de Fomento,
a través de Puertos del Estado, y de las que correspondan a las Comunidades Auténomas. (Articulo
24.3).

Entre las funciones de la A.P.V. para ejercer sus competencias estd la de “controlar en el ambito
portuario, el cumplimiento de la normativa que afecte a la admisién, manipulacién y almacenamiento
de mercancias peligrosas, al igual que los sistemas de seguridad y de proteccién ante acciones
terroristas y antisociales, contra incendios y de prevencion y control de emergencias en los términos
establecidos por la normativa sobre proteccién civil, y lucha contra la contaminacién marina, sin
perjuicio de las competencias que correspondan a otros drganos de las Administraciones publicas, asi
como colaborar con las Administraciones competentes sobre proteccién civil, prevencién y extincién
de incendios y salvamento.”. (Articulo 26.1.j).

La Ley establece como un servicio general del puerto del que se benefician los usuarios del mismo, sin
necesidad de solicitud: “los servicios de prevencién y control de emergencias, en los términos
establecidos por la normativa sobre proteccion civil, en colaboracidn con las Administraciones
competentes sobre proteccidn civil, prevencion y extincidon de incendios, salvamento y lucha contra la
contaminacion”. (Articulo 106.g).

Ademas del Puerto de Valencia, la A.P.V. también gestiona, desde 1.985, los puertos de Sagunto y
Gandia al quedar éstos integrados —en virtud de lo dispuesto en el Real Decreto 2100/1985- en el
ambito de gestion del extinto Puerto Auténomo de Valencia, hoy Autoridad Portuaria de Valencia.

En el Anexo | de la Ley de Puertos del Estado se declara que los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia

son considerados puertos de interés general, y por lo tanto, de acuerdo con el articulo 149.1.20 de la
Constituciéon Espanola, competencia exclusiva de la Administracion del Estado.
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0.2 Capitania Maritima de Valencia.

La Capitania Maritima de Valencia es un drgano de la Administracion Maritima periférica del Estado
creado en virtud del articulo 266 del Texto Refundido de la LPEMM, y del Real Decreto 638/2007, de
18 de mayo, por el que se regulan las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos.

En virtud de los articulos 263.b y 266.4.g del TRLPEMM, la Capitania Maritima de Valencia ejerce, entre
otras, las funciones relativas a la navegacion, seguridad maritima, salvamento maritimo y lucha contra
la contaminacién del medio marino en aguas situadas en zonas en las que Espafa ejerza soberania,
derechos soberanos o jurisdiccidon, salvo en los casos de contaminacidn que se produzcan en la zona
de servicio del Puerto de Gandia, que corresponde a la Autoridad Portuaria de Valencia, con la que
tendra un deber de especial colaboracién en ese supuesto.

0.3 Fundamentos legales del presente Plan Interior Maritimo del Puerto de Gandia.

El apartado 3 del articulo 62 (Prevencién y lucha contra la contaminacion en el dominio publico
portuario) del TRLPEMM, que establece que:

“Las Autoridades Portuarias seran los organismos competentes en la prevencion y
control de las emergencias por contaminacién en la zona de servicio de los puertos
que gestionen, asi como de la limpieza y control de las contaminaciones que se
produzcan.”

Asimismo, el articulo 4.7 del SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA ANTE UN SUCESO DE CONTAMINACION
MARINA (SNR) , aprobado por Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, cuyo tenor literal es el
siguiente:

Elaboracién y aprobacion de los planes de contingencias integrados en el Sistema Nacional de
Respuesta.

Los Planes Interiores Maritimos de los puertos de titularidad estatal, seran elaborados por las
Autoridades Portuarias correspondientes y aprobados por la Direccion General de Marina
Mercante, previo informe de la Capitania Maritima y de la Comunidad Autonoma litoral o de las
ciudades de Ceuta y Melilla, en su caso, que sera vinculante en lo que afecte a la parte costera.
De la aprobacion de estos planes se dara conocimiento a la Delegacion del Gobierno.

En términos generales, el SNR tiene por objeto establecer un marco general de actuacién integrado
por planes de contingencias? de distinto rango, definir las lineas generales de actuacion, las pautas de

1 «Suceso de contaminacién marina»: un acontecimiento o serie de acontecimientos del mismo origen que
supongan la introduccidn directa o indirecta en el medio marino de sustancias o energia que provoquen o
puedan provocar efectos nocivos (como riesgos para la salud humana, perjuicios a los recursos vivos y a los
ecosistemas marinos o costeros, incluida la pérdida de biodiversidad, los obstaculos a las actividades
maritimas, especialmente a la pesca, al turismo, a las actividades de ocio y demads usos legitimos del mar, una
alteracién de la calidad de las aguas marinas que limite su utilizacidn y una reduccién de su valor recreativo, o,
en términos generales, un menoscabo del uso sostenible de los bienes y servicios marinos), y que exijan
medidas de emergencia u otra respuesta inmediata.

2 «Plan de contingencias»: instrumento juridico y técnico por el que se regulan los procedimientos de

organizacion y actuacion de las administraciones publicas y entidades publicas y privadas, comprensivo de la
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activacion de los planes, las formulas de coordinacidn, los protocolos de comunicacion, la utilizacién
de medios aplicables, y la coordinacidén y colaboracidon entre todas las administraciones publicas
competentes y entidades publicas y privadas, que dispongan de medios de lucha contra la
contaminacion.

El SNR es de aplicaciéon a todos aquellos casos de contaminacidon marina accidental o deliberada,
cualguiera que sea su origen o naturaleza, que afecte o pueda afectar tanto a las aguas maritimas
sobre las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién como a las costas espafiolas.
(Art. 1 R.D. 1695/2012).

Por los motivos anteriormente indicados, la Autoridad Portuaria de Valencia debe confeccionar y
aprobar un PLAN INTERIOR MARITIMO (PIM) para el Puerto de Gandia, cuya estructura y contenido
debe ajustarse a lo establecido en el articulo 5 del SNR.

La presente Edicion 4 (Septiembre 2024) del Plan Interior Maritimo del Puerto de Gandia, sustituye a
la vigente Edicién 3 (Febrero 2019).

La razon para la realizacién de la presente Edicion 4 del PIM del Puerto de Gandia, obedece al
cumplimiento de lo establecido en el Capitulo 12.1 (Programa de revision y actualizacion del PIM del
Puerto de Gandia):

“La revision y actualizacion de toda la documentacion que forma parte del
presente PIM del Puerto de Gandia tendra como minimo una periodicidad trienal,
atendiendo al criterio establecido en el articulo 3.7 de la Norma Basica de
Autoproteccion.

No obstante lo anterior, en el caso de que se produzcan hechos significativos
(instalacion de nuevas empresas en el puerto cuyos riesgos excedan de los
contemplados en la presente revision, etc.), cambios normativos, y/o de
organizacion, que afecten a aspectos fundamentales del propio PIM, y que
aconsejen u obliguen a revisarlo con caracter extraordinario, éste se revisara en
el menor plazo posible. ...... ?

En el siguiente esquema se muestran los distintos tipos de planes de contingencias que componen el
SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA ANTE UN SUCESO DE CONTAMINACION MARINA (SNR), y en el que se
incluye el PLAN INTERIOR MARITIMO del Puerto de Gandia.

estructuracion, disposicion de medios personales y materiales y la direccidén y seguimiento de las operaciones
ante un suceso de contaminacién marina.
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ESQUEMA DE PLANES DE ACUERDO CON EL
SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA ANTE LA CONTAMINACION MARINA

SUBSISTEMA MARITIMO SUBSISTEMA COSTERO
{contaminacion en el agua) (contaminacidn en la costa o litoral)

PLAN ESTATAL DE
PROTECCION DE LA RIBERA
DEL MAR CONTRA LA
CONTAMINACION

MINISTERID PARA LA
TRANSICION ECOLOGICA

PLAN MARITIMO
MNACIONAL

MIMISTERIO DE FOMENTO

PLANES INTERIORES PLANES TERRITORIALES DE
MARITIMOS DE INSTALA- PLANES INTERIORES PROTECCION DE LA RIBERA
CIONES MARITIMAS © MARITIMOS DE PUERTOS DEL MAR CONTRA LA

PLATAFORMAS MARINAS T BT ITTNS CONTAMINACION
EMPPRESAS PROPIETARIAS COMUNIDADES AUTONOMAS

PLANES LOCALES DE

MA:fm;: m[giil:nl::uSALEs PROTECCION DE LA RIBERA
PORTUARIAS DEL MAR CONTRA LA

CONTAMINACION

EMPPRESAS PROPIETARIAS
AYUNTAMIENTOS

De acuerdo con el anterior esquema de planes, el Plan Interior Maritimo del Puerto de Gandia tiene
como plan de dmbito superior el PLAN MARITIMO NACIONAL, y como planes de ambito inferior, los
PLANES INTERIORES MARITIMOS de las empresas e instalaciones ubicadas en la zona de servicio del
Puerto de Gandia.

Los sucesos de contaminacién marina que puedan producirse en las aguas del puerto, podran dar lugar
también a la activacion de los Planes que integran el subsistema costero.

A su vez, los sucesos de contaminacidon marina que puedan producirse en las aguas no adscritas al
puerto podran dar lugar a la activacién del propio Plan Interior Maritimo del puerto de Gandia.
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0.4 Planes Interiores Maritimos de instalaciones situadas en la zona de servicio del Puerto de
Gandia.

El articulo 4.7 del SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA ANTE UN SUCESO DE CONTAMINACION MARINA
establece que los Planes Interiores Maritimos, relativos a instalaciones situadas en el ambito portuario
de titularidad estatal, serdn elaborados por las empresas a cargo de los mismos y aprobados por la
Capitania Maritima, previo informe vinculante de la Comunidad o de las ciudades de Ceuta y Melilla
en lo que afecte a la parte costera, y de la Autoridad Portuaria que, ademas, los tendra en cuenta para
la elaboracion de su propio Plan Interior Maritimo. De la aprobacion de estos planes se dard
conocimiento a la Delegacion del Gobierno.

a) Con fecha 16 de Mayo de 2013, se establecieron por parte de la Autoridad Portuaria de
Valencia y de la Capitania Maritima de Valencia unos criterios conjuntos para definir qué
empresas o instalaciones que operan en la zona de servicio de los Puertos de Valencia, Sagunto
y Gandia, debian elaborar y aprobar sus respectivos Planes Interiores Maritimos, de
conformidad con lo establecido en el Real Decreto 1695/2012, de 21 de Diciembre, por el que
se aprueba el sistema nacional de respuesta ante la contaminacién marina.

En dichos criterios conjuntos, se indicaba que de conformidad con lo dispuesto en la
Disposicion Adicional Cuarta del R.D. 1695/2012, todas las empresas estibadoras, instalaciones
o terminales que manejen o manipulen en la zona de servicio del puerto sustancias a granel,
nocivas y potencialmente peligrosas, distintas a los hidrocarburos, debian también elaborar
y aprobar sus respectivos Planes Interiores Maritimos segin lo dispuesto en dicho Real
Decreto.

b) Con fecha 14 de Noviembre de 2013, la Direccidon General de la Marina Mercante emitid
mediante fax una instruccion a todas las Capitanias Maritimas, en la que se establecia que las
empresas que operan mercancias peligrosas o contaminantes, transportadas en bultos
sueltos o en unidades de transportes (contenedores, camiones-cisterna, plataformas,
semirremolques, etc.), también quedaban incluidas en el dambito de aplicacion del R.D.
1695/2012, y debian elaborar —en consecuencia- su propio P.I.M.

c¢) Como consecuencia de la anterior instruccion de la D.G.M.M., la Autoridad Portuaria de
Valencia y la Capitania Maritima de Valencia, ampliaron con fecha 27 de Noviembre de 2013,
sus criterios conjuntos iniciales, considerando que las empresas que operen sustancias
peligrosas o contaminantes, embaladas/envasadas tanto en bultos sueltos como contenidas
en unidades de transporte, también debian elaborar y aprobar sus respectivos Planes
Interiores Maritimos.

Como resultado de los anteriores criterios, en el Anexo VI del presente PIM, se relacionan las empresas
gue operan en el Puerto de Gandia, y que deben disponer de su propio Plan Interior Maritimo, por
quedar incluidas en el ambito de aplicacién del Real Decreto 1695/2012.

Los Planes Interiores Maritimos de dichas empresas han sido tenidos en cuenta para la elaboracién del

presente Plan Interior Maritimo del Puerto de Gandia, quedando éste constituido como plan de ambito
superior de los primeros.
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0.5 Otros planes de seguridad exigibles para el Puerto de Gandia.

Ademas del presente PIM, la legislacidn espafiola también exige que los puertos de titularidad estatal
deban tener también otros Planes relacionadas con la seguridad. En el caso del Puerto de Gandia, a
continuacion, se relacionan esos otros Planes.

a) PLAN DE AUTOPROTECCION (PAU) del Puerto de Gandia, de conformidad con el articulo 65.2 del
TRLPEMM vy del articulo 123 del el RNAMAMMP 3, que incluye incidentes, accidentes y
emergencias relacionadas con buques, mercancias peligrosas e instalaciones del puerto.

A suvez, todos esos Planes cuentas con otros de ambito superior, e integran también a otros de ambito

inferior.

0.6 Integracion del PIM del Puerto de Gandia en el PLAN DE AUTOPROTECCION (PAU) del Puerto
de Gandia.

Con independencia de que el Plan Interior Maritimo (PIM) del Puerto de Gandia por separado tenga
formalmente los documentos especificos relativos al mismo, la Autoridad Portuaria de Valencia ha
optado -como criterio técnico- por integrar dicho PIM en el Plan de Autoproteccidn (PAU) del Puerto
de Gandia. Y ello, por razones de seguridad, eficacia, eficiencia, calidad, y regularidad para hacer frente
a cualquier suceso o accidente tanto maritimo como terrestre en la zona de servicio del Puerto de
Gandia, ya que asi lo permite articulo 3.2 del Real Decreto 393/2007 por el que se aprueba la Norma
Basica de Autoproteccién de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que
puedan dar origen a situaciones de emergencia®

Ademas, con la inclusidon en el PAU del Puerto de Gandia del PIM del Puerto de Gandia, el contenido
de éste pasa a formar parte de las Ordenanzas Portuarias de conformidad con lo establecido en el
articulo 65.2 del TRLPEMM.

Y también, porque la integracion del PIM del Puerto de Gandia en el Plan de Autoproteccion del Puerto
de Gandia, no supone la merma de ninguna de las funciones y competencias que la Administracién
Maritima ostenta en la gestion de emergencias por accidentes nauticos. Es mas, facilita la interaccion
de planes en aquellos sucesos nauticos que no se limiten exclusivamente a la produccion de una
contaminacion marina.

Por tales razones, y una vez aprobada la presente Edicion 4 del Plan Interior Maritimo del Puerto de
Gandia, éste quedara integrado en el Plan de Autoproteccién del Puerto de Gandia.

3 Obligatorio para cada puerto del Estado en virtud del articulo 65.2 del Texto Refundido de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante (TRLPEMM) y del articulo 123 del Reglamento Nacional de Admisidn,
Manipulacién y Almacenamiento de mercancias peligrosas en los puertos (RNAMAMMP), aprobado por R.D.
145/1989.

”Los planes de autoproteccidén previstos en esta norma y aquellos otros instrumentos de prevencion y
autoproteccién impuestos por otra normativa aplicable, podran fusionarse en un documento Unico cuando
dicha unién permita evitar duplicaciones innecesarias de la informacién y la repeticion de los trabajos
realizados por el titular o la autoridad competente, siempre que se cumplan todos los requisitos esenciales de
la presente norma y de las demas aplicables de acuerdo con el articulo 2.1”.
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CAPITULO O
Fundamentos legales del Plan Interior
Maritimo (PIM) del Puerto de Gandia y de su
integracion en el PAU del Puerto de Gandia.

Con la integracion del Plan Interior Maritimo (PIM) y del Plan de Contingencias Ferroviarias en el Plan
de Autoproteccion (PAU) del Puerto de Gandia, se muestra el siguiente esquema que detalla todos los
planes de ambito inferior y superior al del PAU del Puerto de Gandia.

ESQUEMA DE CONEXION Y COORDINACION DE OTROS PLANES CON EL
PLAN DE AUTOPROTECCION DEL PUERTO DE GANDIA

COMTAMINACION

P.N.5.y5.M.

LITORAL
@

P.M. NACIOMNAL P.E.P.R.M.
D.G.M.M./SASEMAR MINISTEBIO PARJ'\ LA
T TRANSICIOM ECOLOGICA
R.D. 1451989 R.D. 16952012
OPCR 90 Y OPRC-HNS 2000
R.D. 1695/2012 (4 ! |
P.E.E. SEGURIDAD BUQUES ¥ 5U NAVEGACION, .:mmPJLTnLI:&LTnEm
PUERTO SAGUNTO SALVAMENTO MARITIMO, ¥ LEV 2/1985 J N.EP.C.
GET;%T:;J‘:‘L;":?M COMTAMINACION MARINA POR PIECV.
Py CUALQUIER TIPO DE SUSTANCIA E RD. 1695/2012 :
RD. 1451989 5
P.L.P.R.M.
AYUNTAMIENTO SAGUNTO
P.AU. R.D. 1695/2012
PUERTO GAMNDIA
RIESGOS:
« PLANES AUTOPROTECCION EMPRESAS
= PLANES EMERGEMCIA INTERIOR EMPRESAS
« MERCAMNCIAS PELIGROSAS
* CONTAMINACION ACCIDENTAL: MARINA,
ATMOSFERICA ‘l’fO TERRESTRE
= SALVAMENTO ¥ SEGURIDAD BUQUES
BUQUE 1] 2] N EMPRESA 1| 2| N EMPRESA 121N
PLAN SOGURIDAD YO FLAN DL AUTOPROTECCION AUTGRIZADA
[CUADRD DE DBLIGACIONES € FLAN EMERGENCIA INTERIOR, HIERCICIO DE ACTIVIDAD EN
INSTRUCCIONES PARA CASOS ¥ PLAN INTERIOR MARITIND, PUERTD SIN OCUPAR
DL CMERG CNCIA} EN SU CASO SUPCREICIC
Planes Nacionales (color gris):
1.-  Plan Nacional de Seguridad y Salvamento Maritimo, y Plan Maritimo Nacional
2.-  Plan Estatal de Proteccién de la Ribera del Mar contra la Contaminacion.
Autondmicos (color anaranjado):
3.- Plan de Emergencia Exterior del Puerto de Gandia (pendiente de confeccionar).
4.-  Plan Territorial de Proteccidn de la Ribera del Mar contra la Contaminacion.
Municipales (color azul):
5.- Plan Local de Proteccidn de la Ribera del Mar contra la contaminacion.

Portuarios (color verde):

Comprenden todos los distintos planes exigibles a buques, y a personas fisicas o juridicas ubicadas en
la zona de servicio, o que realicen actividades en ella: Planes de Seguridad para buques, Planes de
Emergencia Interior y/o Planes de Autoproteccion; Planes Interiores Maritimos; etc.
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0.7 Plan de Proteccion del Puerto de Gandia.

En el anterior esquema no se ha incluido el Plan de Proteccion del Puerto de Gandia (PPP),
confeccionado y aprobado de conformidad con el articulo 65.3 del TRLPEMM vy el Real Decreto
1617/2007, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para la mejora de la proteccién de
los puertos y del transporte maritimo.

El Plan de Proteccién del Puerto de Gandia es un plan para la proteccidon de buques, pasajeros y
mercancias en las areas portuarias contra actos antisociales y terroristas. Abundando en el objetivo de
la seguridad integral, se ha armonizado el PPP con otros planes, no menos importantes y vigentes, que
tienen por objeto la salvaguarda y la seguridad de las personas y los bienes, y que coinciden en el
mismo ambito fisico y funcional.

Es preciso recordar la distincién anglosajona entre safety (seguridad ante un accidente fortuito o no
intencionado) y security (proteccién o seguridad contra actos antisociales intencionados) y convenir la
necesaria coordinaciéon para evitar disfunciones y, por el contrario, obtener del concurso de los
diferentes planes el logro del objetivo principal de todos ellos, la proteccién y salvaguarda de la vida
de las personas, asi como de los bienes incluidos el medio ambiente.

La interaccion entre los diferentes planes es innegable: un ataque terrorista podrd ocasionar heridos,
incendios o estragos, que requerirdn la puesta en funcionamiento de los planes para responder a
dichas contingencias, entre ellos el Plan de Proteccién del Puerto de Gandia.

Por otra parte, un incendio, explosién u otro siniestro de semejante naturaleza, producido en una zona
del puerto o en un buque, podria llevar a la adopcién inmediata de medidas excepcionales de
proteccién por la vulnerabilidad que dicho siniestro pudiera haber provocado en los sistemas de
proteccion existentes, activandose entonces el Plan de Proteccién del Puerto de Gandia.

En caso de la activacion simultanea de ambos Planes, tanto el PAU como el PPP del Puerto de Gandia,
éstos seran coordinados a través del Centro de Control de Emergencias (C.C.E.) de la Autoridad
Portuaria de Valencia, bajo las drdenes del correspondiente Director de la Emergencia.

En caso de activacion simultdnea del Plan de Emergencia Exterior del Puerto de Gandia y del Plan de
Proteccién Portuaria del Puerto de Gandia, éstos seran coordinados a través del Centro de
Coordinacion de Emergencias de la Generalitat Valenciana o, en su caso del Centro de Coordinacién
Municipal (CECOM) del Ayuntamiento de Gandia y el C.C.E.-A.P.V. bajo las érdenes de los respectivos
directores de cada Plan.
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CAPITULO 1

Ambito de aplicacion del Plan Interior Maritimo (PIM) del Puerto de Gandia.

1.1 Zona de Servicio del Puerto de Gandia.

El ambito de aplicacidn del presente PIM del Puerto de Gandia, al igual que sucede con el PAU del
Puerto de Gandia, es el de la zona de servicio del Puerto de Gandia, y los espacios afectados al servicio
de sefializacion maritima cuya gestion se le asigne.

Segun dispone el TRLPEMM, en su articulo 69 (Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios), la zona
de servicio de un puerto incluye los espacios los espacios de tierra y de agua necesarios para el
desarrollo de los usos y actividades permitidas en el dominio publico portuario, los espacios de reserva
que garanticen la posibilidad de desarrollo de la actividad portuaria y aquellos que puedan destinarse
a usos vinculados a la interaccién puerto-ciudad y que estén permitidos en el dominio publico
portuario.

El espacio de agua incluido en la zona de servicio comprendera las dreas de agua y darsenas donde se
realicen las operaciones portuarias de carga, descarga y trasbordo de mercancias y pesca, de
embarque y desembarque de pasajeros, donde se presten los servicios técnicos-nauticos y donde
tenga lugar la construccidn, reparacién y desguace de buques a flote, asi como las areas de atraque,
reviro y maniobra de los buques y embarcaciones, los canales de acceso y navegacion y las zonas de
espera y de fondeo, incluyendo los margenes necesarios para la seguridad maritima y para la
proteccion ante acciones terroristas y antisociales. También comprendera los espacios de reserva
necesarios para la ampliacion del puerto. El espacio de agua se subdividira en dos zonas:

Zona |, o interior de las aguas portuarias, que abarcara los espacios de agua abrigados ya sea de
forma natural o por el efecto de diques de abrigo.

Zona ll, o exterior de las aguas portuarias, que comprenderd el resto de las aguas.

Para el Puerto de Gandia se esta actualmente tramitando el expediente de Delimitacién de los Espacios
y Usos Portuarios de su zona de servicio, que serd aprobado en su momento mediante Orden del
Ministerio de Fomento, de conformidad con el ya citado articulo 69 del TRLPEMM.

Para una mejor comprensién, en las dos paginas siguientes se muestran imagenes de la vigente zona

de servicio, tanto terrestre como de aguas, en donde se aprecia el alcance de la misma. En el Anexo Il
de este PIM se incluyen planos mas detallados.
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Limites terrestres aproximados (linea roja) de la zona de servicio del Puerto de Gandia.
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Limites vigentes (linea roja) de las aguas de la zona de servicio del Puerto de Gandia.
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1.2 Descripcidn del Puerto de Gandia.

El puerto de Gandia es un puerto comercial de interés general del Estado, gestionado por la Autoridad
Portuaria de Valencia bajo la denominacién comercial Valenciaport. Y en el que se desarrollan
actividades comerciales portuarias relacionadas fundamentalmente con las mercancias, con la pesca
fresca, y con el atraque y estancia de las embarcaciones deportivas o de recreo. Asimismo, se realizan
otras actividades industriales, comerciales o de servicios vinculadas a la actividad portuaria.

1.2.1 Caracteristicas técnicas generales.

El puerto de Gandia, situado en las coordenadas longitud 0029’W vy latitud 38259’N, esta integrado en
el ndcleo urbano del Grao de Gandia, distante 3 km. de la ciudad de Gandia. El puerto, distante 65 km.
de Valencia y 115 de Alicante, queda limitado por la desembocadura de los rios Serpis, al Sur, y el
barranco o rio Beniopa, también conocido por San Nicolas, que desemboca en el propio puerto y que
arrastra las precipitaciones de parte de la préxima sierra de Monduver.

La Zona de Servicio del puerto de Gandia estd rodeada por las edificaciones del distrito del Grao de
Gandia.

El canal de entrada para buques al puerto tiene una orientacién SE, un ancho de 75 m., una longitud
de 600 m., un calado en B.M.V.E. de 11,00 m. y la naturaleza de su fondo es arenosa.

La boca de entrada al puerto o bocana tiene una orientacién sur-este, un ancho de 130 m. y un calado
en B.M.V.E. de 11,00 m.
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La superficie de flotacion del puerto, en Hectareas, es la siguiente:

Darsenas de las aguas en Zona | (Interiores)

COMERCIALES PESQUERAS RESTO TOTAL
24,62 0,39 3,34 28,35

Aguas de la Zona Il (Exteriores)

FONDEADEROS RESTO TOTAL
749 3.368 4.116

El puerto de Gandia tiene 1.289 m. de linea de muelles para atraques comerciales. De ellos, 1.189 m.
corresponden a muelles publicos y 100 m. a muelles particulares (Varadero del Puerto de Gandia). Los
calados de los muelles oscilan entre los 10,00 y los 5,00 m.

La actividad pesquera dispone de 281 m. de linea de atraque en el extremo oeste del puerto, junto a
la desembocadura del barranco de San Nicolas. La actividad ndutico-deportiva se desarrolla en la
darsena interior situada en la confluencia del Dique Norte con la playa de Gandia.

En cuanto a los espacios terrestres del puerto, éste ocupa las siguientes superficies en metros
cuadrados:

DEPOSITOS VIALES RESTO TOTAL
CUBIERTOS Y
DESCUBIERTOS |~ oo hos CERRADOS TOTAL
69.279 4.461 29.293 103.033 22.660 104.681 230.374

1.2.2 Usos del puerto.

En la zona de servicio del puerto estan ubicadas una serie de personas fisicas, empresas, entidades y
organismos que ocupan superficies terrestres y de agua otorgadas por el Consejo de Administracion
de la Autoridad Portuaria de Valencia en régimen de concesiones o autorizaciones administrativas.

Asimismo, el Consejo de Administracién otorga autorizaciones o licencias a otras personas fisicas o
juridicas que, sin ocupar superficies, realizan en el puerto una serie de actividades autorizadas.

Las ocupaciones de superficie y el resto de actividades autorizadas tienen que estar dentro de los usos
y actividades permitidas en el dominio publico portuario establecidas en el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Sucintamente, esos usos y actividades permitidas consisten en la ocupacion de superficie y actividades
relacionadas con:

a. Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el intercambio entre modos de
transporte, los relativos al desarrollo de servicios portuarios basicos y otras actividades portuarias
comerciales.

b. Usos pesqueros.

c. Usos nautico-deportivos.
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d. Usoscomplementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los relativos a actividades logisticas
y de almacenaje y los que correspondan a empresas industriales o comerciales cuya localizacion
en el puerto esté justificada por su relacidn con el trafico portuario, por el volumen de los traficos
maritimos que generan o por los servicios que prestan a los usuarios del puerto.

1.2.3 Traficos del puerto (Mercancias y Pasajeros).

A través de los muelles e instalaciones del puerto se embarcaron o desembarcaron las siguientes
cantidades de mercancias durante el afio 2017.

MERCANCIAS 2017
or su for:la ?:Ie TOTAL % respecto Toneladas Toneladas Toneladas
ppresentacién Toneladas Total Embarcadas | Desembarcadas | Transbordadas
Graneles liquidos: 0
Graneles soélidos 4.136 2,13% 4.136
Mercancia general 0 0.00% 0 0
Contenedorizada yIE0
c“";{f::&'foﬁ‘;gg;a' no 190.336 97,87% 74.554 115.782
Total 348.265 100,00% 150.565 197.700

Como se aprecia en la anterior tabla estadistica, la practica totalidad del trafico del puerto de Gandia
es el de lamercancia general no contenedorizada. Este trafico se compone principalmente de descarga
de papel en bobinas, carga de sulfato sédico en big-bags, y carga y descarga de tableros aglomerados
y maderas. El Muelle Serpis concentra la practica totalidad de los traficos de mercancias no
contenedorizadas.

En los ultimos afios el trafico de contenedores ha ido desapareciendo del puerto de Gandia, siendo
completamente cero en el ejercicio 2023.

En el Puerto de Gandia no se manipulan mercancias peligrosas. Aunque excepcionalmente puedan
manipularse en determinadas ocasiones.

Con respecto a los pasajeros, hay que indicar que Unicamente se realizan en época estival excursiones
de pasajeros por el interior del puerto y por las aguas de la playa de la ciudad en embarcaciones tipo
golondrina que atracan en la Zona Norte.
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CAPITULO 1
Ambito de aplicacion.

1.2.4 Traficos del puerto (Buques).

Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

En el Puerto de Gandia escalaron 247 buques durante el afio 2017, desglosados por los siguientes tipos

de buque:

‘ Carga general 57 ‘
POLIV. GENERAL CONTENEDOR 34
MERCANT. CONVENCIONAL 23

‘ Graneleros 1 ‘
OTROS GRANELEROS 1

‘ Otros 1 ‘
GRANELERO/CONTENEDOR 1

‘ RoRo Mercancia 0 ‘
RO/RO CARGA GENERAL 0

Por ultimo, se indica que, a requerimiento del Centro de Coordinacion de Emergencias de la
Generalitat Valenciana, la darsena del puerto de Gandia puede ser -en ocasiones- utilizada como zona
de carga de agua de los hidroaviones actuantes en labores de extincion de incendios forestales
sucedidos en la propia comarca o comarcas limitrofes. En estas situaciones se decreta el cierre del

puerto a la navegacion.
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13 Principales tipos de buques que escalan habitualmente en el puerto de Gandia.

Buques de mercancias
Polivalentes

Pueden transportar contenedores, asi como otras
cargas: a granel, bultos, fardos, etc., en bodegas; o
cargas especiales en cubierta, etc.

Con este tipo de buques se realizan los principales
traficos del puerto: descarga de bobinas de papel y
paquetes de madera y tablero aglomerado, carga de
big-bags de sulfato sédico, etc.

Dotados habitualmente de gruas propias.

Sus esloras oscilan entre los 75 y los 185 m. Las mangas
pueden oscilar entre los 10 y los 28 m.

Dependiendo del tamafio del buque, pueden
transportar hasta 21.000 toneladas de peso muerto.

Buques de pasajeros

Embarcaciones de Pasajeros

Embarcaciones, tipo golondrina, para el transporte
ocasional de pasajeros, especialmente en los meses de
verano, por el interior del puerto y por la playa de
Gandia.

Sus esloras oscilan entre los 18 y los 27 metros,
pudiendo transportar hasta 250 pasajeros alguna de
ellas.

Catamaran Estrella Fugaz empresa Mundo Marino
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1.4 Datos meteoroldgicos del Puerto de Gandia.

A dia de hoy la Autoridad Portuaria de Valencia dispone de una estacion meteoroldgica
estratégicamente situada en el Puerto de Gandia. La informacidn generada por esta estacion puede
ofrecer una gran ayuda para la toma de decisiones en caso de producirse un suceso que genere una
contaminacién marina

A continuacion, se presentan los datos estadisticos mensuales registrados durante el afio 2023 por
dicha estacion.
Valores estadisticos mensuales, a partir de medias diarias, de la estacion meteorolégica EM SERPIS
GANDIA - Afio 2023

DD A"'A" TMP HR RS PRB LL

(grd) (m/s) (°C) (%) (w/m?) {mb) {I/m?)
= o] = T = = = ye] = = 2 T = = = e = = = ] = = = =
g & §g & £ s 8§ & £ s 3 & &2 3 § & E 3 § 3 T 3 i £
s =332 2 s = 2 5= 2 s = 2 5 = 2 : 3

Ene 31 212 31 273 6592 064 31 119 18.6 70 31 58 o8 27 31 41 70 a 31 1025 1036 1003 31 206
Feb 28 171 28 241 1146 048 28 104 124 71 28 79 o8 31 28 53 111 1 28 1028 1040 1008 2B B8.2
Mar 31 185 31 257 676 074 31 162 243 83 31 60 o8 25 31 103 142 33 31 1020 1028 1013 31 28

Abr 30 147 30 285 506 134 30 173 221 141 30 74 o8 29 30 138 159 93 30 1018 1024 1010 30 16

May 31 141 31 286 708 112 31 189 209 169 31 79 o8 38 31 118 161 3 31 1019 1023 1014 31 1452

Jun 30 138 30 252 484 043 30 235 266 202 30 84 o8 56 30 135 169 19 30 1016 1024 1011 30 366

Jul 31 177 31 357 644 155 31 1271 200 245 31 92 o8 70 31 128 160 43 31 1017 1021 1010 31 11.2

Ago 31 180 31 373 715 145 31 269 30.2 244 31 77 o8 33 31 130 157 60 31 1017 1022 1011 31 69.6

Sept 30 151 30 310 998 138 30 239 26.2 217 30 80 o8 36 30 oy 124 16 30 1019 1026 1011 30 1616

Oct 31 132 31 252 751 142 31 218 247 175 31 67 o7 36 31 70 113 16 31 1ols 1028 1001 31 148

Nov 30 121 30 387 1115 108 30 178 226 125 30 53 o8 32 30 47 68 3 30 101% 1025 1006 30 20

Dic 31 129 31 274 667 074 31 133 18.4 92 31 358 o4 32 31 30 43 a 31 1025 1051 1005 31 42

TOTAL 558.4
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Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

CAPITULO 2

Analisis de riesgos y areas vulnerables.

2.1 Andlisis de Riesgos.

El presente capitulo se dedica a analizar las sustancias capaces de generar una contaminacion y los
posibles accidentes que puedan liberarlas en el medio marino.

En la zona de servicio del Puerto de Gandia transitan hidrocarburos a bordo de los buques, que los
utilizan como combustibles para sus sistemas de propulsion o de generacidn de corriente eléctrica. Los
buques y embarcaciones también pueden recibir el suministro de estos combustibles mediante
camiones-cisterna o mediante unidades de suministro fijas, éstas destinadas exclusivamente para las
embarcaciones pesqueras o para embarcaciones deportivas.

En el puerto no transitan ni se operan sustancias nocivas y potencialmente peligrosas a granel.
El articulo 5 (ldentificacion de Riesgos) del Plan Maritimo Nacional, aprobado por Orden
FOM/1793/2014, establece que el conjunto de riesgos relacionados con un suceso de contaminacién

que afecte al medio ambiente marino, se concretan en lo siguiente:

1. Enrazdn de la naturaleza y fuente del agente contaminante:

a) Contaminacidn producida por agentes y sustancias nucleares, bacteriolégicas, quimicas o radioactivas, con
independencia de que estas Ultimas formen parte del sistema propulsor de los bugues o sean mercancias
radioactivas transportadas a bordo, con sujecion y observando las normas dispuestas al efecto tanto en la
legislacién nacional como en los convenios internacionales que sean de aplicacion.

b) Contaminacion producida por hidrocarburos o derivados de los mismos, bien procedentes del combustible de
los buques, bien porque formen parte de la carga transportada por éstos, con sujecién y observando las normas
dispuestas al efecto en los convenios internacionales que sean de aplicacién.

¢) Contaminacién producida por cualquiera de las energias o sustancias a que se refieren las dos letras anteriores,
cualquiera que sea su procedencia, que se introduzcan en la mar, asi como las provenientes de puertos e
instalaciones maritimas.

d) Contaminacién producida por cualquier otra mercancia peligrosa o susceptible de causar contaminacién de las
aguas y fondos marinos, transportada por buques.

e) Contaminacidn producida por cualquiera de las causas a que se refieren las letras anteriores de este apartado,
transportadas por via aérea, cuando se produzca un siniestro de la aeronave que los transporte.

2. En razdn de las caracteristicas técnicas de los buques implicados en los procesos de contaminacidn,
a cuyo efecto deberdn considerarse los siguientes aspectos:

a) Eldesplazamiento del buque.
b) Las caracteristicas de su sistema de propulsion.

c) Las caracteristicas estructurales, de seguridad y de prevencidn de la contaminacidn con que cuenta el buque, de
conformidad con lo previsto en los convenios internacionales aplicables.

d) Laedad del buque.
e) Eltipo de carga que transporta y su estiba.

f) Cualquier averia que se produzca en el buque, evaluada en relacion con los pardmetros anteriormente citados vy,
en todo caso, siempre que quede o pueda quedar afectada la velocidad, maniobrabilidad, flotabilidad,
compartimentacion o la estanqueidad de los buques o cuando se produzca un abordaje o embarrancamiento.
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3. Por la densidad y alta concentracion del trafico maritimo presupone un riesgo a efectos de Ia
contaminacion del medio marino lo siguiente:

a) La navegacion en aguas delimitadas por sistemas de regulacion y separacién del trafico maritimo.
b) Aguasy derrotas de acceso a puertos de interés general.

c) Aguasy derrotas de acceso a puertos de competencia de las comunidades auténomas.

4. Riesgos derivados de condicionamientos meteorolégicos y oceanograficos por:

a) La navegacion bajo condiciones meteoroldgicas o del mar, excepcionalmente desfavorables.
b) Existencia de corrientes.
c) Zonas maritimas con escollos, bajos o arrecifes.

d) Zonas maritimas sujetas a nieblas o condiciones de baja visibilidad frecuentes.

5. Riesgos derivados de buques de sistema de propulsion a gas natural o que transporten gas natural
(GNL) o gases licuados del petréleo (GLP), por:

a) Elriesgo de explosidn que conlleva el que se pueda producir un efecto colateral contaminante por el combustible
de dichos buques.

b) Los dafios que pueden causar a bienes o personas, incluyéndose en estos conceptos tanto los dafios a
instalaciones, buques o el personal que integra las tripulaciones.

6. Aguas en las que existan instalaciones de explotacién de energias alternativas, de exploracién,
investigacion, explotacidn, extraccién de hidrocarburos y almacenamiento subterrdneo o
explotaciones de otros recursos marinos, asi como los medios fijos para el transporte a tierra de la
energia, los hidrocarburos u otros recursos objeto de la explotacidn.

Atendiendo a tales criterios, en los siguientes apartados se identifican y evaltan los posibles riesgos
causantes de una contaminacién marina en las aguas del Puerto de Gandia.

2.2 Hidrocarburos.

Los hidrocarburos son compuestos organicos formados Unicamente por "dtomos de carbono e
hidrégeno". La estructura molecular consiste en un armazén de dtomos de carbono a los que se unen
los atomos de hidrégeno. Hidrocarburos de diversas clases son muy abundantes en la naturaleza,
presentandose tanto en fase liquida, como sdlida o gaseosa.

El petréleo es una mezcla heterogénea de compuestos organicos, principalmente hidrocarburos
insolubles en agua. También es conocido como petréleo crudo o simplemente crudo. El oxigeno,
azufre, nitrégeno, arsénico, vanadio, niquel, plomo y otros elementos quimicos como los sulfuros
organicos pueden formar parte del petréleo crudo.

Es de origen fosil, fruto de la transformacion de materia orgdnica procedente de zooplancton y algas
que, depositados en grandes cantidades en fondos de mares o zonas lacustres del pasado geoldgico,
fueron posteriormente enterrados bajo pesadas capas de sedimentos. En el mundo existen alrededor
de 161 zonas petroleras, cada una de ellas produciendo petréleo de diferentes caracteristicas. El
petrdéleo crudo puede clasificarse de diversos modos.

e Por su composicidn quimica: parafinico, nafténico, o mixto.
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e Por su densidad medida segun la clasificacion American Petroleum Institute (Instituto de
Petréleo Americano): extrapesado, pesado, mediano, ligero y superligero.

e Por la presencia de azufre: petrdleo dulce (sweet crude oil); o petrdleo agrio o acido (sour
crude oil).

El petrdleo crudo extraido finalmente llega a las refinerias en su estado natural para su procesamiento.
Una refineria es un enorme complejo donde ese petréleo crudo se somete en primer lugar a un
proceso de destilacion o separacién fisica y luego a procesos quimicos que permiten extraerle buena
parte de la gran variedad de componentes que contiene.

Los productos que se sacan del proceso de refinacidn se llaman derivados y los hay de dos tipos: los
combustibles, como el gas (propano, butano, etc.), la gasolina, el gasdleo, el fueldleo, etc.; y los
petroquimicos, tales como polietileno, benceno, etc. El petréleo tiene una gran variedad de

compuestos, hasta el punto que de él se pueden obtener por encima de los 2.000 productos derivados.

Dentro de los productos derivados que se generan a partir de la destilacion del petrdleo crudo estan:
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221 Comportamiento de los hidrocarburos una vez derramados en el medio marino.

Los hidrocarburos derramados o vertidos sobre la superficie de la mar se extenderan inmediatamente,
en proporcién inversa a su viscosidad. A causa de sus propiedades fisicas y quimicas, asi como de las
condiciones externas, se extenderdn de manera impredecible resultando un vertido no homogéneo
consistente en manchas o capas de mas o menos espesor.

Procesos de envejecimiento: Un derrame de hidrocarburos en el mar se verd afectado por un nimero
de procesos de envejecimiento. Al incrementarse el area del vertido aumenta también la tasa de
evaporacion, pero la velocidad y extensién de la evaporacion varian considerablemente dependiendo
de la composicién del hidrocarburo. Los de poca densidad, como la gasolina o el gas-oil, se evaporan
con gran rapidez (entre unay dos terceras partes en unas pocas horas), mientras que los hidrocarburos
pesados como el fue-oil, se disipan muchisimo mas lentamente. La evaporacion se ve también afectada
por la velocidad del viento y la temperatura; cuanto mas altas sean ambas, mas rapida serd la
evaporacion, el hidrocarburo evaporado es descompuesto por fotooxidacién en la atmdsfera.

Los factores que intervienen en la deriva de un hidrocarburo (el modo en que un vertido deriva en la
mar) esta determinado por varios factores medioambientales: velocidad y rumbo de la corriente
(incluida la de la marea), velocidad y direccién del viento, y sistema de olas.

La corriente transporta el vertido con el agua. En ausencia de viento, el hidrocarburo se movers,
normalmente, con la misma velocidad y en la misma direccion que la corriente. En otro caso, el
movimiento del hidrocarburo también es afectado por el viento, a una velocidad estimada en un
pequeio tanto por ciento de la velocidad de éste.

La férmula simple para calcular la deriva aproximada, es que la mancha se desplazara
al 100 % de la velocidad de la corriente y al 3% de la velocidad del viento.

Las olas ejercen una influencia menor sobre un vertido ya que no inducen un movimiento considerable

sobre el hidrocarburo derramado, sin embargo su efecto si es importante en relacién con la dispersion
y el proceso de envejecimiento.
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La degradacion natural del hidrocarburo en el medio marino puede describirse a partir de los
siguientes procesos fisico-quimicos naturales:

e Evaporacion (volatilizacion de las fracciones ligeras del hidrocarburo)

e Dispersion vertical y horizontal (mezcla con el agua en forma de microgotas)

e Emulsificacion (mezcla del agua dentro del hidrocarburo)

e Disolucidn (mezcla de ciertas fracciones en la columna de agua)

e Fotooxidacion (alteracién superficial por efecto de sol)

e Sedimentacidn (precipitacion hacia fondo marino)

e Biodegradacién (degradacidon en componentes mas simples por microorganismos)

Los posibles derrames de hidrocarburos en aguas de la zona Il del Puerto de Gandia, seguirdan un
comportamiento similar al descrito anteriormente, y caso de no procederse a su contencion y recogida
inmediata, podrian alcanzar la costa limitrofe al puerto que se describe en el apartado 2.11.

En las aguas interiores del Puerto de Gandia, al no existir corrientes ni mareas, cabe sefialarse que caso
de actuar de inmediato, el derrame de hidrocarburos se desplazard en la misma direccidn que el viento,
acumuldndose con mds o menos extensidn en muelles o rincones de muelle que se encuentren a
barlovento.
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2.2.2 Principales productos derivados del petréleo con riesgo de causar una contaminacién en
aguas del Puerto de Gandia.

Por el Puerto de Gandia no transita petrdleo crudo, pero si algunos de sus derivados utilizados como
combustibles por lo buques, que a continuacion se describen, y que causarian una contaminacién en
caso de derrame en las aguas del puerto.

a) Fueldleo (fuel oil)

El fuel-oil es una fraccién del petrdleo que se obtiene como residuo en la destilacion fraccionada. Es el
combustible mas pesado de los que se puede destilar a presién atmosférica. Su color es negro y puede
contener también afiadidos como el nitrogeno o azufre. La composicién quimica exacta de cada uno
fueles variarad dependiendo del origen y de otros factores. Es un combustible pesado para hornos,
calderas industriales, y motores marinos.

Estd compuesto por moléculas con mas de 20 atomos de carbono,
y su color es negro.

Normas y clasificacién: Los fueléleos marinos fueron clasificados
tradicionalmente por su viscosidad cinematica. Hoy en dia, casi
todos los combustibles para uso maritimo se basan en fracciones de
otros procesos de la refineria mas avanzada y la viscosidad se dice
muy poco acerca de la calidad como combustible. A pesar de ello
siguen siendo combustibles para uso maritimo que se ofrecen en
los mercados internacionales del bunker con su viscosidad maxima
(que es fijado por la norma ISO 8217:2010), debido al hecho de que
los motores marinos estan disefiados para usar diferentes
viscosidades de combustible. La unidad de viscosidad utilizada es el
centistoke (cSt) y los fueldleos mas frecuentes usados por los
buques son los denominados IFO (Intermediate Fuel-Oil) que
consisten en mezclas fueldleo y gasdleo que generalmente se
ajustan a viscosidades de 180 o 380 cSt. Muestra de fueldleo marino

El fueldleo usado por los buques puede recibir también otros nombres, de acuerdo con diferentes
clasificaciones, como: Bunker C; Marine Fuel Qil (MFO); Light Marine Fuel Qil (LMFO); Marine Residual
Fuel Qil de distintos tipos y viscosidades (ejemplos: RMA 30, RMB 30, RMD 80, RME 180, RMF 180,
RMG 380, RMH 380, RMK 380, RMH 700, RMK 700, etc.).

En Espafia, la calidad de los combustibles de uso marino que pueden utilizar los buques vy
embarcaciones atracadas en puertos, esta regulada en este momento por el Real Decreto 61/2006, de
31 de enero, por el que se fijan las especificaciones de gasolinas, gaséleos, fueldleos y gases licuados
del petrdleo, se regula el uso de determinados biocarburantes y el contenido de azufre de los
combustibles para uso maritimo.

La alta viscosidad del fueléleo hace que sea necesario calentarlo en calderas para hacerlo mas fluido
antes de ser inyectado al motor principal del buque. El fueléleo vertido en el medio marino, es por su
composicidon una de las sustancias mas resistentes a la degradacidn, ya que posee una alta viscosidad
(incrementada por la temperatura del agua), quedando la mayor parte del producto en el agua, al
evaporarse solo una pequeia parte del mismo.
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La practica totalidad de los buques utilizan el fueldleo como combustible del motor principal del buque,
es decir, del motor que genera la energia necesaria para mover la hélice. Normalmente, en el doble
fondo del buque existen tanques para almacenar este producto. Algunos buques que atracan en el
Puerto de Gandia disponen de diversos tanques para fueldleo con una capacidad de mas de 400
toneladas.

Aunque este tipo de operaciones no se ha
realizado hasta el presente, en las aguas
interiores del Puerto de Gandia podrian operan
gabarras (buques-tanque) para realizar un
avituallamiento de fueldleo a otros buques.
Aunque esto no es previsible, dado el volumen de
trafico de buques en el puerto.

Asimismo, se indica que se realizan operaciones
de bunkering de fueldleo a buques mediante
camiones-cisterna.

Gabarra de suministro de combustible a buques.

b) Gasdleo (gas oil)

El gasdéleo, también denominado gasoil o diésel, es un liquido que puede estar coloreado de verde o
rojo para identificar su tipo, y tiene una densidad sobre 850 kg/m3 (0,850 g/cm3), compuesto
fundamentalmente por parafinas y utilizado principalmente como combustible en motores diésel y en
calefaccién doméstica.

El gasdleo marino es un producto destilado en
refineria que, al contrario que el fueldleo, durante
el proceso se ha convertido a evaporado y se ha
licuado después. Puede recibir diversos nombres,
en funcidén de su grado de destilacion: Marine
Diesel Qil (MDO); Marine Gas Oil (MGO); Marine
Diesel Fuel (MDF); o Diesel Marine de diversos
grados (ejemplo: DMX, DMA, DMB, DMC, etc.).

El gasdleo es utilizado por los buques para accionar
sus motores auxiliares que mueven los alternadores
para proporcionar energia eléctrica a todos los
sistemas del buque. Normalmente, en el doble
fondo del buque también existen tanques para
almacenar este producto.

Muestra de gasdleo marino

En caso de derrame de gasdleo al medio marino, y por ser un producto mucho mas ligero que el fuel-
oil, se volatiliza o evapora con mucha mas facilidad, quedando sus residuos como capas muy delgadas
gue despiden irisaciones a la luz del sol.
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En el caso de un derrame de gasdleo de cierta importancia en el agua, y por tratarse de un liquido
inflamable de la Clase 3, antes de actuar en las tareas de respuesta debera comprobarse que no existe

riesgo de deflagracion, y que existe una atmodsfera respirable y segura.

Aunque este tipo de operaciones no se ha
realizado hasta el presente, en las aguas
interiores del Puerto de Gandia podrian operan
gabarras (buques-tanque) para realizar un
avituallamiento de gasdleo a otros buques.

También se realizan operaciones de bunkering de
gasoleo a buques mediante camiones-cisterna.

En las unidades de suministro de la Cofradia de
Pescadores de Gandia y del Real Club Nautico de
Gandia, las embarcaciones pesqueras y
deportivas se avituallan de gasdleo.

c¢) Gasolina

La gasolina es una mezcla compleja de hidrocarburos alifaticos
obtenida del petrdleo por destilacion fraccionada, con densidad
de entre 680-775 kg/m3 (0,680-0,775 g/cm3), siendo la fraccién
liguida mas ligera del petréleo (exceptuando los gases). Se utiliza
principalmente como combustible en motores de combustidn
interna.

Sus vapores pueden formar mezclas explosivas con el aire, y por
ser mds pesados que éste, pueden acumularse en altas
concentraciones en suelos, fosos, canales y sétanos.

En caso de derrame de gasolina al medio marino, y por tratarse
de un liquido muy inflamable de la Clase 3, inmiscible con el
agua, que evapora muy rapidamente pudiendo formar
atmosferas explosivas, antes de realizar cualquier actuacién en
las tareas de respuesta deberd comprobarse que no existe riesgo
de deflagracién, evitando la utilizaciéon de posibles fuentes de
ignicion.

Operacion de suministro de gaséleo a bugue mediante

camion cisterna..

Muestra de gasolina

En la unidad de suministro del Real Club Nautico de

Gandia, las embarcaciones deportivas se avituallan

de gasolina.
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d) Aceites para motores marinos (lubricantes marinos)

Se llama aceite de motor, por extensidn, a todo aceite que se
utiliza para lubricar los motores de combustién interna. Su
propdsito principal es lubricar las partes moéviles reduciendo la
friccion. Ademas de lubricar el aceite también limpia, inhibe la
corrosién y reduce la temperatura del motor transmitiendo el
calor lejos de las partes moéviles para disiparlo.

Los aceites pueden ser de base mineral (obtenido de la
destilacién del petréleo) o de base sintética (que puede o no
provenir del petréleo).

Aceite lubricante

Los motores y maquinas de los buques necesitan también avituallarse de aceites lubricantes en el
puerto. Los avituallamientos se realizan mediante camiones cisterna, o mediante trasiego al buque
desde el muelle del aceite contenido en bidones o en GRG (IBC) de alrededor de 1 m3 de capacidad.

En caso de derrame al medio marino, por tener menos densidad que el agua y ser inmiscible con ésta,

el aceite flotard pudiendo ser recuperado con los medios convencionales existentes para los
hidrocarburos.

e) Residuos MARPOL I.

La sentina es el espacio en la parte mas baja de la sala de mdaquinas, justo por encima del doble fondo.
Tiene por objeto recolectar todos los liquidos aceitosos procedentes de pequeiias pérdidas en
motores, tuberias, juntas, bombas, etc., que pudieren derramarse en ese espacio como consecuencia
de la normal operacion en la sala de maquinas.

Los compartimentos de sentina son también conocidos como los pozos de sentina, donde se acumula
toda el agua de sentina.

El agua de sentina no es exactamente agua, sino una mezcla de diversas sustancias. Es una mezcla de
agua dulce, agua de mar, aceite, lodos, productos quimicos y otros liquidos diferentes. El agua de mar
y el agua dulce puede encontrar su camino a los pozos de sentina, debido a las fugas en las lineas de
tuberias, fugas de las bombas y valvulas, pérdidas de aceite de los motores, etc., e incluso debido a
derrames accidentales a bordo. Todas estas sustancias se acumulan en los pozos de sentinay la mezcla
formada se conoce como agua de sentina.

Las aguas de sentinas (oily bilge water) son purificadas mediante separadores de materia oleosa y
bombeadas al exterior en alta mar siempre que tengan el limite de 15 ppm de aceite. Los residuos
generados tras la separacién van al tanque de lodos (sludge tank) quedando a bordo como residuos
semisolidos. En este tanque, también se depositan los residuos de la depuracién del combustible.

En los buques-tanque existen también unos tanques de decantacion (slop tanks) donde se depositan
los residuos de las mezclas generadas por el lavado de los tanques.
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Derrames accidentales por parte de los buques,
de todos esos tipos de residuos MARPOL-I o
incluso MARPOL-Il pueden ocurrir en aguas del
puerto.

También pueden ocurrir durante las operaciones
en puerto de recogida de los residuos generados
por el buque.

En caso de derrame al medio marino, por tener
menos densidad que el agua, los residuos
MARPOL | flotardn y podrdn ser recuperados con

los medios convencionales existentes para los  Operacién de recogida de residuos MARPOL | de un buque
hidrocarburos. en puerto para su posterior gestion.

f) Gas Natural Licuado (GNL)

El gas natural licuado es gas natural (también conocido como metano) convertido a estado liquido tras
un proceso de enfriamiento a una temperatura de -160° C y presion atmosférica. En estado liquido
ocupa aproximadamente 600 veces menos volumen que en su forma gaseosa, lo que facilita su
almacenamiento y transporte. Es una sustancia considerada peligrosa (con nimero ONU 1972, de la
Clase 2.2), siendo un gas extremadamente inflamable, que en caso de fuga estando licuado puede
provocar quemaduras por congelacién, rotura de metales afectados por la misma, y formacion de una
nube inflamable.

Hasta hace muy pocos afios, el GNL era transportado en buques para almacenarlo en instalaciones
portuarias, desde donde era gasificado a la red que lo proporcionaba a hogares e industrias. Sin
embargo, y fruto de la politica mundial de restriccion de emisién de gases de efecto invernadero, el
GNL se estd desarrollando para ser utilizado como combustible marino frente a los tradicionales
fueléleo y gasdleo.

Se espera que en los préximos afios se incremente sensiblemente el nimero de buques que utilizaran
el GNL como combustible tanto para sus motores auxiliares como principales.

Los modos de suministro de GNL a buques en un puerto, para que este gas sea utilizado como
combustible son los siguientes:

e Camidn-cisterna (TTS: Truck to Ship).

e Buque/gabarra de suministro (STS: Ship to Ship).

e Terminal portuaria de suministro (PTS: Port to Ship)

En el puerto de Gandia todavia no se ha realizado ninguna operacion de bunkering de GNL, sin embargo

es previsible que durante la vigencia del presente PIM se realicen algunas de ellas, especialmente los
suministros con camién cisterna (TTS).
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Imagen de suministro TTS de GNL a buque

El gas natural arde con llama casi invisible. En caso de fuga, forma mezclas explosivas con el aire
(especialmente en proporciones metano/aire de 1:10). La vaporizacion del producto produce nubes
de vapor blanco. Los vapores desprendidos del liquido son muy frios y se comportan como un gas
pesado (1,5 veces mas que el aire), extendiéndose a nivel del suelo, hasta que se calienta a unos —1042
C, entonces se hace mas ligero que el aire. Cuando el liquido entra en contacto con el agua, se forma
hielo y un sélido blanco que se evapora rapidamente.

En caso de fuga en operaciones de suministro, el GNL no causaria ninguna contaminacion marina por
si mismo, sin embargo se incluye en este listado de sustancias contaminantes ya que existe una
probabilidad de riesgo de explosidén, que conllevaria que se pudiera producir un efecto colateral
contaminante por el combustible o la mercancia transportada por el buque. Ademds de dafos que se
pudieran causar a bienes o personas.
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2.3 Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas (SNPP).

Son sustancias quimicas en su gran mayoria, y conocidas con el nombre genérico de Sustancias Nocivas
y Potencialmente Peligrosas (SNPP), para diferenciarlas de los hidrocarburos. En inglés se denominan
Hazardous and Noxious Substances (HNS).

Estan clasificadas en los Codigos CIG o ClQ (cuando son gases), en el Codigo CIQ o en el Anexo Il del
Convenio MARPOL (cuando son liquidos a granel), en el Codigo IMSBC (cuando son sélidos a granel), y
en el Codigo IMDG (cuando se transportan en bultos sueltos o en contenedor). Las sustancias
radioactivas y las infecciosas no entran en la clasificacion de SNPP.

Idénticas consideraciones se realizan para las SNPP con respecto a los hidrocarburos, en cuanto a los
efectos de un vertido sobre medio ambiente y la economia de la zona, afiadiendo también posibles
efectos negativos en la salud de las personas que puedan entrar en contacto con el derrame.

Algunas de ellas, no estando consideradas como peligrosas, si que se consideran peligrosas o
Unicamente contaminantes en caso de su transporte maritimo a granel. Como por ejemplo, los aceites
vegetales. Reciben el nombre genérico de Potencialmente Peligrosas a Granel (PPG), en inglés
Materials hazardous only in bulk (MHB).

Como vya se ha indicado, en el puerto de Gandia no transitan ni se operan sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas a granel, pero si lo pueden hacer transportadas en contenedor o en

recipientes intermedios para graneles (RIGs / Big Bags / IBCs).

231 Comportamiento de las SNPP una vez derramadas en el medio marino.

El comportamiento de las SNPP al derramarse en el mar varia notablemente de un producto a otro.
Asi como los hidrocarburos generalmente quedan flotando en la superficie del agua, este
comportamiento constituye la excepcidn en el caso de SNPP. Es relativamente facil distinguir a simple
vista las zonas afectadas por un derrame oleoso, sin embargo no ocurre lo mismo con las SNPP. Los
hidrocarburos pueden ser recuperados del agua con relativa facilidad, lo que no sucede con lainmensa
mayoria de las SNPP.

Es importante entender este comportamiento de la SNPP, no sélo por las implicaciones que ello
supone para la salud y la seguridad de las personas y el medio ambiente, sino también para decidir
sobre la respuesta mas eficaz si es ésta posible.

Para simplificar la clasificacion del comportamiento de las SNPP al ser derramadas en el mar, se han
establecido cinco modelos minimos principales de comportamiento?® que siguen estas sustancias.

1 Modelos de comportamiento establecidos en el Capitulo 26 (Hazardous Materials) del Manual Contra la
Contaminacion del Acuerdo de Bonn (Bonn Agreement Counter-Pollution Manual).

El Acuerdo de Bonn sobre cooperacion en materia de lucha contra la contaminacién del Mar del Norte por
hidrocarburos y otras sustancias peligrosas, es un acuerdo internacional entre los Estados costeros del Mar del
Norte, junto con la UE, para ofrecerse asistencia mutua y cooperacion en la lucha contra la contaminacién y
para llevar a cabo tareas de vigilancia como ayuda para detectar y combatir la contaminacion y para prevenir
infracciones de la reglamentacion contra la contaminacién. Firmado por Bélgica, Dinamarca, Francia, Alemania,
Paises Bajos, Noruega, Suecia, Irlanda, Reino Unido y la Unién Europea, y en el que Espafia actia como
observador desde 1990.
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= (G) Gases: se evaporan rapidamente
en contacto con el aire.

= (E) Evaporadoras: sustancias que se
evaporan rapidamente en contacto
con el agua.

=  (F) Flotantes: sustancias que flotan en
la superficie.

= (D) Disolventes: sustancias que se
disuelven rapidamente en el agua.

= (S) Hundibles: sustancias que se
hunden hasta el fondo, por tener mas
densidad que el agua de mar (1,023).

Esta clasificacién de las SNPP en funcién de su comportamiento cuando se liberan en el agua es una
herramienta util para adoptar el método de respuesta. El "destino final" de una sustancia es
determinado tanto por sus propiedades fisicas de volatilidad, solubilidad y densidad, como a su vez,
por las propiedades de la naturaleza del peligro que presenta dicha sustancia (toxicidad,
inflamabilidad, reactividad, explosividad, corrosividad, etc.).

Dicha clasificacion también permite definir la técnica mdas apropiada para tratar con ellas en caso de
vertido, Por ejemplo, puede ser posible para contener y recuperar una sustancia quimica clasificada
como un "flotante", utilizando una barrera marina para hidrocarburos.

El sistema de clasificacion de la SNPP abarca a los gases, liquidos y sélidos, que muestran un
comportamiento similar en el agua y que pueden ser agrupadas y clasificadas en otros subgrupos que
se entremezclan.

Las poblaciones cercanas, asi como el medio marino pueden estar expuestos a los riesgos de las
sustancias quimicas peligrosas vertidas. Nueve posibles peligros relevantes pueden distinguirse
cuando las sustancias quimicas entran en el medio ambiente marino, de acuerdo a la categoria del
comportamiento general de las mismas en el agua.

Catego.r fa de éEfectos sobre la éEfectos sobre el
. . comportamiento de la . .
Peligros Potenciales . salud de las medio ambiente
sustancia derramada en .
personas? marino?
el agua
Toxicidad por inhalacién G/E/F si
Explosividad G/E Si
Inflamabilidad G/E/F Si
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Cat i
@ ego'r la de éEfectos sobre la éEfectos sobre el
. . comportamiento de la . .
Peligros Potenciales . salud de las medio ambiente
sustancia derramada en .
personas? marino?
el agua
Radioactividad G/E/F/D/H Si Si
Corrosividad G/E/F/D/H Si Si
Carcinogenicidad G/E/F/D/H Si Si
Téxicidad acuatica D/H Si
Bioacumulacion D/H Si
Persistencia D/H Si

* G = Gases; E = Evaporadoras; F = Flotantes; D = Disolventes and S = Hundibles

Las posibles respuestas a una contaminacién causada por las SNPP, podemos enfocarlas también en
funcién de su comportamiento en el agua:

COMPORTAMIENTO PELIGRO PROCEDIMIENTO DE RESPUESTA

_,—> NUBE TOXICA

TOXICIDAD

GASES Y EVAPORADORAS NUBE INFLAMABLE Y TOXICA

INFLAMABILIDAD

_l—b NUBE INFLAMABLE

INFLAMABILIDAD » CAPA INFLAMABLE
FLOTANTES PERSISTENCIA
PERSISTENCIA Y OBSTRUCCION
CREANDO CAPA EN SUPERFICIE
AGUA
IMPEDIMENTO PARA
ELPASODELALUZSOLAR |
NUBE TOXICA O CANCERIGENA
bl
DISOLVENTES TOXICIDAD » EN EL AGUA

PERSISTENCIA

PERSISTENCIA Y OBSTRUCCION
HUNDIBLES CREANDO CAPA EN SUPERFICIE
LECHO MARINO

OBSTACULO

La toma de decisiones en las tareas de respuesta debe incorporar una evaluacién de la amenaza
planteada por el producto quimico liberado para la salud humana y el medio marino y los intereses
relacionados. Antes de la toma de decisiones se debe tratar de obtener la siguiente informacién sobre
el producto derramado:
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- Su categoria de comportamiento y / o sus subcategorias.
- Sus riesgos potenciales

- Lacapacidad de reaccion del producto (polimerizacion, reaccidn con agua, con aire, con el fuego,
etc.)

- El'lugar del derrame y la trayectoria prevista.

2.3.2 Principales SNPP con riesgo de causar una contaminacién en aguas del Puerto de Gandia.

En cuanto al Puerto de Gandia, las posibles SNPP que pueden ser accidentalmente derramadas en sus
aguas, bien por accidente nautico del buque o por caida de la mercancia al agua, serian las siguientes:

a) Mercancias embaladas o envasadas y transportadas en bultos o en unidades de transporte.

En este apartado se incluyen todas las mercancias
peligrosas o no, contaminantes o no, que son
transportadas embaladas o envasadas en bultos
sueltos o en unidades de transporte (contenedores
de carga seca, contenedores cisterna, camiones-
cisterna, camiones-caja, plataformas, etc.), que
pueden causar una contaminacién marina en caso
de derramarse en el agua.

Si el derrame de este tipo de mercancias,
especialmente de las peligrosas y/o conta-
minantes, se produjera en aguas de la Zona Il
(exteriores) del puerto, y en funcion del tipo y
cantidad de la sustancia derramada, sus efectos
podrian ser gravisimos para el medio ambiente.

Contenedor hundido en el mar

Por contra, si el vertido se produce en las aguas de
la zona | (interiores) del puerto, su extension
guedard en principio confinada a los muelles o
darsenas afectadas, no siendo previsible que la
contaminacidn alcance las aguas exteriores. En esta
zona pueden producirse dafios graves al medio
ambiente marino del interior del puerto,

especialmente a su fauna
Extraccidén de una plataforma con contenedor caida al
agua desde el muelle

En cualquier caso, dada la gran variedad de posibles sustancias peligrosas o contaminantes que podrian
ser derramadas, y la diversidad de sus riesgos y propiedades, se establece que para la planificacién de
las medidas de respuesta, que pueden ser muy diferentes, se debera recurrir a los conocimientos
especializados de la industria quimica, especialmente al fabricante del producto, para garantizar que
se siguen procedimientos practicos y seguros para su posible extraccion y recuperacion, o para aplicar
medidas mitigadoras, paliativas, correctoras o neutralizadoras de la sustancia quimica contaminante.
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b) Mercancias o sustancias nucleares, radiolégicas o quimicas en general.

Por ultimo, a este respecto se indica que, de conformidad con lo establecido en el articulo 6.3 del Plan
Maritimo Nacional aprobado por Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre si se trata de una
contaminacién por sustancias nucleares, radiolégicas o quimicas tenga lugar en el puertos, y sin
perjuicio de las medidas iniciales que corresponda adoptar de acuerdo con los planes especificos en
materia de proteccién ante riesgos radiolégicos o quimicos, la Autoridad Portuaria pondra en
conocimiento del Consejo de Seguridad Nuclear, de la delegacion del Gobierno en la Comunidad
Valenciana, y del C.C.E. Generalitat Valenciana la informacién correspondiente, a efectos de lo previsto
en el apartado 6 de la directriz basica de planificacion ante el riesgo radioldgico, aprobada por el Real
Decreto 1554/2010, de 19 de noviembre.

En el puerto de Gandia nunca han transitado sustancias radioactivas declaradas.
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24 Descripcidn de posibles accidentes nauticos capaces de generar una contaminaciéon marina.

En el presente apartado se indican los posibles accidentes nauticos que los buques o embarcaciones
atracadas, fondeadas o navegando por las aguas del Puerto de Gandia, pueden sufrir.

Los accidentes identificados son los siguientes:

1. Incendio, deflagracién o explosidn en espacios de maquinas, de habilitacién, o en tanques o
bodegas del buque.

2. Abordaje.

3. Colisién contra el muelle o contra sus instalaciones durante las maniobras de atraque o
desatraque.

Varada, embarrancada o encalladura

4.

5. Vuelco o zozobra
6. Buque a la deriva
7.

Hundimiento.

En las siguientes paginas se detallan sucintamente consecuencias de cada uno de ellos, asi como sus
posibles causas iniciadoras.

En el caso de los incendios, deflagraciones o explosiones a bordo del buque, cabe esperar victimas o
heridos. Especial relevancia si se trata de un buque de pasajeros o un crucero turistico. Los humos
generados, y especialmente si implican a mercancias peligrosas transportadas a bordo en su caso,
seran muy téxicos o inflamables, pudiendo afectar a la poblacidon exterior del puerto.

En la practica totalidad de esos accidentes, cabe esperar también una contaminacién marina de mayor
o menor gravedad, en la que pueden verse envueltas tanto los combustibles de a bordo (gasdleo,
fueldleo, aceites lubricantes, etc.), como las cargas que el buque pueda transportar (productos
petroliferos o quimicos a granel, mercancias peligrosas de diversas clases en contenedores o bultos,
etc.).

Se sefiala también que cualquiera de tales accidentes, puede ser también el resultado de un atentado
o un sabotaje cometido contra el buque.
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1) Incendio, deflagracidn o explosion en espacios
de maquinas, de habilitacion, o en tanques o
bodegas del buque.

El fuego a bordo puede ser de una clase cualquiera, o
una combinacion de fuegos de las clases A, B. Co D.

Un incendio es uno de los mayores peligros que puede
amenazar la vida de un buque, en caso de que no sea
dominado rapidamente o que no sea localizado a
tiempo, ya que pone en serio riesgo a la tripulacion e
inclusive a la misma nave.

Los incendios en buques pueden ser de los mas
dificiles de controlar, generando gran cantidad de
humos nocivos y llamas, pudiendo iniciarse en
cualquier espacio del buque (cdmara de maquinas;
habilitacién: cocina, alojamientos de la tripulacion o
del pasaje; o en tanques y bodegas para espacios de
carga).

De igual modo, la naturaleza tanto de los combustibles
de a bordo como de la propia carga (a granel,
contenedorizada, etc.) pueden ser el foco iniciador de
un incendio, una deflagracion o una explosidn:
atmosferas  explosivas, mercancias  peligrosas
inflamables, autoinflamables, que reaccionan
violentamente en contacto con el agua, explosivas,
etc., etc., tanto si el buque estd atracado, fondeado, o
navegando en aguas del puerto.

Especial relevancia supone este tipo de accidentes si el
buque esta operando en una Terminal de mercancias
peligrosas inflamables liquidas a granel

También es posible que el incendio a bordo haya sido
iniciado como consecuencia de un efecto dominé de
cualquier accidente acaecido en tierra mientras el
buque estd atracado, o por alguno de los demas
accidentes que se describen a continuacion.

La reacciéon de la tripulacién variard dependiendo de
su grado de formacion y entrenamiento y de su
capacidad de liderazgo, pero en los buques civiles solo
cabe esperar acciones de primeros auxilios. Asi,
invariablemente, se necesitara asistencia del exterior.

La intervencidn de los remolcadores con sus sistemas
contra incendios para servicio a otros buques o
instalaciones son una ayuda crucial en muchas
ocasiones para enfrentarse a un incendio en un buque.

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Los efectos de un fuego/explosién a bordo de un
buque mientras navega, o procede a la maniobra de
entrada o salida al puerto pueden suponer que
quede fuera de control, obligando a fondearlo
inmediatamente o a tomar otra accion que permita
controlarlo
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2) Abordaje.

El abordaje acaece entre dos embarcaciones, cual-
quiera que sea su clase o tamafio, por acercamiento,
encuentro o choque mas o menos violento de una a
otra embarcacion.

El resultado de una colisién entre buques puede variar
desde dafios masivos a los mismos hasta
practicamente ningln desperfecto. En casi todas las
colisiones portuarias, cabe esperar contaminacién de
las aguas portuarias.

También cabe esperar accidentes serios, incluso
muertes. En muchos casos, no fue la colisidn inicial
quien causd dificultades sino los resultados
secundarios en forma de fuego o explosién.

Diversas causas: tras un accidente previo de uno de los
buques (incendio o explosion a bordo, pérdida de
gobierno del buque, etc.), buque a la deriva por rotura
de cabos, error de pilotaje, fuerte temporal, malas
condiciones meteorolégicas (niebla, fuerte temporal),
etc.

A su vez, las consecuencias del abordaje pueden
derivar en otros accidentes de los buques implicados
(hundimiento, naufragio, varada, incendio, via de
agua, buque a la deriva, etc.).

3) Colision contra el muelle o contra sus
instalaciones durante las maniobras de atraque
o desatraque.

Si el buque o su carga colisiona contra un muelle o
contra una de sus instalaciones (gruas, etc.). Los
resultados de tal choque van desde la abolladura del
casco del buque, la rotura de las defensas del muelle,
la caida de parte de su carga, hasta el debilitamiento
de las estructuras del muelle, el posible vuelco de las
gruas, y el hundimiento del buque o la caida o
derrumbe del muelle.

Diversas causas: error de pilotaje o de remolque,
pérdida de los elementos de propulsidon o gobierno
durante la maniobra de aproximacién, malas
condiciones meteoroldgicas (fuerte viento, niebla),
etc.
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4) Varada, embarrancada o encalladura.

La varada o encalladura se produce cuando un buque
toca en un fondo o banco de arena y queda
aprisionado en él sin poder seguir flotando y
navegando, corriendo el riesgo de destrozarse o
hundirse si no puede zafarse.

El intento de reflotar el buque debe ser organizado
rapidamente, teniendo en cuenta que se debe utilizar
en nuestro favor el tiempo prevalente y que, en
nuestras aguas, de poca ayuda serdn las mareas.

Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Diversas causas: tras un accidente previo del buque (abordaje, incendio o explosién a bordo, pérdida de gobierno
del buque, via de agua, etc.), error de pilotaje, fuerte temporal, malas condiciones meteoroldgicas, etc. La varada
también puede ser justificada cuando se ha buscado voluntariamente para evitar otro accidente de mayor

gravedad.

5) Vuelco o zozobra.

Cuando el metacentro de un buque queda por debajo
del centro de gravedad, el buque tiene estabilidad
negativa, y al escorarse se provoca el vuelco del
buque.

La palabra zozobra se aplica al vuelco y al naufragio de
un barco: la parte de abajo -la quilla- queda arriba y la
de arriba -la cubierta-, abajo.

Diversas causas: pérdida de estabilidad por
corrimiento de la carga, mala estiba en el reparto de
pesos de la carga, errores en trasiegos de tanques
combustible o agua de lastre, fuerte temporal, malas
condiciones meteoroldgicas, etc.

6) Buque a la deriva.

Se dice del buque sin propulsion ni gobierno, que flota
a merced de los elementos (viento, corriente, etc,).

En tales condiciones, puede haya sufrido o vaya a sufrir
cualquiera del resto de los accidentes nduticos aqui
contemplados.

Diversas causas: tras un accidente previo del buque
(abordaje, incendio o explosidén a bordo, pérdida de
gobierno del buque, o de los sistemas de propulsion),
o por rotura de amarras en el interior del puerto, etc.
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7) Hundimiento.

El hundimiento de un buque, significa el irse a pique
con pérdida total de la flotabilidad.

Si sucede dentro del puerto, y dependiendo de la
profundidad de las aguas, puede que quede varado
descansando su quilla sobre el lecho marino sin que el
agua alcance la borda o la cubierta superior.

Diversas causas: tras un accidente previo del buque
(abordaje, incendio o explosién a bordo, via de agua),
vuelco o zozobra por corrimiento de la carga, mala
estiba en el reparto de pesos de la carga, errores en
trasiegos de tanques combustible o agua de lastre,
fuerte temporal, malas condiciones meteoroldgicas,
embarrancada contra un fondo rocoso, colisién contra
un derrelicto, fallos estructurales del buque, etc.
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CAPITULO 2

Puerto de Gandia

2.5 Relacidn de posibles accidentes en operaciones con buques en el puerto, capaces de generar

una contaminacion marina.

Ademas de los posibles accidentes nauticos descritos en el apartado anterior que pueden suceder en
aguas del Puerto de Gandia (y que se detallan genéricamente en el primer apartado de la relacién que
figura a continuacidn), se han identificado también los siguientes posibles accidentes en buques
relacionados con las operaciones que éstos realizan en el puerto, y capaces de causar un suceso de
contaminacién marina de mayor o menor gravedad.

POSIBLE ACCIDENTE EN BUQUE

POSIBLE LUGAR
DEL DERRAME

POSIBLE SUSTANCIA
DERRAMADA EN EL AGUA

Accidente nautico de buque: incendio,
deflagracién o explosidn; abordaje;
colision contra el muelle o contra sus
instalaciones; varada, embarrancada o
encalladura; vuelco o zozobra; hundi-
miento.

Aguas de la Zona |

Aguas de la Zona Il

Combustibles para consumo propio
del buque: gaséleo, fueldleo, aceite
lubricante.

Aceites de sentinas.

Mercancias peligrosas y/o
contaminantes de distintas clases: en
contenedores, bultos, vehiculos
cisterna, etc.

Fallo operativo por parte de los buques
en el trasiego de combustible o aceites
de sentina entre tanques de a bordo.

Aguas de la Zona |
(Todos los muelles)

Aguas de la Zona Il

Combustibles para consumo propio
del buque: gaséleo, fueldleo, aceite
lubricante.

Aceites de sentinas, lodos oleosos,
etc.

Fallo operativo en el avituallamiento
con gabarra a los buques atracados.

Aguas de la Zona |
(Muelle Serpis)

Mercancias peligrosas y/o
contaminantes liquidas a granel.

Hidrocarburos: fueldleo y gasdleo,

Fallo operativo en el avituallamiento
con camidn cisterna a los buques
atracados.

Aguas de la Zona |
(Todos los muelles)

Mercancias peligrosas y/o
contaminantes liquidas a granel.

Hidrocarburos: fueldleo, gasdleo, y
aceites lubricantes.

Fallo operativo en el avituallamiento
con poste fijo a embarcaciones
pesqueras y deportivas.

Aguas de la Zona |
(R.C.N. Gandia)
(Cofradia Pescadores
Gandia))

Mercancias peligrosas liquidas a
granel.

Hidrocarburos: gasolina y gasdleo.

Fallo operativo en la descarga de
residuos MARPOL |, por rotura de
conexiones, etc.

Aguas de la Zona |
(Todos los muelles)

Aceites de sentinas, lodos oleosos,
etc.

Caida al agua de contenedor o de
unidad rodante durante las
operaciones de carga / descarga, con
rotura de los embalajes de las
mercancias.

Aguas de la Zona |
(Terminales de
contenedores y de
carga rodada)

Mercancias peligrosas y/o
contaminantes (sélidas o liquidas) de
distintas clases, en contenedores,
bultos, vehiculos cisterna, etc.
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Analisis de Riegos y Areas Vulnerables.

2.6.a
una contaminacion marina.

CAPITULO 2

Puerto de Gandia

Relacidn de posibles accidentes en instalaciones terrestres del puerto, capaces de generar

En las aguas del Puerto de Gandia, se han identificado los siguientes posibles accidentes de vertidos
procedentes de instalaciones terrestres, capaces de causar un suceso de contaminacidon marina de

mayor o menor gravedad.

POSIBLE ACCIDENTE EN INSTALACION
TERRESTRE

POSIBLE
LUGAR DEL VERTIDO

POSIBLE
SUSTANCIA VERTIDA

Vertido directo al maro alared de
recogida de aguas pluviales, desde la
red de saneamiento de una instalacion
terrestre.

Aguas de la Zona |

Aguas fecales.

Vertido directo al mar procedente de
desaglies o acequias municipales
(acequia del Rey, etc.), u otros puntos
particulares de vertido, recayentes al
tanto puerto como al barranco de San
Nicolas, que desemboca en éste.

Aguas de la Zona |

Aguas fecales, aguas pluviales
contaminadas por sustancias
desconocidas, plaguicidas, etc.

Vertido directo al mar procedente de la
escorrentia de la zona de trabajo del
varadero para reparacion y
mantenimiento de embarcaciones,
operado por D. Sebastian Castelld
Herrero.

Aguas de la Zona |
(Muelle Sur)

Sustancias sélidas de mayor o menor
tamanio eliminadas de cascos de
embarcaciones (restos de capas de
pintura, organismos marinos
adheridos, etc.).

Pinturas marinas empleadas para
pintado de embarcaciones.

Otras sustancias empleadas en
trabajos de carena.

Vertido térmico directo al mar
procedente de la fabrica de hielo en la
Lonja del Pescado gestionada por la
Cofradia de Pescadores del Puerto de
Gandia.

Aguas de la Zona |

(Zona Pesquera)

Agua de mar utilizada en refrigeracién
maquinaria.

Caida al agua de sustancias peligrosas
transportadas en vehiculo-cisterna,
como consecuencia de un accidente
terrestre de éste.

Aguas de la Zona |
(Zona Pesquera)
(Muelle Serpis)

Gasodleo destinado a los depdsitos de
la estacidn de suministro de
combustible de la Cofradia de
Pescadores; y al depésito de la
empresa Navarro y Boronad en el
Muelle Serpis para suministro a
maquinaria propia.
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2.6.b Relacion de posibles accidentes en instalaciones terrestres fuera del puerto, capaces de
generar una contaminacion marina.

En las aguas del Puerto de Gandia, se han identificado los siguientes posibles vertidos procedentes de
instalaciones terrestres situadas fuera de la zona de servicio, capaces de causar un suceso de
contaminacién marina de mayor o menor gravedad.

POSIBLE ACCIDENTE EN INSTALACION POSIBLE POSIBLE
TERRESTRE LUGAR DEL VERTIDO SUSTANCIA VERTIDA

= Aguas fecales, aguas pluviales
Aguas de la Zona ll contaminadas por sustancias
desconocidas, plaguicidas, etc.

Vertido directo al mar por la
desembocadura del rio Serpis.

Vertido directo al mar procedente del
emisario submarino de la planta Aguas de la Zona ll
depuradora de Gandia.

= Aguas fecales deficientemente
tratadas, etc.

Vertido directo al mar procedente de
desaglies o acequias municipales, u
otros puntos particulares de vertido a
lo largo de la ribera del mar.

= Aguas fecales, aguas pluviales
Aguas de la Zona ll contaminadas por sustancias
desconocidas, plaguicidas, etc.
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2.7 Descripcidn de dreas vulnerables?.

Segun la definicidn de la ONU, se entiende por contaminacion marina la inmision en el mar, directa o
indirectamente, de sustancias y/o energia que produce efectos negativos sobre la calidad de las aguas,
sobre la salud humana, y sobre los recursos bioldgicos.

Los derrames o vertidos de hidrocarburos, o de sustancias nocivas o potencialmente peligrosas, son
impactos puntuales pero agudos, que generan una contaminacién marina de efectos a corto plazo,
evidentes y ocasionalmente espectaculares, y que pueden generar efectos a medio y largo plazo,
menos aparentes, pero en ocasiones con mayor impacto ecolégico y econémico.

Una contaminacion marina genera efectos en la naturaleza, entre los que se encuentran los siguientes:

e Alteracidn fisica y quimica de los habitats naturales (las especies mas resistentes toman los
espacios dejados por otras especies desaparecidas).

e Efectos fisicos en la flora y fauna, que pueden llegar a ser letales.

e La fauna puede verse afectada por varios factores: la persistencia de una mancha flotando
limita el paso de la luz y por tanto reduce la actividad fotosintética de muchas plantas, si la
mancha las cubre dificulta también su funcién reproductora y la fijacidn.

e Cambios de mayor o menor importancia, segun el vertido, en las comunidades y organismos
del area afectada.

e Cambios en los habitos de poblaciones migratorias (aves o peces).

e Contaminacién en especies de la cadena alimenticia humana, peces, moluscos, etc. (aunque
sobrevivan pueden estar contaminados y por tanto ser perjudicial su consumo).

De igual modo, la contaminacién marina puede generar efectos en la economia, destacandose los
siguientes:

e Pérdida de zonas pesqueras o marisqueras.

e Pérdida de parajes con valor natural, recreativo o vacacional.

e Malaimagen para los sectores dependientes de la costa y el mar. (turismo, etc.).

e Suspensidn temporal de las actividades industriales o de ocio que en sus procesos requieran
agua de mar limpia (piscifactorias, acuarios, desalinizadoras, etc.).

e Problemas para la navegacion, afectando a sistemas de refrigeracion de los motores.

Asi pues, las posibles zonas vulnerables® a considerar en caso de un derrame en el mbito de aplicacion
del presente PIM del Puerto de Gandia serian las areas de interés pesquero y de acuicultura; las areas
naturales sensibles o de especial valor ecoldgico, las areas de interés turistico, y los recursos
hidroldgicos (acuiferos, canales, rios, estaciones depuradoras, plantas potabilizadoras, etc.).

El SNRASCM define como «Zona especialmente vulnerable»: aquella que por sus valores naturales, su
ubicacion geografica, o los intereses generales a proteger, precise de un especial grado de proteccién, y asi
se encuentre clasificada en el plan territorial de la comunidad auténoma correspondiente o de las ciudades
de Ceuta y Melilla, o en el Plan Estatal de Protecciéon de la Ribera del Mar.

A falta de que estas zonas u otras sean establecidas en los correspondientes planes de proteccién de la ribera
del mar.
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Asimismo se indica que el articulo 7 (Areas Vulnerables) del Plan Maritimo Nacional, aprobado por
Orden FOM/1793/2014, considera areas vulnerables en las aguas en las que Espafia ejerza soberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, las siguientes:

a. Los dispositivos de separacidn del trafico maritimo y las aguas adyacentes a los mismos hasta una
distancia de seis millas nduticas contadas desde los bordes exteriores de las vias de circulacion.

b. Las adyacentes a los accesos a puertos de interés general, en una extension de cinco millas
nauticas contadas desde el limite exterior de la zona Il de los puertos.

c. Esta misma norma es de aplicacién a los puertos de competencia de las comunidades auténomas
y, en el supuesto de que estos no tuvieran establecida zona Il, la distancia se establecerd desde la
bocana del puerto.
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2.8 Areas vulnerables en aguas de la zona | del Puerto de Gandia.

Es previsible que una contaminacién por hidrocarburos en aguas de la zona | (interiores) del puerto de
Gandia no afectara a ninguna area o zona medioambiental vulnerable. Sin embargo, si que podria
afectar o perjudicar a diversas actividades no estrictamente portuarias que habitualmente se
desarrollan en esas aguas. Algunas de ellas se muestran a continuacion.

Pesca deportiva con caia en zonas acotadas Actividades nautico deportivas de vela y remo

Trafico de entrada y salida de embarcaciones pesqueras al Puestas en seco o a flote de embarcaciones en varadero.
puerto de Gandia

Captacion de agua de mar para sistema de refrigeracion de
la fabrica de hielo de la Lonja del Pescado, gestionada por la
Cofradia Pescadores del Puerto de Gandia.

Trafico de entrada y salida de embarcaciones al Real Club
Nautico de Gandia.
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2.9 Areas vulnerables en aguas de la zona Il del Puerto de Gandia.

En algunos puntos determinados de las aguas de la zona Il del Puerto de Gandia se realiza actividad
pesquera o de marisqueo. En el apartado siguiente, se indica lo relativo a esta actividad.
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2.10 Areas vulnerables en las aguas limitrofes del Puerto de Gandia.

Pesca: La zona litoral de la provincia de Valencia, es de fondos poco profundos y excepcionalmente
extensos, situandose la isobata de 50 m a mas de 10 km de la costa.

La abundancia de fondos rocosos y la amplitud de la plataforma condiciona que sea un area de especial
interés pesquero, con gran diversidad de fondos y numerosos caladeros.

Debido a la gran tradicion pesquera que existe en la provincia de Valencia, los fondos litorales son
bastante conocidos, por lo que los topdénimos con que se conocen los caladeros son bastante
numerosos y detallados, teniendo nombre particular casi todos.

Los nombres que se indican son los topdnimos empleados por los pescadores locales para reconocer
zonas de Pradera de Posidonia (Alguers), relieves rocosos abruptos (Roca y farallons) o fondos de
caracteristicas peculiares.

En cada zona se pueden capturar diferentes especies con distintas artes, y una misma especie se pesca
en diferentes zonas.

Dentro de las artes menores de pesca se incluye un rango muy variado de embarcaciones,
generalmente de tamafio medio o pequefio y que desarrollan su actividad mediante diferentes
aparejos de pesca, que incluyen artes de enmalle (trasmallos y soltas), artes de anzuelo (anzuelo y
palangre de fondo), cadufos y rastros de marisqueo, con diferentes variaciones en cada arte, destinado
cada uno de ellos a una especie objetivo, en una época concreta y en un tipo de fondo determinado.
Son raros los barcos de arte menor que sélo disponen de un arte, y la mayoria combina el uso de
distintas artes a lo largo del afio. Estas embarcaciones faenan en los fondos litorales, de menos de 50
m de profundidad.
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Las embarcaciones de pesca de arrastre de fondo, que capturan peces
mediante el arrastre de una red deben faenar en aguas mas alejadas de
la costa.

El Reglamento (CE) N2 1967/2006 del Consejo, relativo a las medidas
de gestidn para la explotacion sostenible de los recursos pesqueros en
el Mar Mediterraneo, establece que queda prohibido el uso de artes

remolcados a menos de 3 millas nauticas de la costa o antes de la isdbata de 50 metros cuando esta
profundidad se alcance a una distancia menor de la costa.

Marisqueo: Los rastros o “gavies” son un arte empleada para el marisqueo de moluscos bivalvos que
habitan fondos sedimentarios de escasa profundidad. La captura principal de tellina o chirla viene
determinada por la profundidad a la que se realice la pesca, siendo la primera predominante en fondos
muy superficiales, de 1 a 3 metros y la segunda entre 4 y 8 metros. La tellina y la chirla, son las especies
mas capturadas y las que mayor volumen de ingresos aportan a la actividad pesquera de marisqueo.

Edicion: 4

Rastros para marisqueo

Tellinas Chirlas

A través de la Cofradia de Pescadores de Gandia se subastaron
1.319 toneladas de pescado en el afio 2016 (entre moluscos,
crustaceos y peces).

No puede especificarse qué volimenes ni especies

correspondieron a capturas realizadas en las aguas cercanas al
puerto de Gandia.
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2.11 Areas vulnerables en la costa limitrofe del Puerto de Gandia.

Como 4dreas vulnerables en la costa en caso de producirse un derrame o vertido contaminante
causando por buques fondeados o navegando en la zona Il de las aguas del Puerto de Gandia, se
destacan las playas situadas al norte y al sur del Puerto de Gandia, de marcado interés turistico todas
ellas, especialmente la playa Norte de Gandia. Y que se detallan en los siguientes apartados.

Playas al norte del Puerto de Gandia.

Playas al sur del Puerto de Gandia.
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En el litoral al norte del Puerto de Gandia se encuentran por orden las siguientes playas:

Municipio de Gandia

2.- Playa Norte

Longitud: 3.000 metros

Anchura: 80 metros

Composicidn: Arena dorada

Grado ocupacion: Alto

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: Si

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Es la playa de Gandia por excelencia, ubicada en una
zona urbana con excelentes equipamientos y servicios y una gran
actividad a lo largo de toda la playa.

1.- Playa de L’Ahuir

Longitud: 1.760 metros

Anchura: 70 metros

Composicidn: Arena dorada

Grado ocupacion: Bajo

Grado urbanizacion: Aislada

Paseo maritimo: No

Fachada litoral: Dunas

Descripcion: Playa aislada pero con todo tipo de servicios
disponibles y apta para la practica de deportes nauticos.
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Municipio de Xeraco

1.- Playa de Xeraco

Longitud: 2.620 metros

Anchura: 60 metros

Composicion: Arena dorada

Grado ocupacion: Medio

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: No

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Playa con mediana ocupacion y gran cantidad de
servicios disponibles.
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En el litoral al sur del Puerto de Gandia se encuentran por orden las siguientes playas:

Municipio de Gandia

4.- Playa de Venecia

Longitud: 100 metros

Anchura: 40 metros

Composicidn: Arena dorada

Grado ocupacion: Medio

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: No

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Playa urbana situada junto a la desembocadura del
rio Serpis, y en la zona de servicio del puerto de Gandia. Dotada
de los servicios mas elementales.

3.- Playa de Rafalcaid

Longitud: 880 metros

Anchura: 30 metros

Composicion: Bolos / Arena

Grado ocupacion: Medio

Grado urbanizacion: Semiurbana

Paseo maritimo: No

Fachada litoral: Urbana

Descripcidn: Es la ultima playa al sur del litoral perteneciente a
Gandia, situada en el margen derecho de la desembocadura del
rio Serpis.

Edicion: 4 Fecha: Septiembre 2024

Capitulo 2; Pagina: 34 de 37



CAPITULO 2

Analisis de Riegos y Areas Vulnerables.

Municipio de Daimus

2.- Playa de Los Pedregales

Longitud: 650 metros

Anchura: 40 metros

Composicién: Arena dorada

Grado ocupacion: Medio

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: No

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Playa de arena dorada, que presenta un grado de
ocupacién medio.

1.- Playa de Daimus

Longitud: 1.020 metros

Anchura: 40 metros

Composicidn: Arena dorada

Grado ocupacion: Alto

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: Si

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Es la playa mas concurrida del término de Daimus,
de arena y con disponibilidad de servicios y equipamientos.

Edicion: 4 Fecha: Septiembre 2024
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Municipio de Guardamar de la Safor

1.- Playa de Guardamar

Longitud: 400 metros

Anchura: 40 metros

Composicion: Arena dorada

Grado ocupacion: Medio

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: Si

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Es la Unica playa del término de Guardamar de la
Safor, ubicada en una zona residencial.
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Municipio de Bellreguard

1.- Playa de Bellreguard

Longitud: 700 metros

Anchura: 30 metros

Composicion: Arena dorada

Grado ocupacion: Alto

Grado urbanizacion: Urbana

Paseo maritimo: Si

Fachada litoral: Urbana

Descripcion: Bellreguard solo dispone de esta playa, de arena
dorada, ubicada en una zona urbana y un alto grado de
ocupacion.
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CAPITULO 3

Determinacion de las circunstancias de activacion del PIM del Puerto de Gandia.

3.1 Identificacion y clasificacion de las emergencias en el presente PIM.

Este PIM contempla que el desarrollo de cualquier emergencia puede alcanzar tres fases distintas
denominadas, en orden creciente de gravedad, como fase VERDE, AZUL y ROJA.

PLAN INTERIOR MARITIMO
PUERTO DE GAMNDIA

FASE AZUL RIESGOS:
CONTAMINACIGN MARINA POR

HIDROCARBURDS ¥ SUSTANCIAS NOCIVAS Y

POTEMCIALMENTE PELIGROSAS.
EMPRESA 1 2] N BUQUE 1 2| N
ATRACADD,
. FONDEADO
PLAM INTERIOR MARITIMO O MAVEGAMDO
EM AGUAS PORTUARIAS
OTROS ACCIDENTES
DIVERSOS
QUE SUPOMNGAN L:_!N SUCESD
DE CONTAMIMACION MARINA
3.2 Fases de las emergencias del presente PIM.

Las denominaciones de las fases en las que se ha estructurado el PIM, y que coinciden con las
establecidas en el PAU del Puerto de Gandia, son:

Se denomina Fase VERDE a aquella en la que se dan las circunstancias para que exista riesgo de
accidente con dafios a personas, bienes y/o medio ambiente, o que éste se haya producido, pudiendo
ser controlado con los medios presentes en el lugar.

Se denomina Fase AZUL a aquella en la que se dan las circunstancias para que exista riesgo de
accidente con dafios a personas, bienes y/o medio ambiente, o que éste se haya producido, pudiendo
ser controlado con los medios presentes en el lugar y la movilizacidn de un primer escalén de medios
externos.

Se denomina Fase ROJA a aquella en la que los medios utilizados en la Fase Azul han sido desbordados,
o pueden desbordarse, existiendo grave riesgo de descontrol de la emergencia, el suceso sobrepasa,
o0 puede sobrepasar, el dmbito portuario pudiendo producirse dafios a la poblaciéon o al medio
ambiente. En estos momentos, se activara el Plan de Emergencias Exterior, en virtud de lo dispuesto
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en el articulo 124 del Reglamento aprobado por R.D. 145/89%, y el Plan Maritimo Nacional (en caso de
dafios al medio ambiente marino) en virtud de lo establecido en el SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA
ANTE UN SUCESO DE CONTAMINACION MARINA (SNRASCM), aprobado por Real Decreto 1695/2012.

33

Circunstancias de activacion del plan, segtin las fases y situaciones.

En funcién de la gravedad del suceso y los medios materiales y humanos que es preciso movilizar, el
presente PIM establece las siguientes situaciones y circunstancias para determinar la fase que se
aplicara, conjugandolas con las fases y situaciones de emergencia indicadas en el articulo 7.2 del

SNRASCM.

FASES Y SITUACIONES DE EMERGENCIA DEL

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE GANDIA

r~ '
PIM FASE DE ALERTA
para episodios de contaminacion
marina en el ambito de una
instalacién portuaria que
disponga de PIM.
. pone N

Implica la puesta en disposicion de actuar de los mediosy recursos movilizables del PIM del Puerto de
Gandia, en el grado de respuesta que corresponda a las caracteristicas del posible suceso.

~

vy

marina de pequefia magnitud y
peligrosidad.

Circunstancia (i)

de una instalacion portuaria, que
no pueda ser controlada por ésta
. con sus medios.

Circunstancia (ii)

Contaminacion de cualguier
magnitud y peligrosidad produ-
cida dentro de las aguas (Zonas |

6 11} del Puerto de Gandia.

~,

Implica, la activacion del PIM del
Puerto de Gandia movilizando los
mediosy recursos disponibles.

S

) 4
GIM e SENICIA Contaminacion producida dentro
SITUACION O para del &mbito de aplicacién del PIM
episodios de contaminacion

marina de magnitud o
peligrosidad media.

-

PIM FASE DI;: EMERGENCIA Circunstancia (i)

SITUACION 1 ﬂ 2 Ip'ara Los medios activados
episodios de contaminacion en situacién 0"

Circunstancia (ii)

Riesgode que

contaminacion

afecte azonas
vulnerables o al litoral.

resultan insuficientes.

J/

rlmplil:a, la activacién del PIM del Puerto de Gandia )
movilizando los medios y recursos disponibles.
Implica la propuesta de activacion del PLAN
MARITIMO NACIONAL y de los Planes correspon-
\__dientesdel SubsistemaCostero,ensucaso. /

marina de gran magnitud o
peligrosidad .

PIM FASE DE EMERGENCIA 4
SITUACION 3 para Que, estando en peligro la seguridad de personas y
episodios de contaminacion bienes, la emergencia sea declarada de interés

~

Circunstancia (i)

nacional por el Ministro del Interior, segun lo

\estahlecido en la Norma Bésica de Proteccidn CiviI.J

rlmplica, la activacion del PIM del Puerto de Gandia-\
movilizando los medios y recursos disponibles.

Implica la activacién del PLAN MARITIMO

NACIONAL y de los Planes correspondientes del
\_ Subsistema Costero, en su caso. J

Como resumen de lo establecido en el anterior cuadro, y con independencia de la mayor o menor
magnitud o peligrosidad del suceso de contaminacién marina, se indican las siguientes consignas:

1. Las Fases verde o azul del PIM/PAU del Puerto de Gandia se activaran en los sucesos que se
produzcan en las aguas de la zona | del puerto (interiores) o de la zona Il (exteriores), y se
cuente con medios suficientes para combatirlos.

2. La Fase roja del PIM/PAU del Puerto de Gandia se activara en todos los sucesos que se

produzcan:

a) en las aguas de la zona | del puerto (interiores) o de la zona Il (exteriores) y no se cuente
con medios suficientes para combatirlos.

1 En el momento de la redaccién del presente PIM, no se ha confeccionado ningtin Plan de Emergencia Exterior

para el Puerto de Gandia.
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b) en las aguas de la zona Il del puerto (exteriores), si existe riesgo de que la contaminacién
puede alcanzar el litoral u otras zonas vulnerables.

Asimismo, corresponderd la activacion de la Fase Roja del PIM/PAU del Puerto, si la
emergencia afecta:

= A la activacion del Plan Maritimo Nacional por sucesos acaecidos fuera del ambito del
PIM, y que requiriesen la activacidn de éste.

= Ala activacion de Planes del Subsistema Costero por sucesos acaecidos fuera del ambito
del PIM, y que requiriesen la activacidn de éste.

Graficamente, lo anterior se muestra en el siguiente diagrama para los sucesos de contaminacion
marina que se produzcan en el ambito del PIM. Se indican también las notificaciones que deben
realizarse y otros planes que deben activarse en su caso.
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CAPITULO 4

Composicién y funciones de los Organos de direccion y respuesta del PIM. !

4.1 Organo Directivo del PIM del Puerto de Gandia.

El Organo Directivo del PIM del Puerto de Gandia lo constituye el Director de la Emergencia, que seré
auxiliado en la respuesta a la emergencia por:

" El Comité del Plan de Actuacién en la Emergencia?, que actuara en funciones de comité técnico
asesor de la emergencia, y coordinador de todas las acciones que por las administraciones
publicas y personas fisicas o juridicas involucradas en la emergencia se lleven a cabo.

= El Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria de Valencia en tareas de
coordinacion de las comunicaciones y de la informacién y drdenes recibidas y/o transmitidas.

= El Puesto de Mando Avanzado, en el lugar de la emergencia, y en el que se rednen los
representantes de las distintas unidades que conforman los equipos de respuesta que actuan en
la zona afectada. El Jefe del Puesto de Mando Avanzado, como Coordinador de las Operaciones,
tendra la direccion de los equipos de respuesta, y ejercerd dichas funciones con sujecién a las
directrices que al efecto imparta el Director de la Emergencia.

= Los Equipos de Respuesta, encuadrados en distintas Unidades en funcién de su cometido en la
emergencia, y que actlan en la zona afectada o colaboran o asisten al resto de unidades.

Los Equipos de Respuesta se componen de las siguientes Unidades:

" La Unidad de Intervencién Operativa, son los equipos de respuesta que actian directamente
en las operaciones para controlar la emergencia.

" La Unidad Sanitaria, son los equipos de respuesta que actlan para atender sanitaria y
médicamente a posibles personas afectadas por la emergencia.

" La Unidad de Apoyo Logistico, son los equipos de respuesta que actlan para facilitar las tareas
del resto de equipos de respuesta.

" La Unidad de Seguridad, son los equipos de respuesta que actuan para facilitar las tareas del
resto de equipos de respuesta.

= El Gabinete de Informacion, es el responsable de proporcionar la informacién sobre la evolucion
de la emergencia a los medios de comunicaciéon social. Actuando bajo las érdenes directas del
Director de la Emergencia.

1 Todo lo indicado en el presente Capitulo coincide con lo establecido en el PLAN DE AUTOPROTECCION (PAU)
del Puerto de Gandia, con respecto a la composicidn y funciones de los Organos de direccién y respuesta, si se
trata exclusivamente de una emergencia por contaminacion marina.

2 No sera necesaria la convocatoria del Comité si se trata de una contaminacién marina de escasa importancia
en aguas de la Zona | del Puerto de Gandia.
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El esquema basico de la composicién de los Organos de direccidn y respuesta ante la emergencia del
presente PIM del Puerto de Gandia, y que coincide con el del Plan de Autoproteccion de ese puerto,
es el siguiente.

-
DIRECTOR DE LA
EMERGENMCIA
' ™
COMITE DEL PLAN DE ~
ACTUACION EN LA
EMERGENCIA
\ Y, CENTRO DE CONTROL DE
EMERGENCIAS
e ™ (C.C.E.) DELA APV,
GABINETE DE
INFORMACION
L% A
PUESTO DE MANDO
AVANZADO
( EQUIPOS DE RESPUESTA ]
IN?E‘F:\DIE‘E tl:::tEfm UNIDAD UNIDAD DE UNIDAD DE
SANITARIA APOYO LOGISTICO SEGURIDAD
OPERATIVA

Como Anexo VIII del presente PIM, se facilita un esquema de la estructura organica del PLAN DE
AUTOPROTECCION (PAU) del Puerto de Gandia en sus Fases VERDE y AZUL, y en el que estdn integrados
los érganos de direccion y respuesta del presente PIM del Puerto de Gandia.

4.2 Director de la Emergencia en las Fases VERDE y AZUL.

La Direccion de la Emergencia en todos los supuestos es la que ésta se trate exclusivamente una
contaminacién marina, correspondera al:

o DIRECTOR DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Colaboracion entre la Capitania Maritima y la Autoridad Portuaria.
En todas las emergencias, tanto el Capitan Maritimo de Valencia como el Director de la Autoridad

Portuaria de Valencia colaborardn mutuamente en el ambito de sus competencias, para resolver los
sucesos de contaminacién marina que se hayan producido en aguas del puerto de Gandia.
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Responsables de la Autoridad Portuaria durante la emergencia

Ante las ausencias del Director de la A.P.V., queda designado por delegacion de éste, como
Responsable de la Autoridad Portuaria de Valencia para asumir las funciones de Director de la
Emergencia en el Puerto de Gandia durante una emergencia por contaminacidon marina en su fase
VERDE y/o AZUL, los siguientes Técnicos por orden de prevalencia.

"  Jefe del Area de Explotacién.
" Jefe de Seguridad Industrial.
" Jefe de Comisaria del Puerto de Gandia.

®  Jefe de Seguridad Operativa.

- Contramaestre Jefe de la Policia Portuaria.
- Jefe de Servicio de la Policia Portuaria.

- Jefe del Centro de Control de Emergencias.

¥ Cubriran las emergencias que se produzcan fuera del horario laboral, estableciendo un turno de guardia
semanal, de forma que en todo momento haya al menos un Técnico localizable mediante los
procedimientos que se estimen mas adecuados, y que figurara como tal en el C.C.E.

4.3 Comité del Plan de Actuacion en la Emergencia. 3

Se trata de un drgano de composicién variable en funcién del tipo de emergencia producida, con las
siguientes funciones, para sucesos que supongan exclusivamente una contaminacidon marina en aguas
del puerto:

a) Asesorar al Director de la Emergencia en los distintos aspectos de la emergencia, y en la toma de
decisiones al respecto.

b) Coordinar todas las acciones que por las administraciones publicas y personas fisicas o juridicas
involucradas en la emergencia se lleven a cabo.

En el caso de que se trate exclusivamente de una emergencia por contaminacién marina en las aguas
del puerto de Gandia, la composicién minima del Comité del Plan de Actuacion en la Emergencia sera
la siguiente:

O El Capitan Maritimo de Valencia.
O Un Coordinador de Seguridad e Inspeccidn Maritima de la Capitania Maritima de Valencia.
O ElJefe del Distrito Maritimo de Gandia.

- El Director de la Autoridad Portuaria de Valencia.

3 No sera necesaria la convocatoria del Comité si se trata de una contaminacién marina de escasa importancia
en aguas de la Zona | del Puerto de Gandia.

O Miembros que actian como Comité Técnico Asesor, hasta tanto no se active el Plan Maritimo Nacional para
el suceso de contaminacién marina.

Edicion: 4 Fecha: Septiembre 2024 Capitulo 4; Pagina: 3 de 11



CAPITULO 4 Puerto de Gandia
Composicion y funciones de los Organos de PLAN INTERIOR MARITIMO

direccién y respuesta del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias

900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

- ElJefe del Area de Transicién Ecoldgica.
- El Jefe del Area de Explotacién de la A.P.V.

- Los técnicos que considere conveniente el Director de la Autoridad Portuaria de Valencia.

4.4 Jefe del Puesto de Mando Avanzado (J.P.M.A.) — Coordinador de Operaciones.

El Puesto de Mando Avanzado (P.M.A) es el drgano de direccidn y coordinacién de la emergencia en el
propio lugar en que se produce ésta. Su ubicacién fisica se establecera en lugar idéneo: préximo al
lugar para poder seguir la evolucién con conocimiento exacto de la situacidon y seguro para estar a
cubierto de accidentes previsibles que puedan dafiar a sus componentes.

El Puesto de Mando Avanzado reunir3, si es factible, a los Jefes de los distintos Equipos de Respuesta
intervinientes y presentes en el lugar de la emergencia, y establecera los mecanismos de coordinacién
y comunicacién entre si. 4

El Jefe del Puesto de Mando Avanzado (J.P.M.A.), es la persona que lleva el mando y coordinacién local
de las actuaciones de los Equipos de Respuesta en el lugar de la emergencia. Y a cuyo cargo esta la
direccion de los que actuan en la zona afectada. Ejercera sus funciones con sujecién a las directrices
que al efecto imparta el Director de la Emergencia y se comunica con éste a través del C.C.E.

En cualquier caso, el J.P.M.A. estard subordinado al Director de la Emergencia, siendo su
nombramiento atribucién de éste.

Como norma general, en principio y hasta que se ordene su relevo por el Director de la Emergencia:
e el J.P.M.A. o Coordinador de Seguridad en sucesos de contaminacién marina acaecidos en
aguas de la zona Il del puerto, sera el Capitan de una unidad interviniente en las tareas de

lucha contra la contaminacién marina.

e el J.P.M.A. o Coordinador de Seguridad en sucesos de contaminacién marina acaecidos en
aguas de la zona | del puerto, sera un representante de la Autoridad Portuaria de Valencia.

4 5j se trata de una emergencia maritima en la que un buque esté involucrado, se requerird la presencia y
participacion del Capitdn o un Oficial del buque para colaborar en las acciones contra el siniestro y facilitar
informacion y asistencia sobre el buque implicado. Recomendacién de la D.G.M.M. transmitiendo la formulada
por la Comisidn de Investigacién de Accidentes e Incidentes Maritimos sobre el incendio y posterior hundimiento
del buque "Oleg Naydenov'.

Si se trata de emergencias por contaminacién marina en aguas de la Zona | del Puerto de Gandia, se seguira
también dicha recomendacion.
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4.5 Centro de Control de Emergencias ° (C.C.E.) de la Autoridad Portuaria de Valencia.

El C.C.E. de la Autoridad Portuaria de Valencia, desde el que se coordinan las emergencias que suceden
en los tres puertos gestionados por la A.P.V. se halla ubicado en la sede social de ésta en el Puerto de
Valencia.

Dicho centro consta de sala de operaciones, sala de reuniones, despacho para el Jefe del Centro, asi
como de espacio adecuado para las instalaciones y equipos necesarios instalados en el mismo.

El objetivo del C.C.E. es ser el Centro de alerta, coordinacidn, informacién, seguimiento y asistencia del
Director de la Emergencia.

El C.C.E. es responsable de:

O Larecepcioén, y si fuera necesario, el procesado, evaluacién y reexpedicién de toda informacién
dirigida al mismo relativa a toda emergencia portuaria, dentro de los limites de aplicacion de este
PIM.

O Movilizar y coordinar, bajo las instrucciones del Director de la Emergencia, los recursos que se
pongan bajo su control y que se consideren idoneos.

0 Mantener el trafico de comunicaciones a que las emergencias den lugar o el de la rutina que se
establezca.

O Alertar a otros Centros colaboradores en la emergencia portuaria bajo las instrucciones del
Director de la Emergencia.

0 Mantener informadas a las personas responsables de las emergencias portuarias de lo acaecido
que sea de interés; la informacidn sera inmediata en los casos que asi se determinen.

0 Realizar un seguimiento de las emergencias y operaciones en curso.

0 Otras funciones.

El C.C.E. cuenta con el siguiente personal adscrito a él:
0 Jefe del Centro de Control de Emergencias.

O Personal operador de guardia del Centro de Control de Emergencias.

El Jefe del Centro de Control de Emergencias es la persona designada por la A.P.V. para realizar las
funciones encomendadas de jefatura, direccién y coordinacidn de los recursos asignados al C.C.E.

El personal operador de guardia del Centro de Control de Emergencias garantiza su servicio
veinticuatro sobre veinticuatro horas.

El C.C.E. cuenta con una dotacién material en sistemas de transmisiones y comunicaciones, y de un
soporte tanto de hardware como de software, adecuado para desarrollar eficazmente su labor,

El articulo 12 del Reglamento aprobado por R.D. 145/89 dispone que en todos los puertos nacionales se
dispondrd de un centro de control de emergencias desde el que se coordinaran todas las operaciones que
constituyen las diversas fases de las actuaciones relacionadas con la aplicacion de ese Reglamento en lo que
se refiere al control de las emergencias que puedan originarse, y que el funcionamiento del Centro de Control
de Emergencias se garantizara veinticuatro sobre veinticuatro horas.
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estando conectado a los distintos servidores de la A.P.V. Cuenta también con un sistema de videowall
compuesto por ocho monitores y mediante el que se gestionan informaticamente las imagenes
tomadas por las cdmaras del C.C.T.V., posibilitando su grabacién.

El C.C.E. tiene en custodia en formato papel, para su consulta en caso de necesidad, diversos
documentos, planos y publicaciones relativas al desempefio de su cometido.

Instalaciones del Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria de Valencia
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4.6 Equipos de Respuesta del PIM del Puerto de Gandia.

Los recursos humanos y medios materiales intervinientes en la respuesta a una emergencia portuaria
por contaminacidn marina, se integran en este PIM dentro de las siguientes Unidades de intervencidn,
que actuan en la zona afectada o colaboran o asisten al resto de unidades.

® Unidad de Intervencién Operativa.
" Unidad Sanitaria.

"  Unidad de Apoyo Logistico.

" Unidad de Seguridad.

Las anteriores Unidades tienen como misidn conjunta:
- Proceder al rescate y salvamento de personas.
- Eliminar, reducir y controlar las causas que originan la emergencia.

- Eliminar, reducir y controlar los efectos de la emergencia.

4.6.1 Unidad de Intervencion Operativa del PIM del Puerto de Gandia.

Esta Unidad esta integrada por los siguientes equipos de respuesta, en caso necesario:

En Fases Verde y Azul del PIM:

" Personal de la instalacién portuaria en la que se haya producido la contaminacion, adscrito a
tareas de lucha contra la emergencia.

" Tripulacién del buque causante que participe en tareas de lucha contra la contaminacion.

" Bomberos del Consorcio para el Servicio de Prevencién, Extincién de Incendios y de Salvamento

de la provincia de Valencia®.

= C.C.S.-L.C.C. Valencia de SASEMAR”.

" Servicio de Practicaje del Puerto de Gandia.

" Servicio de Remolcadores del Puerto de Gandia.

= Servicio de Amarradores del Puerto de Gandia.

= Servicio de Amarradores del Puerto de Valencia.

" La empresa VARESER, para trabajos de limpieza y gestidon de residuos generados.
" La empresa SERTEGO, para trabajos de limpieza y gestion de residuos generados.

" La empresa BURRIEL-NAVARRO, para trabajos subacudticos.

Acuerdo de colaboracidon 1/94 entre la Direccion General de Interior de la Conselleria de Administracion
Publica y la Autoridad Portuaria de Valencia, para la actuacién en situaciones de emergencia y catdstrofe en
los puertos de Valencia, Gandia y Sagunto.

El CCS-LCC interviene para recibir notificaciones de activacidon del PIM, y movilizar recursos caso de activarse
el Plan Maritimo Nacional.
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4.6.2 Unidad Sanitaria del PIM del Puerto de Gandia.

Esta Unidad esta integrada por los siguientes equipos de respuesta, en caso necesario:

En Fases Verde y Azul del PIM:
" Ambulancia(s) del C.I.C.U. Valencia.

4.6.3 Unidad de Apoyo Logistico del PIM del Puerto de Gandia.

Esta Unidad esta integrada por los siguientes equipos de respuesta, en caso necesario:

En Fases Verde y Azul del PIM:

" Recursos humanos y medios materiales de la A.P.V. y de empresas portuarias, que sean
requeridos por el Director de la Emergencia.

" Recursos humanos y medios materiales de empresas externas, que sean requeridos por el
Director de la Emergencia.

" Equipos de Respuesta integrados en la Unidad de Intervencién Operativa, que sean necesarios
para participar también en tareas de apoyo logistico.

4.6.4 Unidad de Seguridad del PIM del Puerto de Gandia.

Esta Unidad esta integrada por los siguientes equipos de respuesta, en caso necesario:

En Fases Verde y Azul del PIM:

. Policia Portuaria.
" Guardia Civil (Terrestre y Maritima).
4.7 Gabinete de Informacion del PIM del Puerto de Gandia.

Las funciones de este gabinete de informacién las realizara el Departamento de Comunicacién de la
Autoridad Portuaria de Valencia.

El responsable de la informacion es el Director de la Emergencia, por lo que la informacidn
suministrada durante la emergencia debe ser aprobada previamente por el Director de la Emergencia.

La informacién que se proporcione seran solamente noticias contrastadas, evitando rumores,
informaciones incongruentes y contradictorias. Se centralizard, coordinard y preparard toda la
informacién que se vaya a emitir sobre la evolucion de la emergencia a los medios de comunicacién
social.
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4.8 Organigrama de la estructura organica del PIM.

En el Anexo VIII del presente Plan se adjunta un organigrama con la estructura organica del PLAN
INTERIOR MARITIMO (PIM) del Puerto de Gandia en sus Fases VERDE y/o AZUL.

El organigrama refleja fielmente la estructura y composicién de los Organos de direccién y respuesta
indicados en el presente Capitulo 4 de este PIM.

El organigrama de este PIM queda asimismo integrado en el correspondiente organigrama del PLAN
DE AUTOPROTECCION (PAU) del Puerto de Gandia.
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4.9 Integracion de la estructura organica del PIM del Puerto de Gandia en Fase Roja.

La Fase ROJA del PIM, segun se establece en el Capitulo 3.2, es aquella en la que los medios utilizados
en la Fases anteriores (Verde o Azul) han sido desbordados, o pueden desbordarse, existiendo grave
riesgo de descontrol de la emergencia, el suceso sobrepasa, o puede sobrepasar, el dmbito portuario
pudiendo producirse dafos a la poblacién o al medio ambiente.

Las acciones a seguir ante una emergencia en Fase Roja, por parte del Director de la Emergencia, son
integrar a las personas y a los medios actuantes en las fases Verde y/o Azul en los drganos
correspondientes, definidos en el:

= Plan Maritimo Nacional y
= encaso de que también se requiera su activacion, y se haya confeccionado y aprobado durante
la vigencia de este PIM, en el Plan de Emergencia Exterior del Puerto de Gandia.

Asimismo, corresponderd la activacion de la Fase Roja del PIM/PAU del Puerto, si la emergencia afecta:

= A la activacion del Plan Maritimo Nacional por sucesos acaecidos fuera del ambito del PIM, y
que requiriesen la activacion de éste.

= A la activacién de Planes del Subsistema Costero por sucesos acaecidos fuera del ambito del
PIM, y que requiriesen la activacidn de éste.
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4.10 Esquema de concordancia entre érganos de direccion y respuesta.

En el siguiente esquema se muestra la concordancia existente entre los drganos de direccidn y
respuesta, adoptados por la O.M.I. y los adoptados por el presente PIM del Puerto de Gandia.

ESQUEMA DE CONCORDANCIA ENTRE ORGANOS DE DIRECCION Y RESPUESTA

ESQUEMA DE LA ESTRUCTURA DE RESPUESTA ADOPTADA ESQUEMA DE LA ESTRUCTURA DE RESPUESTA ADOPTADA PARA EL
POR LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE GANDIA

DIRECTOR DE LA

DIRECTOR DE LA
EMERGENCIA (_|ﬁ® EMERGENCIA

.. . COMITE DEL PLAN DE ~—
COMITE TECNICO ACTUACION EN LA
ASESOR . EMERGENCIA
\ / N
CENTRO DE CONTROL
—\ (—-\@) DE EMERGENCIAS
GABINETE DE (C.C.E.) DELA AP.V.
RELACIONES SLLLALE E
PI'BLICAS INFORMACION
9 - O]
PUESTO DE MANDO
AVANZADO
S JEFE DEL P.MLA.
COORDINADOR DE
OPERACIONES | ! ! |
— ( EQUIPOS DE RESPUESTA |
I I I I
4 ) UNIDAD DE UNIDAD DE
GRUPOS DE GRUPO DE APOYO INTERVENCION UNIDAD APOYO UNIDAD DE
RESPUESTA LOGISTICO OPERATIVA SANIIARIS Logistico || SEGURIDAD

® ® ®© ®
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CAPITULO 5

Procedimiento de notificacion de incidencias.

5.1 Deteccion o AIerta/AIarma1 de un suceso de contaminaciéon marina.

La deteccion o la alerta/alarma puede ser realizada por cualquier testigo de la situacidon de
contaminacién marina: visitantes en el puerto; medios de comunicacidon social; capitanes vy
tripulaciones de buques o embarcaciones; préacticos del puerto; personal o responsables de terminales,
instalaciones, edificios o empresas ubicadas en la zona de servicio del puerto o que realicen actividades
en la misma; personal de Aduanas; miembros de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado;
unidades de Salvamento Maritimo; agentes de la Policia Portuaria; etc.; etc.

Los testigos de la incidencia deben transmitir la misma o la alerta/alarma sobre ella, por medio de la
notificacién personal o de otro cualquier otro medio: V.H.F., teléfono, etc., que permita conocer tal
situacion.

No obstante lo anterior, se establecen las siguientes obligaciones especificas para la notificacion de la
incidencia:

a) Sucesos de contaminacion marina causada por buques o embarcaciones:

Si un buque o embarcacion es el causante de una contaminacién marina, el capitdn al mando o
quien haga sus veces, o la tripulacién, quedan obligados a dar cuenta inmediatamente de dicha
emergencia al Centro de Control de Emergencias (C.C.E.) de la Autoridad Portuaria de Valencia
(a través del Canal VHF 16; o de los Teléfonos: 900 85 95 73 0 96 393 45 73).

También serd admisible comunicacién al respecto a la Capitania Maritima de Valencia, al C.C.S.
Valencia, o al Servicio de Practicaje, en los canales (16, 14 o 10 de V.H.F.).

De igual modo, el capitdn o responsable del bugue o embarcacién, asi como su tripulacion,
guedan también obligados, y especialmente si se manipulan MM.PP., a notificar a la Terminal
o Instalacion en la que se encuentran atracados la situacion de contaminacion, para que la
Terminal o Instalacion pueda en su caso activar su propio Plan de Autoproteccion o de
Emergencia, o Plan Interior Maritimo.

b) Sucesos de contaminacion marina causada por operaciones en Terminales que cuenten con
PIM propio:

Si la contaminacidn es producida como consecuencia de las operaciones de carga o descarga de
mercancias en Terminal o Instalaciones que deben contar con PIM propio, los Directores de la
Emergencia o el personal de la instalacién, quedan obligados a dar cuenta inmediatamente de
dicha emergencia al Centro de Control de Emergencias (C.C.E.) de la Autoridad Portuaria de
Valencia (a través de los Teléfonos: 900 85 95 73 0 96 393 45 73).

1 H “" ” H .z . .
Se define “alerta o alarma” como la situacién que es el paso previo al del suceso o emergencia por

contaminacién marina, es decir, cuando el riesgo es previsible o inminente.
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De igual modo, la instalacién o terminal también notificara de inmediato la situacion a los
buques atracados y que estén en ese momento conectados a la misma mediante dispositivos
para la realizacion de las operaciones de carga o descarga: (brazos de carga, tuberias de
succion o bombeo, cintas transportadoras, etc.), para que tales buques puedan a su vez activar
de inmediato sus propios Planes de Seguridad o de Lucha contra la Contaminacion.

c) Sucesos de contaminacion marina causada por operaciones terrestres en el ambito del
presente PIM:

Si la contaminacion es producida como consecuencia del ejercicio de la actividad de cualquier
empresa ubicada o autorizada en la zona de servicio del Puerto de Gandia, sus titulares o
responsables quedan obligados a dar cuenta inmediatamente de dicha emergencia al Centro
de Control de Emergencias (C.C.E.) de la Autoridad Portuaria de Valencia (a través de los
Teléfonos: 900 85 95 73 0 96 393 45 73).

5.2 Actuaciones del C.C.E. ante la recepcion de una incidencia por contaminacion marina.

Una vez recibida la comunicacién de la alerta/alarma o del suceso de contaminacién marina, el
operador del C.C.E. de la Autoridad Portuaria de Valencia tratara de completar la informacion recibida
cumplimentando el Cuestionario Tipo mostrado en la pagina 4 de este Capitulo.

Acto seguido tratara si es posible de visualizar la zona del incidente a través del CCTV, y dara aviso a la
Policia Portuaria para que se desplace al lugar del incidente en caso de que éste haya sucedido en
aguas de la zona | del puerto, para que asimismo confirme la alarma o amplie la informacién sobre la
misma recibida.

Si el posible derrame se halla en la zona | de las aguas y no se puede avistar desde tierra, o si la
alerta/alarma recibida indica que el derrame se halla en aguas de la zona Il, se enviaran embarcaciones
que puedan confirmar su existencia y extension.

Una vez contrastada y valorada la informacidn, el C.C.E. la comunicara al Director de la Emergencia.

El Director de la Emergencia determinar3, si lo juzga necesario, la activacién del presente Plan Interior

Maritimo del puerto y su fase correspondientez. Y ordenara, a través del C.C.E., la movilizacion de los
recursos humanos y medios materiales adscritos al presente PIM indicados en el Capitulo 9, de acuerdo
con los criterios indicados en el Capitulo 7.

De acuerdo con lo indicado en el Capitulo 3, si el derrame se ha producido en aguas de la zona Il del puerto,
el PIM se activara inicialmente en Fase Roja, y se propondra la activacion del Plan Maritimo Nacional.
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5.3 Comunicacion de la activacion del PIM del Puerto de Gandia a otras Autoridades.

El C.C.E. dard aviso de la activacion del Plan Interior Maritimo del Puerto de Gandia, en cualquiera de
sus fases, a las siguientes Autoridades por este orden:

= A |a Capitania Maritima de Valencia (contactando telefénicamente con el responsable de
guardia).

= Al Centro de Coordinacion de Salvamento Maritimo y Lucha Contra la Contaminacién (CCS-

LCC) de Valencia3, de SASEMAR. A través de VHF (Canales 16 y 10) o a través del teléfono 96
367 92 04.

= Al Centro de Coordinacion de Emergencias de la Generalitat Valenciana®. Siguiendo el
siguiente orden de prevalencia: a través de la emisora de radio de la red COMDES de
Emergencias de la Generalitat Valencia; a través de la plataforma tecnoldgica CoordCom G5; a
través del teléfono de nueve cifras 963.42.81.65; o a través del teléfono Unico de emergencias
112.

= A Proteccidon Civil de la Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana, a través del
teléfono 606 456 828 (Técnico de Guardia); o a través de la emisora de radio especifica.

= Al Consejo de Seguridad Nuclear’. A través del Teléfono 91 346 01 00, Fax 91 346 05 88,y
correo electrdnico (comunicaciones@csn.es).

Nota.- No serdn necesarias estas alertas si se trata de un derrame por hidrocarburos de muy escasa
consideracion en aguas de la Zona I del puerto.
La comunicacién a las anteriores Autoridades, tratara de facilitar la siguiente informacién:

= Hora del suceso.

= Tipo de sustancia derramada (naturaleza y descripcién).

= Punto del derrame, especificando si se trata de aguas de la zona | o de la zona Il.

= Fuente del derrame (buque, vertido terrestre, etc.).

= Alcance del derrame (cantidad en litros o toneladas, superficie de la mancha, etc.).

= Estimacion de los previsibles efectos del suceso y la posibilidad de que se precise el concurso
de medios de respuesta de la Administracion Maritima (SASEMAR).

Si el PIM se ha activado en Fase Roja, se propondrad la activacion del Plan Maritimo Nacional a través de este
Centro.

Si existe riesgo de que el vertido alcance la costa, se propondrd la activacién del correspondiente Plan del
Subsistema Costero a través de este Centro.

Sélo si la contaminacién proviene de sustancias nucleares o radiolégicas. En este caso se informard también
que se trata de este tipo de sustancias a las demdas Autoridades indicadas en este apartado.
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Cuestionario tipo para la obtencién de informacion sobre accidentes.

Fecha: ..o Hora: ..o Puerto: ......ccoooovieieicee, (INFORME NO°): ..o

1- ¢Qué sucede? (fuego, explosién, derrame, ...). Describalo (tipo de embalaje, cantidad, apariencia, color)

2- ¢Donde (¢En el interior?, ; Al aire libre? o (A bordo de un buque?)

(En funcion de la informacion obtenida:)

EN BUQUE EN TIERRA
¢Nombre del buque?: ... Por favor, digame ¢en qué muelle? ..............ccceeeeen.
¢Cual es su posicion? ;Esta atracado? ¢En qué ¢ Sabe el nombre del edificio o de la concesién? ............

Si NO lo esta, ¢Latitud y longitud? (o posicién relativa
a un punto destacado): ........cocereririeninene e

¢En qué lugar exactamente? (concretar lo maximo
POSIDIE ) e e e e

4 - ;Sabe qué producto es?, ¢Lleva etiquetas el contenedor? ;De qué color?, ¢Lleva algin nimero en la

L0 0= USRS
5 - Si es MM.PP: ;Sabe su NUMEro ONU? ¢y SU CIASE? ...vcviveriiviriiiriiiesieesiee ettt sens
6 - ¢Ha empezado hace mucho?, ¢ puede propagarse a otra mercancia o instalaciones? ;Cuales? ................

7 - ¢ Qué requiere o necesita? (Ambulancias, Remolcadores, Equipos de Respiracion, etC.) .......cccocevvevviveivrennnn
8 - ¢Desde donde llama y el nimero de teléfono desde el que 10 hace? ...,

L oo gl £ Ao ] g U B 1o 1101 o] -1
Bor: Lo [0 IR Y7 {0101 o= Tox o] o SRRSO
Entendido, por favor permanezca en contacto POr MEdio de: ......ccovvieiiiieieieriesee e
TELEFONO RADIO

El mismo nimero desde el que llama.

Acordar otro nimero si fuese mas operativo (movil,
radioteléfono, etC.): .oovveieiieiicese e

Edicion: 4

Acordar un canal VHF o UHF:

Fecha: Septiembre 2024

PUESTO DE MANDO AVANZADQO, en: ................
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CAPITULO 6

Sistema de coordinacion con otros Planes.

Coordinacién del PIM del Puerto de Gandia con otros Planes Maritimos y de Proteccion de
la Ribera del Mar.

En el momento de confeccionar el presente PIM del Puerto de Gandia, se han elaborado y aprobado,
o0 estan vigentes, los siguientes Planes:

SUBSISTEMA MARITIMO

Planes Interiores Maritimos de ambito inferior al PIM del Puerto de Gandia:

PIM de instalaciones de las empresas citadas en el Anexo VI del presente PIM del Puerto de
Gandia.

La coordinacién con los Directores de la Emergencia de los anteriores planes y el Director de la
Emergencia se realizard a través del Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria
del Valencia.

Plan Maritimo Nacional:

Plan Maritimo Nacional de respuesta ante la contaminacion del medio marino, aprobado por
Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre.

La coordinacidn entre el Director de la Emergencia del PIM del Puerto de Gandia y el Director de
la Emergencia del PMN se realizara respectivamente a través del Centro de Control de
Emergencias de la Autoridad Portuaria de Valencia y el Centro de Coordinacién de Salvamento
Maritimo y Lucha Contra la Contaminacién (CCS-LCC) de Valencia de SASEMAR.

Imagen de ejercicio realizado en aguas del Puerto de Valencia, para comprobar la eficacia de la coordinacion
entre los distintos planes que establece el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina,
tanto maritimos como costeros.
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SUBSISTEMA COSTERO

Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar contra la Contaminacion

Plan Estatal de Proteccién de la Ribera del Mar contra la Contaminacion, aprobado por Orden
AAA/702/2014, de 28 de abril.

La coordinacidn entre el Director de la Emergencia del PIM del Puerto de Gandia y el Director de
la Emergencia del Plan Estatal de Proteccidn de la Ribera del Mar, se realizara respectivamente
a través del Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria de Valencia y el Centro
de Coordinacion de Salvamento Maritimo y Lucha Contra la Contaminacidon (CCS-LCC) de
Valencia de SASEMAR siguiendo las indicaciones del Director de la Emergencia del PMN.

Plan Territorial de Proteccion de la Ribera del Mar:

Procedimiento de actuacion frente a la contaminacién marina accidental en la Comunidad
Valenciana?, confeccionado por la Direccién General de Prevencién, Extincién de Incendios y
Emergencias, de la Conselleria de Gobernacidn de la Generalitat Valenciana, de conformidad
con lo establecido en la Orden comunicada del Ministerio de Fomento de 23 de febrero de 2001,
por la que se aprueba el Plan Nacional de Contingencias por Contaminaciéon Marina.

La coordinacién, en su caso, entre el Director de la Emergencia del PIM del Puerto de Gandiay
el Director de la Emergencia del Plan Territorial de Proteccién de la Ribera del Mar, se realizara
respectivamente a través del Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria de
Valencia y el Centro de Coordinacién de Emergencias de la Generalitat Valenciana.

Plan Local de Proteccion de la Ribera del Mar:

No se tiene constancia en el momento de confeccionar el presente PIM de la existencia de un
Plan Local del Ayuntamiento de Gandia para la Proteccién de la Ribera del Mar.

La coordinacién, en su caso, entre el Director de la Emergencia del PIM del Puerto de Gandia y
el Director de la Emergencia del Plan Local de Proteccion de la Ribera del Mar, se realizara
respectivamente a través del Centro de Control de Emergencias de la Autoridad Portuaria de
Valencia y el Centro de Coordinacidn de Emergencias Municipal, o en su defecto el Centro de
Coordinacion de Emergencias de la Generalitat Valenciana.

1

Constituye el vigente Plan Territorial de Contingencias por Contaminacién Marina Accidental. El
Procedimiento fue aprobado por Orden de 24 de mayo de 2007, de la Conselleria de Justicia, Interior y
Administraciones Publicas (DOGV 5524 31/05/2007). El Procedimiento se centra en las operaciones en la
costa. Las operaciones en la mar deben desarrollarse en el ambito del Plan Nacional por disponer éste de
recursos apropiados.
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Imagen de ejercicio realizado en aguas del Puerto de Valencia, para comprobar la eficacia de la coordinacion

entre los distintos planes que establece el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacién marina,
tanto maritimos como costeros.

Esquema de coordinacion del PIM del Puerto de Gandia con otros Planes Maritimos y de Proteccion
de la Ribera del Mar

En el siguiente esquema se muestra graficamente la coordinacion entre planes a través de los Centros
de Control o Coordinacidon de Emergencias:

ESQUEMA DE COORDINACION DE PLANES MARITIMOS DEL PUERTO DE GANDIA

Edicion: 4

SUBSISTEMA MARITIMO

(contaminacion en aguas puerto)

PLAN MARITIMO
NACIONAL
C.C.5.-L.C.C. VALENCIA SASEMAR

CAPITANIA MARITIMA VALENCIA
D.G.M.M.

PLAN INTERIOR N
MARITIMO
PUERTO DE GANDIA
CENTRO CONTROL EMERGEMCIAS

AUTORIDAD PORTUARIA
DEVALENCIA S

PLANES INTERIORES
MARITIMOS
DE TERMINALES PORTUARIAS
PUERTO DE GANDIA

DIRECTOR EMERGENCIA

EN 5 CASO

SUBSISTEMA COSTERO

(contaminacidn en la costa o litoral)

CENTRO DE COORDINACION
EMERGENCIAS

'GEMERALITAT VALENCIANA

Fecha: Septiembre 2024

PLAN ESTATAL DE
PROTECCION DE LA RIBERA
DEL MAR CONTRA LA
CONTAMINACION

MINISTERIO PARA LA
TRANSICION ECOLOGICA

CONTAMINACION MARINA
ACCIDENTAL EN LA
COMUNIDAD VALENCIANA
GEMERALITAT VALENCIAMNA

PROCEDIMIENTO DE
ACTUACION FRENTE A LA

.......... CONTRA LA CONTAMINACION

€

PLAN LOCAL DE PROTECCION

: DE LARIBERA DEL MAR
AYUNTAMIENTO GANDIA

PENDIENTE DE CONFECCIOMAR
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6.2

CAPITULO 6 Puerto de Gandia

Sistema de coordinacién con otros planes. PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Coordinacion del PIM del Puerto de Gandia con el Plan de Emergencia Exterior del Puerto de
Gandia. 2

Como ya se ha indicado en los Capitulos 0.5, 0.6 y 0.7, existen otros Planes de que debe disponer el
Puerto, siendo necesario que el PIM del Puerto de Gandia quede integrado en el PAU del Puerto de
Gandia.

Si en el transcurso de la emergencia, se produjeran circunstancias que hicieran necesario la aplicaciéon
de medidas de lucha contra la contaminacién, dichas actuaciones se regirdn segun su alcance, por lo
dispuesto en los siguientes planes:

6.3

Plan de Autoproteccion del Puerto de Gandia, que incluye el presente Plan Interior Maritimo de
dicho puerto.

Plan Maritimo Nacional de respuesta ante la contaminaciéon del medio marino.

Procedimiento de actuacidon frente a la contaminacién marina accidental en la Comunidad
Valenciana (ahora Plan Territorial de Proteccion de la Ribera del Mar).

En los casos en que se produzca la activaciéon simultdanea de los citados planes, éstos serdn
coordinados por el CCE de la Generalitat, y el CCE del Puerto, bajo las érdenes de los respectivos
Directores de cada Plan.

Coordinacion del PIM del Puerto de Gandia con el Plan de Proteccion del Puerto de Gandia.

Como ya se haindicado en el Capitulo 0.8, el Puerto de Gandia debe disponer de un Plan de Proteccién
Portuaria.

A efectos de coordinacidn con el anterior Plan, el Plan de Autoproteccion del Puerto de Gandia,
establece lo siguiente:

En caso de la activacion simultanea de ambos Planes, tanto el PAU como el P.P.P. del Puerto de
Gandia, éstos seran coordinados a través del C.C.E. de la Autoridad Portuaria de Valencia, bajo
las 6rdenes del correspondiente Director de la Emergencia.

2

El Puerto de Gandia no tiene en el momento de redactar la presente Edicion 3 de su PIM, un Plan de
Emergencia Exterior propio. En caso de necesidad por una emergencia grave, se recurriria a la movilizacién
de efectivos municipales o autonédmicos a través del Centro de Coordinacién de Emergencias de la Generalitat
Valenciana.
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CAPITULO 6 Puerto de Gandia
Sistema de coordinacién con otros planes. PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

6.4 Esquema de coordinacion en caso de activacion simultanea de planes de ambito superior
al PAU del Puerto de Gandia.

EN CASO DE ACTIVACION SIMULTANEA DE DOS O MAS PLANES, ESTOS SERAN
COORDINADOS POR LOS CENTROS DE CONTROL DE CADA PLAN, ACTUANDO
BAJO LAS ORDENES DE LOS RESPECTIVOS DIRECTORES DE CADA PLAN

DIRECTOR PLAN DIRECTOR PLAN
DIRECTOR PLAM .
PLAN EMERGENCIA EXTERIOR PLAN DE PROTECCION
PUERTO DE GANDIA PORTUARIA DEL PUERTO DE
PLAN MARITIMO NACIONAL GANDIA
(1) (P.P.P)

DIRECTOR PLAN

PLAN DE AUTOPROTECCION
PUERTO DE GANDIA
(PAU)

SUCESO PORTUARIO
QUE ACTIVA UNO O MAS PLANES DE AMBITO SUPERIOR AL DEL
PAU DEL PUERTO DE GANDIA (PUDIENDO ACTIVAR TAMBIEN EN SU CASO EL P.P.P.)

(1) Encaso de confeccionarse y/o aprobarse el P.E.E. del Puerto de Gandia durante la vigencia de
este PAU.
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Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

CAPITULO 7

Procedimiento de actuacion en caso de contingencia.

7.1 Estrategia de lucha contra la contaminacion adoptada por el presente PIM.

La OMI en la parte Il (Planificacion para Contingencias) de su manual sobre la contaminacion
ocasionada por hidrocarburos, indica que debe establecerse una politica o estrategia para la lucha
contra la contaminacion, ya que la respuesta a un derrame no es una ciencia exacta y existen diversas
opiniones en cuanto a las técnicas éptimas a adoptar.

Para que la respuesta a un derrame contaminante
resulte eficaz, se necesita establecer una estrategia
global y, después, adaptarla segun varien la situacién
de contaminacion, la sensibilidad de las zonas que
puedan ser afectadas, y las medidas posibles que
pudieran estar disponibles para prevenir o mitigar el
dafio.

7.2 Estrategia de lucha contra la contaminacion marina por hidrocarburos.

En la parte IV del Manual de la OMI (Lucha contra los derrames de hidrocarburos) se detallan las
siguientes técnicas de respuesta:

El presente PIM adopta como técnicas de respuesta ante un suceso de contaminacién marina por
hidrocarburos en aguas del Puerto de Gandia, las que se muestran en el siguiente esquema:
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CAPITULO 7 Puerto de Gandia
Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Derrames en aguas de la zona | del puerto

Utilizando las anteriores técnicas con los medios disponibles en el presente PIM, se estima que se
podria afrontar en aguas de la zona | del puerto, y sin ayuda externa inicial, cualquier derrame de
intensidad media (< 200 Tons.) de hidrocarburos, aceites y grasas vegetales.

En cualquier caso, antes de realizar cualquier tarea de respuesta en derrames de hidrocarburos
altamente inflamables, como la gasolina o el gaséleo, deberd comprobarse previamente que no existe
riesgo de deflagracién, evitando hasta entonces la utilizacién de posibles fuentes de ignicion. No se
actuara hasta que se compruebe que existe una atmodsfera respirable y segura.

Derrames en aguas de la zona |l del puerto

Para derrames de hidrocarburos pesados como el fueléleo en aguas de la zona Il, se estima que seria
posible afrontarlos en solitario con los medios disponibles, siempre que fuesen inferiores a 2
toneladas. No obstante, y como medida de precaucién ante el riesgo de que el derrame afectase a las
zonas vulnerables o sensibles descritas en el capitulo 2, en este PIM se propone la activacion del Plan
Maritimo Nacional.

Y ello, siendo conscientes de que la proximidad de las zonas de fondeo del puerto a la costa, la corriente
marina, y especialmente, el viento que pueda favorecer que un derrame pueda dirigirse hacia el litoral,
son factores que delimitan una escasa ventana de tiempo (de muy pocas horas), para combatir el
derrame antes de que éste alcance efectivamente la costa.
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CAPITULO 7 Puerto de Gandia
Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Es mas, a pesar de que se pueda disponer de medios suficientes y de condiciones meteoroldgicas
aceptables, las actuaciones en la mar con embarcaciones de cierto porte (remolcadores, etc.) quedan
limitadas (por razones del calado de la nave y de la profundidad del agua), hasta una cierta distancia
del litoral, que en algunos casos, como por ejemplo la costa en la que se ubica el Puerto de Valencia,
puede ser de unos 800/1.000 m.

Imagen de ejercicio realizado en aguas exteriores del Puerto de Valencia, para comprobar la eficacia de la
coordinacién entre los distintos planes que establece el Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminacién
marina, tanto maritimos como costeros.

Uso de dispersantes.

Como técnica de respuesta, se rechaza a priori la aplicacion de dispersante quimicos. Este PIM carece
actualmente de medios para su aplicacion. Los dispersantes sélo se aplicarian con la aprobacién previa
de la Capitania Maritima, y siempre que se obtuviese una respuesta afirmativa a las siguientes tres
preguntas:

1.- Fisica o quimicamente: ¢Es posible la dispersidn?. ¢Es el hidrocarburo dispersable?.

2.- Medioambientalmente: ¢ Es aceptable la dispersidn?. éEs mejor el efecto de la dispersién?.

3.- Logisticamente: ¢ Es posible la dispersion?. ¢Se dispone de medios para efectuarla?.
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CAPITULO 7 Puerto de Gandia
Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

7.3 Estrategia de lucha contra la contaminacidn marina por sustancias nocivas y potencialmente
peligrosas.

En el Capitulo 2 del presente PIM se ha descrito el posible comportamiento de las SNPP una vez
derramadas en el medio marino. Se reitera que no se ha detectado ningun riesgo de contaminacién
por este tipo de sustancias en las aguas del Puerto de Gandia.

En el Capitulo 26 (Hazardous Materials) del Manual
Contra la Contaminacion del Acuerdo de Bonn se |
indica que el proceso a seguir para juzgar los riesgos
de un derrame de producto quimico y para decidir
la respuesta mas apropiada es el que se muestra en

IDENTIFICAR LA SUBSTANCIA O PRODUCTO DERRAMADO

DETERMINAR SU COMPORTAMIENTO Y LA CLASE DE
PELIGRO(S) POTENCIALES

el siguiente diagrama de flujo: [ DETERMINAR LA GRAVEDAD DEL AREA CONTAMINADA, LA
CONCENTRACION Y LA LOCALIZACION

VIGILAR LA ZONA AFECTADA TOMANDO MUESTRAS Y
MIDIENDOLAS

TRATAR DE REDUCIR LOS EFECTOS POTENCIALES

El presente PIM no dispone de medios especificos para responder a contaminaciones marinas
producidas por SNPP. De acuerdo con el comportamiento de la sustancia en cuestién, en algunos casos,
los medios disponibles podran ser utilizados. En otros, no.

La imagen muestra las posibilidades iniciales de extraccion de SNPP en caso de derrame en aguas del
Puerto de Gandia. La extraccidon sélo serd posible para aquellas que floten, utilizando los medios
disponibles para la lucha contra la contaminaciéon marina por hidrocarburos.
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CAPITULO 7 Puerto de Gandia
Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

No puede predecirse a priori el comportamiento de una sustancia derramada en el agua que sea
transportada en un bulto (bidén, IBC, saco, etc.) o en una unidad de transporte (contenedor de carga
seca, contenedor cisterna, etc.). Como ya se ha indicado, dada la gran variedad de posibles sustancias
peligrosas o contaminantes que podrian ser derramadas, y la diversidad de sus riesgos y propiedades,
se establece que para la planificacion de las medidas de respuesta, que pueden ser muy diferentes, se
debera recurrir a los conocimientos especializados de la industria quimica, especialmente al fabricante
del producto, para garantizar que se siguen procedimientos prdcticos y seguros para su posible
extraccién y recuperacién, o para aplicar medidas mitigadoras, paliativas, correctoras o
neutralizadoras de la sustancia quimica contaminante.

Calculos iniciales del area afectada.

En la etapa inicial de un derrame de SNPP, es importante realizar un somero célculo para el peor de
los escenarios a efectos de determinar el drea mas grande que pudieran queda afectada por una
concentracion nociva o perjudicial. Esta sera una estimacion aproximada realizada sobre la base de los
primeros datos disponibles que podrd permitir una base preliminar para las acciones iniciales de
respuesta, hasta tanto se obtengan modelos matematicos realizados con datos mds completos y
precisos.

Algunas posibles medidas iniciales de respuesta, pueden consistir en:

e Detener o reducir parcialmente la emision contaminante. Como uno de los mas efectivos
métodos de respuesta, se debe tratar (si es posible) de detener o de reducir el derrame.
Debiendo extremar las precauciones y salvaguardando la salud de los intervinientes en tales
tareas asociadas con la fuente de la emisidn contaminante.

e Cambiar la ubicacién de la fuente de la emision. A un lugar donde el peligro quede reducido
o restringido. Por ejemplo, transfiriendo la carga a otro emplazamiento (tierra o bordo),
remolcando el buque a otra posicion, etc.

e Liberacidn controlada de la fuente contaminante. Si existe riesgo de una emisién
incontrolada, la liberacidon controlada podria ser aplicada para reducir los peligros que

presente la sustancia.

e Asegurar o recoger las sustancias envasadas o embaladas. Que corran riesgo de caer al agua
o recogerlas en caso de que hayan caido, en previsién de que liberen su contenido en el agua.
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Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

7.4 Actuaciones especificas en caso de contingencia por contaminaciéon marina.

Como ya se ha indicado en el Capitulo 0.7 del presente PIM, éste se integrara en el Plan de
Autoproteccion del Puerto de Gandia, al objeto de ofrecer una respuesta global y coordinada en
aquellas emergencias portuarias que no se limiten exclusivamente a la produccidon de una
contaminacién marina.

En el actual PAU, se incluyen dentro de su Anexo VII, una serie de fichas que trazan las directrices
basicas de actuacién ante distintos supuestos relacionados con los riesgos, peligros y posibles

accidentes identificados en dicho PAU.

Las fichas del PAU son las siguientes:

FICHA N2 DESCRIPCION

31A | e o

31B | ceeeeeee- -

Mercancias peligrosas transportadas en contenedor o bultos, y otras sustancias peligrosas
3.2 existentes en concesiones e instalaciones necesarias para sus procesos productivos o de
consumo propio.

3.3.A Incendio en instalaciones terrestres.

Accidentes de circulacién de vehiculos o maquinaria en muelles, explanadas, patios de

3.3.8 terminales, calzadas, y viales de la zona de servicio del puerto.

33.C | ------------

3.4 Accidente nautico en buque o embarcacion.

3.5 Contaminacion marina en aguas portuarias.

3.6 Evacuacidon masiva de un buque de pasajeros.

3.7 Buques que pueden presentar un riesgo para la salud publica.

3.8 Atentado, sabotaje o amenaza de bomba en buques o instalaciones terrestres.
39 | -eeeeee-- -

La Ficha 3.5 de dicho PAU, se reproduce a continuacién. Lo indicado en esta ficha serda, en
consecuencia, el procedimiento de actuacion que el presente PIM y el PAU establecen para los
casos de contingencia por contaminacién marina.
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contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Contaminacién marina en aguas portuarias causada: Ficha nimero 3.7
e  Buques.
e Instalaciones terrestres en la zona de servicio.

e \Vertidos provenientes de aportaciones externas a la zona de
servicio (municipales, autondmicas o estatales).

Notas Previas:

a) Seadoptard el medio de comunicacién mas rapido y eficaz disponible en cada momento para establecer
contacto: emisora VHF banda marina o terrestre, teléfono fijo o mévil, Red COMDES, etc.

b) En todos los casos en que exista una contaminacion marina, se tratara de detener la fuente de emisién
en caso de que el derrame o vertido se siga produciendo. Siempre y cuando dichas acciones sean seguras
para el personal interviniente.

c) Sielbuque emisor del vertido tiene una situacién de incendio o explosidn a bordo, se combatira primero
el incendio y después la contaminacién marina.

d) Elderrame o vertido que provenga de un buque, que esté dentro de la zona de servicio portuaria, sera
investigado, y las labores de contencién y limpieza seran competencia de la Autoridad Portuaria. Si
procede, la Capitania Maritima incoara expediente sancionador contra los presuntos infractores. De
igual modo se actuara si el derrame o vertido proviene de un buque situado en la proximidad del limite
de las aguas portuarias.

e) El vertido cuyo origen esté localizado en la zona de servicio portuaria terrestre sera investigado, y las
labores de contencién y limpieza serdn competencia de la Autoridad Portuaria.

f)  Ver ademas Ficha 3.2 si el vertido proviene de mercancias o sustancias peligrosas caidas al agua.
g) Ver ademads Ficha 3.4 si el vertido proviene del accidente nautico previo de un buque o embarcacién.

h) Ver ademads, Procedimiento en Capitulo 3.10 si el buque emisor del vertido pretende entrar al Puerto
de Gandia como puerto de refugio.

i) Ver ademas Ficha 3.8 si se trata de una amenaza de bomba, atentado o sabotaje.

j)  Activacion de otros Planes: si el vertido se ha producido en aguas de la zona Il del puerto, y si por su
extension o caracteristicas existe riesgo de que puede afectar a la costa, el Director de la Emergencia
propondra activar el Plan Maritimo Nacional (a través del C.C.S. Valencia) y el vigente “Procedimiento
de actuacidn frente a la contaminacién marina accidental en la Comunidad Valenciana” (a través del
C.C.E. Generalitat).

k) Si los medios disponibles para luchar contra el vertido en aguas de la Zona | o Il no son suficientes, el
Director de la Emergencia propondra activar el Plan Maritimo Nacional., a través del C.C.S. Valencia.

I) No serd necesaria la alerta al CCE Generalitat y a la Delegacion del Gobiernos, si se trata de un vertido
de hidrocarburos de muy escasa consideracion en aguas de la Zona | del puerto.

ORDEN DE LAS ACCIONES EJECUTADAS POR

Testigos, capitan buque, tripulacion,
personal de terminal o muelle,
Practicos, Policia Portuaria, C.C.S
Valencia, CCE Generalitat, otros.

1 Alerta recibida en el C.C.E.

Si se el buque esta atracado o en aguas de la Zona I:

2 | Enviar a la Policia Portuaria al punto mas cercano posible del C.C.E.
vertido.
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CAPITULO 7
Procedimiento de actuacion en caso de
contingencia.

Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

ORDEN DE LAS ACCIONES EJECUTADAS POR

En caso de que la alerta proceda de una fuente indeter-
minada: confirmar previamente, si es posible, la alerta
recibida (C.C.T.V., Policia Portuaria, etc.).

Tratar de conocer la sustancia implicada y la cantidad de ella
3 vertida: C.C.E.

Recopilar informacién en cuestionario-tipo del Anexo Il

Alertar al D.E.: Director de la Emergencia de la APV para que
por éste se active el PAU del Puerto en cualquiera de sus

4 | fases.! C.C.E.
Alertar también a Capitania Maritima de Valencia en todos
los casos.

Movilizacion de medios iniciales en Aguas de la Zona Il para la contencion y recogida de hidrocarburos.

PAU Puerto de Gandia en Fase Verde una vez confirmada la
existencia del derrame.

Notificar la activacion del PAU a Practicos; Capitania Maritima;
a C.C.S. Valencia; a C.C.E. Generalitat; y a Delegacidon Gobierno. C.C.E.

bajo las 6rdenes del D.E.
Si se considera que no existen medios suficientes para
responder al derrame, o si existe riesgo de que éste alcance
la costa, PAU en Fase Roja y se propondra la activacién del
PLAN MARITIMO NACIONAL, a través del C.C.S. Valencia.

C.C.E.
bajo las érdenes del D.E.
(Policia Portuaria en operaciones de
puesta a disposicidn de los medios
propios de la A.P.V.)

Movilizar todos los medios de lucha contra la contaminacidn
6 por hidrocarburos disponibles en ese momento en el puerto,
y especificados en el Capitulo 4 del presente PAU.

Enviar bugues y embarcaciones de Practicos, Remolcadores y C.C.E.
Amarradores del puerto con los medios disponibles. bajo las érdenes del D.E.

Colaborar con buques y/o aeronaves de SASEMAR caso de ser
8 activado el PLAN MARITIMO NACIONAL, coordindndose a
través del C.C.S. Valencia.

C.C.E.
bajo las érdenes del D.E.

1 Sjla sustancia derramada es gasolina o gasodleo, con propiedades de altamente inflamable, y que se evapora
con gran rapidez, se opta en principio por no actuar sobre la contaminacién hasta que haya desaparecido el
riesgo de deflagracion e incendio incendio.

Si la sustancia derramada pertenece al grupo de las SNPP (Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas) se
debera contactar previamente con personal con conocimientos especializados de la industria quimica para dicha
sustancia, y especialmente con el fabricante del producto, para garantizar que se seguirdn procedimientos
practicos y seguros.

En funcién de la cantidad de hidrocarburos o de SNPP vertidas, se debera valorar la necesidad de solicitar
urgentemente de los fabricantes o distribuidores mas medios de lucha (absorbentes para hidrocarburos, etc.) o
todos aquellos nuevo medios que puedan ser necesarios (como por ejemplo: productos quimicos para
contrarrestar la accion de la sustancia quimica vertida).
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CAPITULO 7

Procedimiento de actuacion en caso de

contingencia.

Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

ORDEN DE LAS ACCIONES

EJECUTADAS POR

Movilizacion de medios iniciales en Aguas de la Zona | para la contencion y recogida de hidrocarburos.

PAU Puerto de Gandia en Fase Verde una vez confirmada la
existencia del derrame.

Notificar la activacion del PAU a Practicos; Capitania Maritima;

9 a C.C.S. Valencia; a C.C.E. Generalitat; y a Delegacion Gobierno. C.CE
bajo las 6rdenes del D.E.
Si se considera que no existen medios suficientes para
responder al derrame, se propondra la activacion del PLAN
MARITIMO NACIONAL, a través del C.C.S. Valencia.
Movilizar las embarcaciones y medios de Amarradores, ) ,C'C'E'
10 | apoyados por los medios propios de la A.P.V. (especificados bajo las 6rdenes del D.E.
| Capitulo 4 del te PAU (Policia Portuaria en operaciones de puesta a
en el Lapitulo el presente )- disposicion de los medios propios de la A.P.V.)
Movilizar las embarcaciones y medios de Remolcadores, caso CCE
11 | de ser insuficiente con los especificados en el apartado ) L
anterior P P bajo las érdenes del D.E.
Movilizar el resto de medios especificados en el Capitulo 4 CCE
12 | del presente PAU, caso de ser insuficiente con los . o
. . bajo las 6rdenes del D.E.
especificados en los dos apartados anteriores.
Impedir la entrada no controlada al muelle o zona terrestre
13 | desde la que se estén efectuando las operaciones de C.C.E. mediante Policia Portuaria

contencion y/o recogida.

Si el accidente ndutico afecta también a Terminales proximas o a la Terminal en la que el buque causante del
vertido se halle atracado.

14

Alertar a los responsables de la Terminal(es), empresa(s) o
muelle(s) para que éstos activen sus propios Planes de
Autoproteccion protegiendo a trabajadores, usuarios o
visitantes que se encuentren en ellas.

C.C.E. o Policia Portuaria
bajo las 6rdenes del D.E.

Si vertido puede afectar a otro(s) buque(s) en las proximidades del buque causante.

En aguas de la Zona IlI: Alertar radiofénicamente y ordenar

15 | Guepermanezcan alejados todos los buques en las C.C.E.
proximidades del vertido, a través del C.C.E. o del C.C.S. bajo las érdenes del D.E.
Valencia.

En aguas de la Zona I: Alertar radiofénicamente y ordenar, en CCE

16 | sucaso, que se preparen para efectuar un desatraque de L

emergencia, a través del C.C.E. o del C.C.S. Valencia.

bajo las érdenes del D.E.

Si el vertido requiere trabajos subacudticos o balizamiento de la zona.

Enviar a empresas de trabajos subacuaticos y/o

C.C.E.

17 , . .
constructoras, segun proceda. bajo las érdenes del D.E.
Balizar el lugar del incidente, si procede, vy si es posible en

18 ese momento con los medios disponibles. Informar a Practico C.C.E.

Indicar a la A.P.V. la posicion exacta de las balizas para emitir
en su caso alertas radiofénicas de avisos a navegantes.

bajo las érdenes del D.E.
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Procedimiento de actuacion en caso de PLAN INTERIOR MARITIMO

contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

ORDEN DE LAS ACCIONES EJECUTADAS POR

Otras Alertas necesarias y movilizacion de medios.

Alertar a C.C.S Valencia, a C.C.E. Generalitat y a Delegacion
del Gobierno, si no se ha alertado con anterioridad.

19 | Alertar también al Consejo de Seguridad Nuclear si el C.C.E.
derrame producido tiene sustancias nucleares o
radioldgicas.

20 Informar y movilizar medios de otros organismos, empresas y C.C.E.
entidades cuya colaboracion sea necesaria. bajo las érdenes del D.E.
21 | Informar al Agente del buque C.C.E.

Edicion: 4 Fecha: Septiembre 2024 Capitulo 7; P4gina: 10 de 10



Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

CAPITULO 8

Circunstancias en las que se declarara el fin de la contingencia.

8.1 Declaracion del fin de la contingencia.

El fin de la contingencia por contaminacidon marina sera decretada por:
Situaciones en las que sélo esté activado el PIM del Puerto de Gandia.

Por el Director de la Emergencia, a propuesta del JPMA o Coordinador de Operaciones, cuando
concurra alguna de las circunstancias siguientes:

B El foco emisor de la contaminacidon ha sido controlado y han finalizado las operaciones de
contencidn y recogida del vertido.

B No es viable continuar las operaciones de lucha contra la contaminacion o limpieza, de
manera que se espera a que el derrame desaparezca de forma natural. En este caso, se
mantendra un nivel de vigilancia permanente, para una mayor garantia de seguridad de las
areas afectadas.

Puede decretarse el fin de la emergencia, aunque queden activas actuaciones de recuperacion
de zonas afectadas que requieran un desarrollo prolongado en el tiempo.

El fin de la emergencia se anunciara a todo el personal propio que se haya visto involucrado en
las operaciones de respuesta y a los organismos a los que se les ha informado de la misma, de
lo que se ocupara el C.C.E.

Situaciones en las esté activado el PIM del Puerto de Gandia y el Plan Maritimo Nacional.
Por el Director de la Emergencia del Plan Maritimo Nacional.
El fin de la emergencia se anunciard a todo el personal propio que se haya visto involucrado en

las operaciones de respuesta y a los demds organismos a los que se les ha informado de la
misma, de lo que se ocupara el C.C.E.

8.2 Informes sobre la contingencia o emergencia.

Una vez finalizada la situacién de emergencia por contaminacion marina, el C.C.E. recopilara toda la
informacién que se haya producido durante la misma y la archivara convenientemente.

El Director de la Emergencia podra, ademas, requerir de los responsables de la situacién que origind
la emergencia la emision de informes criticos relativos a las causas de la misma y a sus actuaciones en

ella, asi como sugerencias o acciones para corregirlas.

Asimismo podra recabar informes criticos relativos a las actuaciones de los intervinientes en las
acciones de respuesta frente a la emergencia.
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CAPITULO 8 Puerto de Gandia
Circunstancias en las que se declarara el fin de PLAN INTERIOR MARITIMO

la contingencia.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

El derrame o vertido cuyo origen esté localizado en la zona de servicio portuaria terrestre sera
investigado, y si, esta justificado, la Autoridad Portuaria de Valencia incoara expediente sancionador
contra los presuntos infractores.
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Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

CAPITULO 9

Inventario de medios disponibles bajo el ambito de competencia del PIM.

9.0 Relacion de Organismos y Empresas con medios disponibles para la contenciéon y
recuperacion de un derrame contaminante bajo el ambito de competencia del PIM.

Los Organismos oficiales y Empresas privadas que, bajo el ambito de competencia del presente PIM
del Puerto de Gandia, disponen de recursos humanos y/o medios materiales (con caracter permanente
o temporal, y propios o contratados) para la contencidn y recuperacién de un derrame contaminante,
son las siguientes:

Organismos Oficiales:
1. Autoridad Portuaria de Valencia
Empresas privadas prestatarias de servicios técnico-nauticos:
2. Practicos de Gandia, S.L. 1
3. U.T.E. Remolcadores Boluda, S.A. — Remolques del Mediterraneo, S.A. 2

4. Amarradores Puerto de Gandia, C.B. 3

Empresas privadas prestatarias de servicios de recepcion de desechos generados por buques:

5. SERTEGO Servicios Medioambientales, S.L. 4

Prestataria del servicio de practicaje del Puerto de Gandia. El Articulo 110 del TRLPEMM establece que, como
prestataria de un servicio publico portuario, estda obligada a cooperar con la Autoridad Portuaria y la
Administracidon maritima y, en su caso, con otros prestadores de servicios, en labores de salvamento, extincion
de incendios y lucha contra la contaminacidn, asi como en la prevencién y control de emergencias.

Prestataria del servicio de remolque de buques del Puerto de Gandia. El Articulo 127.2 del TRLPEMM establece
que en las prescripciones particulares del servicio se contendrdn las caracteristicas técnicas exigibles a los
remolcadores y los medios que deban incorporar para colaborar con las Administraciones competentes en los
servicios de extincion de incendios, salvamento maritimo y lucha contra la contaminacién marina.

Prestataria del servicio de remolque de amarre y desamarre de buques del Puerto de Valencia. El Articulo
128.3 del TRLPEMM establece que las prescripciones particulares del servicio contendran los medios que este
servicio debe disponer para colaborar con las Administraciones competentes en los servicios de extincion de
incendios, salvamento maritimo y lucha contra la contaminaciéon marina.

Prestataria del servicio del servicio de recogida de residuos MARPOL | en los puertos de Valencia, Sagunto y
Gandia. El Articulo 132.6 del TRLPEMM establece que en las prescripciones particulares del servicio se
incluirdn, entre otras, sin perjuicio de las que se establezcan en la licencia correspondiente, las caracteristicas
y condiciones técnicas que deben cumplir las operaciones e instalaciones de recepcién de desechos, las cuales
deberan ajustarse a las normas aprobadas por las Administraciones competentes, asi como los medios que
deba incorporar el prestador del servicio para colaborar con las Administraciones competentes en los servicios
de lucha contra la contaminacién marina.
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CAPITULO 9 Puerto de Gandia

Inventario de medios dlsponlbles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO
de competencia del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias

900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Empresas privadas de trabajos subacuaticos.

6. Burriel Navarro, S.L. (con base en el puerto de Valencia)

Otras empresas privadas prestatarias de servicios técnico-nduticos:

Asimismo, se cuenta con los medios de la empresa Amarradores del Puerto de Valencia S.L., prestataria
del servicio de remolque de amarre y desamarre de buques del puerto de Valencia.
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9.1

CAPITULO 9
Inventario de medios disponibles en el ambito
de competencia del PIM.

Medios de la Autoridad Portuaria de Valencia.

Puerto de Gandia
PLAN INTERIOR MARITIMO

Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 — 96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Edicion: 4

150 m. de barrera marina
anticontaminacion
almacenada en 1 contenedor de 20’

Caracteristicas de la barrera:

Barrera de flotadores sélidos cilindricos
TulanBoom  CL-950R-DR  dotada de
conexiones para despliegue rapido desde
contenedor.

Fabricada en tramos de 25 m., con
conexiones flexibles tipo noruego en los
extremos de cada tramo.

Lastre de barrera con cadena de acero
galvanizada en caliente, grilletes de 10 mm.
diametro de seccidn, y conexion vikinga en
el extremo fabricada de acero galvanizado.

Material de fabricacién: poliéster recu-
bierto de policloruro de vinilo (PVC) de
color naranja, con espesor de 1400 g/m?.

Dotada de asas de manejo, montadas cada
4 metros (7 asas por tramo de 25 m., la
primera asa a 0,50 m. del extremo).

Dotada por tramo de 4 ldminas reflec-
tantes grado SOLAS de 30 cm. de longitud.
Laminas situadas en ambos costados de
cada uno de los extremos del tramo.

4 equipos de fondeo para la barrera,
compuestos de ancla de 15 kg con cadena
lastre, y cabos unién a boya y orinque.

1 mantas antidesgaste de 3 x 6 m. para
proteccién de la barrera durante su
despliegue.
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CAPITULO 9 Puerto de Gandia
Inventario de medios disponibles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO

de competencia del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Sistema de almacenamiento y contencidn integrado a alta velocidad NOFI CURRENT BUSTER |l

El NOFI Current Buster® es un sistema integrado de contencidn y almacenamiento de alta velocidad.
Esta disefiado para ser operado desde una embarcacién, con un BoomVane (sistema deflector que
abre la boca del sistema por efecto de la corriente generada por la navegacion) y operar en estados
de mar hasta olas con rompientes. La principal ventaja es la capacidad Unica de contencion de
hidrocarburos en condiciones exigentes y una gran area de cobertura. Los hidrocarburos y la
emulsiéon de aceite se recogen y concentran en una capa gruesa, de mas de 10m3 de volumen y hasta
1 metro de espesor, sin necesidad de bombeos continuos. El disefio con un tanque de
almacenamiento con separador abierto integrado permite operaciones en areas infestadas de
flotantes sdlidos y facilita su eliminacion junto con los hidrocarburos.

Los hidrocarburos contenidos no escaparan del depésito debido al fondo cerrado con valvulas de
sobrepresién en el tanque de almacenamiento del separador. Se puede remolcar a velocidades de
mas de 3 nudos STW, sin perder los hidrocarburos recolectados. El Current Buster® esta disefiado
con una estructura neumatica protectora exterior resistente, con cdmaras herméticas individuales en
el interior. Esto asegura una fuerza superior y un sistema totalmente operativo incluso cuando se
pincha. Cada camara hermética tiene valvulas Monsun en cada extremo, lo que permite un rapido
despliegue y recuperacidon en ambos sentidos.
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CAPITULO 9 Puerto de Gandia
Inventario de medios disponibles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO

de competencia del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias
900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Un depdsito desmontable para almacenamiento temporal de hidrocarburos.

Capacidad del depésito: 10 m?

Fabricado con tejido de 1.400 g/m? y estructura
octogonal desmontable de acero inoxidable.
Accesorios del tanque:

e cubierta consistente en un techo
desmontable realizado con tejido resistente
sobre estructura desmontable fijada
estructura octogonal del tanque.

e codo superior de descarga de 3” con
conexiones camlock.

e vdlvula de 3” para vaciado del tanque, con
acoplamiento camlock, con tapdn y cierre.

e valvula de decantacién de 1”

e alfombra antidesgaste para colocar debajo
del tanque.

Dimensiones: 3,65 m. didmetroy 1,30 m. altura.
Peso de transporte: 95 kg
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Inventario de medios disponibles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO

de competencia del PIM.
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Un remolque para transporte del material de lucha contra la contaminacion.
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de competencia del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias

900 85 95 73 —96 393 95 73 — Canal 16 VHF

Bidones metadlicos para almacenamiento y entrega a gestor de residuos y material
contaminado.

Capacidad del bidéon: 180/200 litros

Cantidad en stock: 25 bidones

Bidones con tapa, cierre de ballesta y junta de
estanqueidad.

Material absorbente en stock permanente.

e 150 metros de barrera absorbente de 20
cm. didmetro, en tramos de 25y 5 m.

e 500 pafios/mantas absorbentes de 100x84
cmy 300 g/m?2.

e  Otro material.

Nota.- Ademas de los medios de lucha contra la contaminacién marina por hidrocarburos
disponibles en el puerto de Gandia, y relacionados en este apartado, la A.P.V. cuenta
también con mds medios en los puertos de Valencia y Sagunto, que pueden ser trasladados
inmediatamente al puerto de Gandia en caso de necesidad.

Equipos de recuperacion mecanica de
hidrocarburos, barreras de contencién, material
absorbente, etc..
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CAPITULO 9 Puerto de Gandia
Inventario de medios disponibles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO

de competencia del PIM.
Teléfonos Centro Control Emergencias
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Gestion de residuos:

Con el fin de favorecer esta gestidn, en el afio 2005 se implanté en el Puerto de Valencia un Centro de
Recogida de Residuos (CTR) que permite la recogida y almacenamiento de los residuos generados por
las instalaciones portuarias para posteriormente transportarlos a sus destinos finales donde seran
valorados o eliminados.

El CTR del Puerto de Valencia, es gestionado por la empresa VARESER 96 S.L. y esta ubicado en el
Muelle de la Xita del Puerto de Valencia. Dispone de una superficie total de 3.400 m?, de los cuales
2.400 m? se utilizan para el almacenamiento previo de los residuos antes de remitirlos para su gestion
final.

Capacidad de almacenamiento de residuos
peligrosos:

e Liquidos, incluso inflamables: hasta 30.000 Kg.

e Solidos: hasta 30.000 Kg.

e Envases metalicos y plasticos: 20 m3

e Dos contenedores cerrados de 7 m3 para trasladar en
caso de emergencia.

Ademas dispone de una bascula de pesaje, una carretilla elevadora eléctrica, un vehiculo de mediano
tonelaje con pluma de autocarga y un vehiculo de 3.500 Kg con plataforma autorizada por la
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente para el transporte de mercancias
peligrosas.

Hay que mencionar que en el CTR no se realiza ningun tipo de tratamiento de los residuos sino que su

funcién se concreta, como se ha dicho, en la recogida, almacenamiento y posterior transporte al
destino final.
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9.2 Medios de Practicos de Gandia, S.L.

Los actuales medios materiales de la empresa que presta los servicios de practicaje de buques en el
Puerto de Gandia son los siguientes:

Embarcaciones:

Nombre: BRASET

Eslora (m.): 12,05

Manga (m.): 4,04

Puntal (m.): 1,04

G.T.: 11,01

Potencia Motor (C.V.): 2 motores 261 kW c/u
Afo Construccion: 2007

Equipamento C.I. propio: 2 extintores portatiles
de polvo seco, 1 extintor no portatil de CO, 1
bomba C.I. accionada a gasolina, 1 manguera con
boquilla, 3 baldes C.I. con rabiza.
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9.3 Medios de la U.T.E. Remolcadores Boluda, S.A. — Remolques del Mediterraneo, S.A.

La actual flota de remolcadores adscritos al Puerto de Gandia, que presta sus servicios habitualmente
es la siguiente:

Nombre Potencia C.V.E. Tipo Ao
BOLUDA HUIT 1.200 Puerto 1981
BOLUDA TRAMONTANA 2.050 Puerto 1989

En las siguientes paginas, se indican las caracteristicas técnicas de cada uno de ellos.

Asimismo cuenta con los siguientes medios en su base del Puerto de Valencia.

Medios materiales adscritos especificamente a la lucha contra la contaminacién marina.

225 m. de barrera marina anticontaminacion

Barrera de contencidn de flotadores cilindricos de 900 mm
de altura, fabricada en tejido de poliéster recubierto de PVC
de 900 gr/m?.

En tramos de 25 m. longitud. Dotada de conexiones tipo
noruego.

Estibada en contenedor de 20 pies.

Equipo de recuperacién mecanica de hidrocarburos
en el agua, compuesto por:

Mini skimmer, marca FOILEX
Skimmer de rebose por succién, flotante sobre un bastidor
de flotacién de 3 pontones, con una descarga horizontal de
bloqueo de 3 pulgadas de @.

Motobomba de aspiracion y mangueras.
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Nombre: VB POLLUX
Propietario: U.T.E. REMOLCADORES BOLUDA, S.A. - REMOLQUES DEL MEDITERRANEO, S.A.
Tipo: Puerto
Sistemas Contra Incendios del Buque:
Eslora (m.): 26,8
Manga (m.): 8,4 Para servicio del buque:
-1 bomba eléctrica con capacidad de 28 m3/h de
Puntal (m.): 3,47 caudal a 4 kg/cm?.
Potencia (C.V.E.): 1.351,84 -6  extintores portatiles de polvo seco (9kg), 1
G.T.: 186/55 extintor portatil de polvo seco de 50kg y un
L extintor de COa.
Potencia Tiro (Tons.): 19,1 -9 mangueras con boquilla
Sistema Propulsion: VOITH -3 baldes C.I.
Ao Construccion: 1993
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Nombre: VB SEVILLA
Propietario: U.T.E. REMOLCADORES BOLUDA, S.A. - REMOLQUES DEL MEDITERRANEO, S.A.
Tipo: Puerto
Sistemas Contra Incendios del Buque:
Eslora (m.): 18,28
Manga (m.): 6,70 Para servicio del buque:
-2 bomba eléctrica con capacidad de 40 m3/h de
Puntal (m.): 2,91 caudal a 4 kg/cm?.
Potencia (C.V.E.): 1014,56 -5  extintores portétiles de polvo seco de 9 kg, 1
G.T.: 7831 extintor portatil de 50 kg y 2 extintores de CO..
-2 mangueras con boquilla
Potencia Tiro (Tons.): 28 -3 baldes C.I.
Sistema Propulsion: Hélice
Afio Construccion: 2001 Para servicio a otros buques o instalaciones:

Edicion: 4

Fecha: Septiembre 2024

1 monitor de agua con control manual.

1 bomba eléctrica de suministro agua salada.
Suministro de un caudal de 250 m3/h
Alcance 60 metros
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9.4 Medios de la empresa Amarradores del Puerto de Valencia, S.L.

Los actuales medios materiales de la empresa que presta los servicios de amarre a buques en el Puerto
de Valencia, y que puede trasladarlos rdpidamente al Puerto de Gandia en caso de necesidad, son los
siguientes:

Vehiculos para transporte de material de lucha contra la contaminacién marina.

Remolque caja de 1.500 kg. Camicn Renault Maxity

Medios de lucha contra la contaminacion marina.

275 m. de barrera de flotadores planos. 2 tanques autoportantes de 5 m? de capacidad

Otros equipos.
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9.5 Medios propios de la empresa SERTEGO Servicios Medioambientales, S.L.

Los actuales medios materiales de la empresa que presta los servicios de recogida de residuos MARPOL
| en los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia, y que puede trasladarlos rapidamente al Puerto de
Gandia en caso de necesidad, son los siguientes:

Vehiculos para recogida y transporte de vertidos de hidrocarburos.

4 cabezas tractoras y 4 remolques-cisterna de 30 Un camion con brazo de carga y descarga
m?3 de capacidad unitaria.

Medios de lucha contra la contaminacion marina.

Skimmer portatil de rebosadero con una
capacidad minima de recuperacién de 5 m3/h.

250 m. de barrera de flotadores planos.

Motobomba de gasolina.

4 bombas neumaticas de 5 m3/h, accionadas
mediante compresor.
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CAPITULO 9
Inventario de medios disponibles en el ambito
de competencia del PIM.

Un depésito fijo para almacenamiento
temporal de hidrocarburos ubicado en el
Puerto de Gandia.

De 30 m? de capacidad, dentro de cubeto.
Construido de acero al carbono, vertical y en
superficie, de 2,9 metros de didmetroy 4,5
metros de altura.

Depdsito portatil de 2,5 m® de capacidad, con
doble cdmara de seguridad y medidor de nivel.

Fecha: Septiembre 2024
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9.6 Medios de la empresa Burriel Navarro, S.L.

Puerto de Gandia

Inventario de medios disponibles en el ambito PLAN INTERIOR MARITIMO

de competencia del PIM.
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Los actuales medios materiales de esta empresa que realiza trabajos (subacuéticos, portuarios y/o
maritimos) en los puertos gestionados por la Autoridad Portuaria de Valencia, son los siguientes:

Embarcaciones:

Edicion: 4

Fecha: Septiembre 2024

Nombre: NETEJA
Eslora (m.): 5,78
Manga (m.): 2,38

Potencia Motor (C.V.): 60

Caracteristicas: Embarcacion modelo 560

Quintrex, con casco de aluminio, y motor fuera

borda. Dotada de emisora VHF y GPS. Matricula:
2-PM-1-4-2005. Grupo lll, clase S. Velocidad 16

nudos.

Nombre: SERVIPORT
Eslora (m.): 10,50
Manga (m.): 3,80

G.T.: 10,18 TRB

Potencia Motor (C.V.): 150,74 kW
Caracteristicas: Cabinada con casco en acero
Corten, y plataforma posterior para acceso al
agua. Generador auxiliar de 220 W, y conexiones
12/24 V. Cabrestante de 1 TM. Dotada de emisora
VHF y GPS. Matricula: 53-VA-3-3-99. Grupo I,
clase T. Velocidad 12 nudos.

Nombre: ABISUB
Eslora (m.): 17,43
Manga (m.): 6,01

G.T.: 36,36 TRB

Potencia Motor (C.V.): 175 kW (238 HP)
Caracteristicas: Embarcacion con puente elevado
de casco en acero naval. Generador auxiliar de
220 W, y conexiones 12/24 V. Dotada de emisora
VHF, GPS, radar, A.l.S., sonda, sart, Plotter.
Dispone de grua marca Guerra de 4,50 TM.
Matricula: 52-VILL-5-1-02. Grupo |lll, clase T.
Velocidad 9 nudos.
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Equipos de buceo:

Buceo con suministro desde superficie.

- Tres equipos de suministro de aire desde superficie
con panel de distribucién de gases y comunicacién de
la marca SUBAQUA, modelo 2BGPC-HP.

- Un equipo de suministro de aire desde superficie con
panel de distribucién de gases y comunicacidn de la
marca KIRBY MORGAN, modelo KMACS-5.

- Umbilicales especificos de la marca FIBRON BX
modelo SBMP140203FBN, homologados de acuerdo
con la normativa vigente (ISO 9001) de diversas
medidas (50 m; 100 m y 200 m).

Cascos y mascaras de presion positiva.

-3 mascaras de presion positiva AGA modelo
Divator MK 1l con kit de comunicacidon con
superficie.

-4 mascaras de presién positiva KIRBY MORGAN,
modelo KMB28 con kit de comunicacién con
superficie.

- 3 cascos KIRBY MORGAN, modelo KM37 con kit
de comunicacion, video e iluminacion.

Compresores.

- Dos compresores de pistdn marca LA
PADANA, modelo 188/C3V-CT3, con
potencia motriz 2,2 kW. y presion de
servicio 9 bar.

-Un compresor de piston a gasolina
TTS34150/1250.

- Un compresor B-5900/90CT 5’5 HP.

-Un compresor marca BAUER, modelo
VERTICUS-5, con potencia motriz 11 kW y
presién de servicio 220 bar.
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Elementos de video filmacion, fotografia y toma de datos para inspecciones submarinas.

-1 equipo de video filmacién submarino digital CCTV
marca MARINE VISION.

- 2 equipos de video filmacion submarino digital CCTV
marca Randall Systems, modelo Univisién 1.

-1 equipo de video filmacion submarino digital
auténomo marca SONY modelo PC100.

-1 equipo de video filmacion submarino digital
auténomo marca SANYO modelo HD1A.

-1 mini cdmara de video submarina digital auténoma
marca MVR modelo 4.

-1 equipo fotografico submarino digital OLYMPUS
modelo PT-EO3.

-1 equipo fotografico submarino digital OLYMPUS
modelo C-5050.

-1 equipo fotografico submarino digital marca CASIO
modelo Z-1050.

- 1 equipo fotografico submarino digital marca CANON
modelo G-10.

- Diversos equipos de iluminacion de la marca LUXOR,
DARKBUSTER y SUBAQUA y de comunicacion
submarinos de la marca MARINE VISION.

-1 medidor de espesores submarino marca CYGNUS
modelo 643/36.

Corte, soldadura y herramientas hidraulicas submarinas.

-1 equipo de corte y soldadura submarino marca
MILLER modelo XMT 350.

-2 pinzas de corte y soldadura submarinas marca
BROCCO modelo BR-22.

-1 central hidraulica con motor diesel de 12 HP y
arranque eléctrico.

-1 radial hidrdulica STANLEY GR29 subacuatica.

-1 martillo percutor hidraulico subacuatico STANLEY
HD0853101

- 1 martillo taladrador hidrdulico subacuatico STANLEY
DL07652

-1 maquina hidrolimpiadora LIMGE AFG 240/30 con
lanza de alta presién compensada para trabajos
submarinos.
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Elementos para trabajos de rescate y anticontaminacion.

- 2 trajes secos de aguas contaminadas Hunter Gates,
modelo PRO HD 1500, incluso anillos de cierre, cuello
y guantes.

- Diversas motobombas y bombas sumergibles de
diversas potencias.

- Diversas succionadoras de aire rigidas y flexibles.

- Diversos globos de elevacién submarinos de la marca
SUBAQUA de distintos tonelajes (1000 kg - 2000 kg),
con y sin vélvula.

- Diversas herramientas (tracteles, cizallas, mazos,
llaves, etc.) y pequefio material necesario para
trabajos submarinos: boyarines de balizamiento,
cabos, grilletes, cadenas, etc.

- Masillas submarinas y soldadura en frio de diversos
tipos, tanto epoxydicas de dos componentes como
monocomponentes.

Otra maquinaria y vehiculos de transporte y apoyo.

- 1 vehiculo furgon RENAULT MAXITY, con
plataforma elevadora.

- 2 vehiculos furgoneta IVECO DAILY, con gancho
para remolque.

- 1vehiculo furgoneta HIUNDAY H1, con gancho de
remolque.

- 2 remolques de carga maxima aproximada 3.500

kg.
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CAPITULO 10

Programa de mantenimiento de los medios materiales disponibles.

10.1 Politica adoptada para el mantenimiento de los medios materiales disponibles.

Existe la necesidad de mantener el material de lucha contra la contaminacién en éptimo estado
operativo de cara a garantizar su eficacia en caso de actuacidn en una accion real de respuesta.

Es necesario por tanto implantar un sistema de gestion de mantenimiento de los medios materiales
adscritos a la lucha contra la contaminacidn que garantice una operatividad fiable y prolongue su vida
atil, teniendo en cuenta el alto coste econdmico que representan.

En el presente PIM se adopta la politica de realizar tanto un mantenimiento preventivo como
correctivo de los medios materiales disponibles. La realizacidn del mantenimiento corresponderd a
cada uno de los Organismo Oficiales y Empresas que disponen de medios materiales para la lucha
contra la contaminacion.

Los criterios minimos para realizar ambos tipos de mantenimiento: preventivo y correctivo
(obligatorio) son los siguientes:
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Antes de decidir qué procedimiento de mantenimiento preventivo va a adoptarse, es fundamental
proceder al analisis de lo que vaya a resultar mejor para cada equipo.

Las prescripciones relativas al equipo de lucha contra la contaminacién son totalmente diferentes a las
prescripciones relativas a la mayoria de las operaciones que suelen necesitar un mantenimiento.

La experiencia demuestra que los fallos suelen deberse a una falta de utilizacidn del equipo mas que
a un uso excesivo del mismo, y es importante que los procedimientos de mantenimiento tengan en
cuenta esta realidad.

Ademas, en el transcurso de una actuacidn en un suceso de contaminacién marina, pueden esperarse
ciertos fallos o averias, debiendo estar el personal interviniente lo suficientemente familiarizado con
su equipo para poder efectuar reparaciones en el lugar del suceso, o encontrar otro tipo de soluciones
que permitan hacer un uso éptimo del mismo.

Es necesario, por tanto, que los operarios conozcan a la perfeccién el funcionamiento del equipo y las
posibles alternativas en caso de fallo del mismo durante la respuesta.

Con el fin de prolongar su vida util, se debe tratar de almacenar el equipo bajo techado, en un almacén
seco y bien ventilado. En la medida de lo posible, debe controlarse la humedad, la temperatura y la
exposicién a los rayos directos del sol (ultravioleta).

Es fundamental disponer de un buen acceso al equipo, tanto para facilitar la inspeccién vy
mantenimiento, como para permitir la entrada de los vehiculos de transporte y de las carretillas
elevadoras. El fin es que el equipo se cargue o se despliegue con rapidez en caso de una emergencia.
Asimismo, deberdn considerarse medidas de proteccion encaminadas a prevenir el vandalismo y el

hurto. Y contra la probable accién de los roedores o insectos.

Mantenimiento preventivo de barreras:

e Tras realizarse el despliegue de la barrera, se inspeccionara su estado general comprobando
gue mantiene la capacidad de flexion y elasticidad adecuadas asi como la posible existencia de
roturas.

e Se revisaran sus elementos de interconexidn, lastre, y flotabilidad (comprobacién de valvulas
e inflado de las cdmaras de aire si tiene para asegurarse que no se producen pérdidas).

e Se utilizardn alfombras anti-desgaste durante las operaciones de despliegue y recogida de las
barreras, al objeto de prolongar su vida util al evitar el deterioro causado por el rozamiento
contra superficies agresivas o por posibles enganchones.

e Tras la realizacion de ejercicios de despliegue, u otras intervenciones en las que las barreras

no hayan estado en contacto con hidrocarburos, éstas se lavaran con agua dulce antes de
volver a guardarlas en su emplazamiento.
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Mantenimiento preventivo de equipos mecanicos:

e Estaran guardados en espacios secos, cerrados y ventilados.

e Deberd disponerse de un stock minimo de elementos fungibles o de desgaste: filtros, aceite,
combustible, correas, etc.

e Se realizard una inspeccidn periddica del equipo mecanico accionandolo (especialmente de las
bombas, unidades de potencia, y skimmers), de acuerdo con el manual técnico de éstos. Y se
realizard, ademas, la sustitucidn de las piezas o elementos necesarios en funcién del nimero
de horas de funcionamiento o del plazo de vida util, determinados por el fabricante.

Realizacidn de ejercicios de practica con los medios materiales disponibles.

La realizacién de ejercicio practicos con los medios materiales disponibles, se considerara (a efectos
de su mantenimiento preventivo), como inspecciones periddicas de los mismos.

Comunicacion a la Autoridad Portuaria de Valencia del alta o baja de medios materiales.

Por parte de cada una de las Empresas que disponen de medios propios materiales de lucha contra la
contaminacién, se comunicara de inmediato a la Autoridad Portuaria de Valencia tanto la baja de la
disponibilidad del elemento que figura en el Inventario del Capitulo 9, como las altas de nuevos medios
con que cuente la empresa.

Registros sobre el mantenimiento preventivo y correctivo.

Cada uno de los Organismos oficiales y Empresas privadas debera disponer de registros que
indiquen las actuaciones llevadas a cabo para el mantenimiento y la conservacion de los
elementos propios adscritos a la lucha contra la contaminacion, que se efectuara de acuerdo
con la politica establecida en este apartado.
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CAPITULO 11

Programa de adiestramiento y ejercicios periddicos de simulacion de activacion del
PIM del Puerto de Gandia.

11.1 Formacidn del personal adscrito a la lucha contra la contaminacion.

Los operarios y técnicos adscritos a las lucha contra la contaminacién deberan haber superado, como
minimo, el curso de formacion de Nivel Operativo Basico establecido en la Orden FOM/555/2005, de
2 de marzo, por la que se establecen cursos de formacién en materia de prevencion y lucha contra la
contaminacién en las operaciones de carga, descarga y manipulacion de hidrocarburos en el ambito
maritimo y portuario.

Asimismo, deberdn superar todos aquellos posibles cursos de formacion que legalmente se
establezcan con respecto a la lucha contra la contaminacién de Sustancias Nocivas y Potencialmente
Peligrosas.

De igual modo, los operarios y técnicos recibiran formacion tedrica y practica con respecto a la

utilizacidon y manipulacion de nuevos equipos y elementos que se incorporen para la lucha contra la
contaminacién marina.

11.2 Programa de ejercicios y simulacros.

La evaluacién y eficacia del presente PIM del Puerto de Gandia, se realiza mediante simulacros y
ejercicios, cuyo juicio critico determina su operatividad del plan. La preparacion de los simulacros y
ejercicios la efectian los responsables de la Autoridad Portuaria de Valencia, con la colaboracién de
los responsables de seguridad de las empresas y organismos involucrados, y la coordinacién en su caso
de las autoridades competentes de Proteccion Civil (Municipal, Autonémica o Estatal, segun proceda).

Las caracteristicas con las que se deben realizar los simulacros son:

=  Partir de una situacidon de emergencia pre-estudiada, recogida en el PIM.

= Comprobar la mecanicainternay funcional del Plan o de la parte que corresponda al simulacro.

= Pueden ser globales en cuyo caso afectan al conjunto del Plan.

= Pueden ser parciales y entonces afectarda a uno o mas grupos y al Centro de Control de
Emergencias.

=  Pueden ser completos cuando intervienen todos los medios y recursos necesarios asignados
al Plan.

=  Son de cuadros cuando intervienen solo los responsables.

Los ejercicios comprueban:
= El grado de adiestramiento, capacitacién y formacion del personal.
= Elgrado de mantenimiento y la eficacia de los equipamientos.
= Lostiempos de respuesta.
= El grado de coordinacion con las empresas, organismos y/o entidades colaboradoras.
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Anualmente se realizaran, al menos, un simulacro total que derivara en la activacion de la Fase ROJA,
dos simulacros parciales y al menos tres ejercicios de alerta y movilizacion.

A los anteriores efectos, se contabilizaran las intervenciones que resulten de la activacion real del PIM
del Puerto de Gandia.
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CAPITULO 12

Procedimiento de revisién del PIM del Puerto de Gandia. *

12.1 Programa de revisidn y actualizacion del PIM del Puerto de Gandia.

La revisidn y actualizacién de toda la documentacion que forma parte del presente PIM del Puerto de
Gandia tendra como minimo una periodicidad trienal, atendiendo al criterio establecido en el articulo
3.7 de la Norma Basica de Autoproteccidn.

No obstante lo anterior, en el caso de que se produzcan hechos significativos (instalacion de nuevas
empresas en el puerto cuyos riesgos excedan de los contemplados en la presente revisidn, etc.),
cambios normativos, y/o de organizacion, que afecten a aspectos fundamentales del propio PIM, y que
aconsejen u obliguen a revisarlo con cardcter extraordinario, éste se revisard en el menor plazo posible.

Con caracter anual se procederd a la actualizacién de los datos o procedimientos contenidos en el PIM,
y que no signifiquen cambios sustanciales en su estructura o contenido. La actualizacién consistira en
incorporar, eliminar o modificar la informacién relativa a recursos humanos y medios materiales
disponibles, datos del directorio telefonico, datos de las empresas o instalaciones nuevas o dadas de
baja, edicion de folletos divulgativos, etc.

12.2 Programa de auditorias e inspecciones.

Una auditoria consiste en asegurarse de que la organizacidn, los procesos y procedimientos
establecidos son adecuados, al sistema de gestién de seguridad. Debe ser realizada con independencia
y objetividad. Las inspecciones son revisiones parciales de un equipo, de una instalacién o de un
sistema de organizacién. Tanto las auditorias como las inspecciones se pueden realizar por personal
propio o por personal ajeno del centro.

En el presente PIM del Puerto de Gandia, se establece la realizacion de una auditoria del Plan a realizar
por el Jefe de Seguridad Industrial de la Autoridad Portuaria de Valencia, y consistente en un informe
anual relativo a los siguientes aspectos:

= Informe sobre activaciones del PIM del Puerto de Gandia.

= Cumplimiento de la implantacién del PIM del Puerto de Gandia.

= Cumplimiento del programa de reciclaje de formacién e informacion.
= Sustitucion de medios y recursos.

= Cumplimiento del programa de ejercicios y simulacros.

L En este Capitulo 12 se reproduce parcialmente lo indicado en el Capitulo 9 (Mantenimiento de la eficacia y
actualizacion del Plan de Autoproteccion) del Plan de Autoproteccion del Puerto de Gandia, al objeto de
conservar la coherencia entre ambos planes.

Lo indicado en el presente Capitulo 12 del PIM del Puerto de Gandia cumple lo establecido al respecto en el
articulo 5.1.L del SISTEMA NACIONAL DE RESPUESTA ANTE UN SUCESO DE CONTAMINACION MARINA,
aprobado por R.D. 1695/2012.
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12.3 Comisidn encargada de los trabajos y seguimiento de resultados.

Una comisién formada por el Director de la Autoridad Portuaria de Valencia, por el Jefe del Area de
Transicién Ecoldgica, y por el Jefe de Seguridad Industrial, serd la encargada de los trabajos de revision
y de seguimiento de resultados en la aplicacidn practica del plan, teniendo en cuenta los informes

anuales de auditorias e inspecciones.
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