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Un ano mas, la Autoridad Portuaria de Valencia (APV), en cumplimiento de su compromiso con la
sostenibilidad, el respeto al medio ambiente y lalucha contra el cambio climatico presenta esta Declaracion
Ambiental que incluye las iniciativas desarrolladas en este sentido en los recintos portuarios de Valencia,
Sagunto y Gandia a lo largo del pasado ano 2021.

Como pilares en los que se apoya la estrategia ambiental y energética de la APV estan las certificaciones
sectoriales, que un ano mas, se han renovado. El mantenimiento cada ano de las mas exigentes
certificaciones en materias ambiental y energética a nivel portuario, tales como la ISO 14001, 1SO 50001,
Registro EMAS llly PERS (Port Environmental Review System) nos coloca en la vanguardia de las empresas
comprometidas con la ejecucion de iniciativas encaminadas a mejorar ano tras ano el comportamiento
ambiental de la APV, asi como de los recintos portuarios que esta gestiona.

En la APV somos conscientes de la importancia de integrar en nuestro dia a dia medidas que contribuyan al
cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), adoptados por la ONU en 2015. Entre los ODS mas
relacionados con el medio ambiente en entornos portuarios, podemos mencionar las iniciativas encaminadas a
promover el uso de sistemas de saneamiento en las empresas del Puerto de Valencia, las destinadas a mejorar
la eficiencia energética, a promover el uso de energias renovables o a la mejora y fomento de los trazados
ferroviarios en los puertos.

Durante 2021 selanzé el proyecto de construccion de la nueva subestacion eléctrica del Puerto de Valéncia,
que permitira acometer otros proyectos mas ambiciosos como el de la conexion eléctrica de los buques
que atracan en los muelles del Puerto de Valencia, reduciendo asi sus emisiones.

Por otro lado, y en la misma linea de la eficiencia energética, se culminaron los proyectos de sustitucion
de luminarias de los viales de los puertos de Valéncia y Sagunto. A finales de ano el proyecto de mejora
de la eficiencia energética de la planta de clima del Puerto de Valéncia estaba en una fase avanzada.
Ademas, se elaboraron los informes de GEIl (gases de efecto invernadero) de la APV — Puerto de Valéncia,
correspondientes a los anos 2016, 2017, 2018, 2019, evidenciandose una reducciéon de la huella de
carbono, lo que nos permitio obtener el sello “reduzco” del Registro de Huella de Carbono, Compensacion
y Proyectos de Absorcion de Dioxido de Carbono del MITECO.

Los anteriores hitos son parte de la estrategia a la que la APV ha dedicado mas recursos y que esta
relacionada con la mejora de la eficiencia energética y la reduccion de emisiones de CO2 con la intencion
de que el Puerto de Valéncia cumpla con el objetivo “cero emisiones” en el ano 2030. Para lograrlo estamos
trabajando en la finalizacion del Plan Estratégico Energético que nos permita adelantarnos a los objetivos
europeos, que estan marcados para el ano 2050.

Dentro del ambito de este objetivo “Cero emisiones” la APV ha iniciado la modernizacion de sus redes
de monitorizacion y de las redes de distribucidn energética para compatibilizarlas con las nuevas
necesidades que se van a plantear en el puerto, tales como el suministro eléctrico a buques (On Shore
Power Supply — OPS), la incorporacion de plantas de generacion de energia eléctrica a partir de fuentes
renovables o la digitalizacion en la que estan inmersos los procesos operativos y de gestion que se
desarrollan en el puerto.

Todaslaslineasmencionadasanteriormentevienenacompanadas
de un proceso de transicion hacia combustibles mas limpios,
como demuestra la proxima puesta en marcha de la hidrogenera
fija-movil en el Puerto de Valéncia que dara servicio a dos
prototipos de maquinaria portuaria en las terminales de MSCTV
y Valencia Terminal Europa, convirtiéndose Valencia en el primer
puerto a nivel europeo en probar la tecnologia del hidrogeno en
maquinaria portuaria.

Todo lo anterior no podria lograrse sin la participaciéon de la
APV en proyectos de I+D, en los que viene colaborando desde
hace décadas. En 2021 se continué desarrollando proyectos
como el H2Ports, cuyo objetivo es probar la viabilidad del uso
de hidrégeno como combustible en aplicaciones portuarias; el
proyecto ECCLIPSE, cuya finalidad es la definicion de una metodologia para la adaptacion de los puertos
a los efectos del cambio climatico; y el GREEN-C-PORTS, que es un proyecto que integra digitalizacion y
redes inteligentes para la mejor gestion del trafico y las operaciones portuarias desde distintos niveles,
entre ellos, el ambiental. A estos proyectos hay que anadir los dos proyectos que permitiran en un futuro
proximo la conexion eléctrica de los buques durante su estancia en puerto, bajo el paraguas de EALING
(EALING-OPS y EALING-Works).

Debemos resaltar,ademas, que la APV estarepresentada en diversos comités de organizaciones portuarias
de ambito internacional, como el Comité de Sostenibilidad y el Comité de Energia de ESPO (European
Seaports Organization) y el Comité de Clima y Energia y el grupo de trabajo de la iniciativa WPCAP (World
Ports Climate Action Plan) de IAPH (International Association of Ports and Harbours) y ademas ocupa
la vicepresidencia del Comité de Desarrollo de Negocio de la Asociacion Medports, cuyo objetivo es
establecer marcos comunes de mejora en materias relacionadas con la sostenibilidad ambiental.

Por otra parte, la APV tiene establecido un canal de comunicacion permanente con la Comunidad Portuaria
y con la sociedad en general que se materializa no solo a través de la publicacion de esta Declaracion
Ambiental, sino también de su pagina web (www.valenciaport.com), la distribuciéon de notas de prensa,
publicacion de videos y noticas en redes sociales (twitter, linkedin...), encuentros con informadores, edicion
y distribucion de ‘consejos ambientales’ y el Boletin Ambiental, y a través del grupo de Trabajo “Ecoport”.
Para finalizar, quiero destacar y agradecer el esfuerzo tanto del personal propio de la APV, como de todos
los miembros de la Comunidad Portuaria por su implicacion para hacer de los puertos lugares mas
sostenibles y sin los cuales no se podria haber logrado los resultados obtenidos ni establecer nuevas
metas de mejora para el futuro.

Aurelio Martinez Estévez
Presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia



2. Introduccion. Antecedentes

La Autoridad Portuariade Valenciase apoyaencriterios de sostenibilidad desdehace afios parael desarrollo
de su estrategia empresarial. De este modo ha disenado, incorporando los compromisos adquiridos en
su Politica Ambiental y Energética dentro de un enfoque de Responsabilidad Social Corporativa, sus
principales lineas de trabajo con el objetivo puesto en los puertos sin emisiones en el ano 2030. En este
sentido, durante el ano 2020 se han puesto en marcha una serie de actuaciones de caracter ambiental
y energético encaminadas a conseguir el objetivo marcado y alinearse con los principales Objetivos de
Desarrollo Sostenible establecidos por la ONU. Sin embargo, para recorrer este camino, ha sido necesario
ir cumpliendo una serie de etapas a lo largo de todo este tiempo:

En 1998, la APV lanzé el Proyecto ECOPORT, Hacia una Comunidad Portuaria Respetuosa con el Medio
Ambiente, que fue financiado por el Programa LIFE de la Comision Europea. Fruto de este trabajo fue la
elaboracidon de una Metodologia para la Implantacion de Sistemas de Gestidon Ambiental en Instalaciones
Portuarias. Esta metodologia se ha convertido en una referencia para la gestiéon ambiental en puertos
a nivel nacional e internacional y ha sido posteriormente aplicada en diferentes entornos portuarios.
Con ECOPORT se sentaron las bases del desarrollo del Sistema de Gestion Ambiental de que dispone la
organizaciony de cuyo funcionamiento se da cuenta en el presente documento, dotandose, ya en 1998, de
personal con responsabilidades en exclusiva respecto a la proteccion ambiental.

El 12 de abril de 2000, el Consejo de Administracion de la APV aprobaba la Politica Ambiental, que se ha
ido revisando durante estos anos y cuya ultima actualizacion fue realizada el 11 de noviembre de 2016.
Estos anos, la APV ha ido ampliando su compromiso con la gestién ambiental, de modo que su Sistema
de Gestion Ambiental ha ido madurando y aceptando nuevos retos.

En 2003, la APV fue el primer puerto espanol en obtener la Certificacion PERS (Port Environmental Review)
concedida por el Lloyds Registery apoyada por la Fundacion ECOPORTSy la Asociacion Europea de Puertos
Maritimos, ESPO. En 2006, el SGA se certificd segun la Norma SO 14001 y en 2008 fue inscrita en el registro
EMAS de la Comunidad Valenciana con el N° 23, siendo el primer puerto espanol en obtener dicho registro.

En el ano 2008 la Autoridad Portuaria de Valencia recibi6 el galardon de Empresa Ecoexcelente en Ecofira
a propuesta del Centro de Tecnologias Limpias (CTL) de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio y

Vivienda.

Ademas, la APV ha adquirido, asimismo, diferentes compromisos internacionales de caracter voluntario,
como son la firma en noviembre de 2006 de la Declaracidon de Sydney para del Desarrollo Sostenible de las
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Ciudades Portuarias, auspiciada por la Asociacion Internacional de Ciudades y Puertos y en julio de 2008
de la “Declaracion de los Puertos del Mundo por un Clima Mejor", en Rotterdam.

La APV en sucompromiso de mejora ambiental y lareduccidon de gases de efecto invernadero, desde el aho
2008, hacalculado einscrito laHuellade Carbono del Puerto de Valencia en el Registro de huella de carbono,
compensacion y proyectos de absorcion de CO2, creado por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente, obteniendo el sellode“calculo”. Enestalineaen2016,laAPV haconseguidola certificacion
de su Sistema de Gestion Energético segun la norma ISO 50001, integrando las Politicas tanto ambiental
como energética en una unica Politica Ambiental y Energética.

Como continuacion de todo lo anterior, la APV continta desarrollando numerosas iniciativas de caracter
ambiental, energéticoydeluchacontrael cambio climatico participando activamente endiversos proyectos
de I+D con objeto de mejorar el desempeno de sus actividades, asi como hacer de motor para la mejora
ambiental de las de las empresas que forman parte de la Comunidad Portuaria. Entre estas actuaciones
cabe destacar:

- La mejora de las herramientas y las politicas de control y medicion de los principales aspectos
ambientales generados en los puertos que gestiona, tales como consumos de energia, agua, etc.

» Lapolitica de sustitucion de vehiculos por otros de mejor comportamiento ambiental, asicomo la de
sustitucion de alumbrado dentro de los edificios y viales por otro mas eficiente.

- El sequimiento mediante el Plan de Vigilancia Ambiental de los aspectos ambientales generados por
las obras de Ampliacién del Puerto de Valencia y Sagunto.

« Creacion del proyecto ECOPORT Ill, que es una evoluciéon del ECOPORT Il y que pretende medir los
niveles de eco-eficiencia de la Comunidad portuaria Valenciaport y la establecer la estrategia para
mejorar el desempeno energético-ambiental de la misma mediante la definicion de indicadores tales
como la huella de carbono.

- Mantenimiento del Sistema de Gestion Ambiental y Energético, cuyo funcionamiento asegura una
gestion eficiente de los recursos, asi como mejorar ano tras ano la informacion contenida en esta
Declaracion y nos permite mejorar en el tiempo, nuestro comportamiento ambiental y energético.

- Impulso a la implantacion de energias renovables en los recintos portuarios con el objetivo de
descarbonizar las actividades que en ellos se desarrollan y reducir la huella de carbono.

« Desarrollo del Plan Zero-emisiones en el ano 2030 en el puerto de Valencia.

* Inscripcion de la Huella de Carbono en el Registro del Ministerio para la Transicion Energética y el
Reto Demografico y obtencion del sello reduzco 2019.




La Autoridad Portuaria de Valencia (APV), bajo ladenominacién comercial de Valenciaport, es el organismo
publico responsable de la gestion y administracion de tres puertos de titularidad estatal situados alo largo
de 80 kildmetros en el borde oriental del Mediterraneo espanol: Sagunto, Valencia, y Gandia.

La privilegiada situacidén geoestratégica de Valenciaport en el centro del Arco Mediterraneo Occidental, Sagunto Longitud 0° 13' W 2.397.800 m? 2.206 000 m? 14 muelles
en linea con el corredor maritimo este-oeste que atraviesa el Canal de Suez y el Estrecho de Gibraltar, Latitud 39° 39' N 5.801 m linea de atraque
posiciona a Valenciaport como primera y ultima escala de las principales companias maritimas de linea
regular entre América, Cuenca Mediterranea y Lejano Oriente. Valencia Longitud 0° 18,1' W 5.626.534 m? 5.746.000 m? 27 muelles
Latitud 39° 26,9' N 14.002 m linea de atraque

3.1. Localizacion. Datos fisicos

Gandia Longitud 0° 9' 245.000 m? 284 000 m? 6 muelles
Los Puertos de Sagunto, Valencia y Gandia estan situados geograficamente en la Vertiente Ibérica Latitud 38° 59' N 1.573 m linea de atraque

Mediterranea,conun climamediterraneo subtropical deinviernos moderadosyveranosbastante calurosos.

_ e .1 L2l ReTER R
Puerto de Valencia. Ano 2020 Puerto de Gandia. Ano 2020




3. Descripcion del Puerto

3.2. Marco legal

El régimen legal de las Autoridades Portuarias se describe en el Real Decreto 2/2011, de 5 de septiembre
por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

La Autoridad Portuaria de Valencia es una entidad de Derecho Publico, con personalidad y patrimonio
propios, independientes de los del Estado, dependiente del Organismo Publico Puertos del Estado, que
tiene a su cargo la administracion, gestion, control y explotacion de los puertos de Sagunto, Valencia y
Gandia. Tiene como principales funciones el ordenamiento del dominio publico portuario, el otorgamiento
de concesiones y autorizaciones, la planificacion, proyectar y construir las obras necesarias, la vigilanciay
policia dentro de la zona de servicio del puerto y el mantenimiento de las senales de ayuda a la navegacion,
entre otras.

La ley dota de competencia exclusiva sobre los Puertos de Interés General a la Administracion del Estado
(art.149.1. 202 dela Constitucion) y establece la designacion de los 6rganos de gobierno de las Autoridades
Portuarias a las Comunidades Autonomas. Los érganos de la Autoridad Portuaria de Valencia son los
siguientes:

a) De gobierno:
Consejo de Administracién
Presidente
b) De gestion:
Director
c) De asistencia
Consejo de Navegacién y Puerto

Conrelacion al comportamiento frente a disposiciones juridicas la Autoridad Portuaria de Valencia dispone
deunasistematicadeidentificacionyevaluacionperidédicaderequisitoslegalesyotrosrequisitosdecaracter
ambiental. De esta manera se aseqgura el cumplimiento entre otras, de la actualizacion de autorizaciones
pertinentes en materia ambiental, asi como de sus obligaciones ambientales de caracter periddico.
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La Autoridad Portuaria de Valencia considera imprescindible el cumplimiento de la legislacidn vigente, y
muy especialmente en materia ambiental, cumpliéndose los requisitos ambientales asociados a aspectos
ambientales tales como:

« Residuos: Mediante el control de la produccion de residuos peligrosos y no peligrosos, asi como el
adecuadoalmacenamiento, etiquetado, separacion,transporteygestiondedichosresiduos mediante
transportistas y gestores debidamente autorizados para los mismos.

-  Emisiones:disponiéndose delos correspondientesregistros de control de Inspecciones de vehiculos,
asi como el control de otro tipo de emisiones tales como las que puede generar la caldera existente
en la organizacién.

- Vertidos,apesardenoserunaspectorepresentativoyaquelosvertidos existentesenlasinstalaciones
son de caracter doméstico, procedentes de los aseos y duchas instaladas en la organizacién, se
controla el mismo.

» Ruidos, disponiendo de mediciones periddicas deruido que evidencian el cumplimiento de requisitos
legales de aplicacion en esta materia.

Asi mismo se impulsa el fomento del cumplimiento de los requisitos legales de caracter ambiental tanto
entre el personaldelapropia Autoridad portuariacomo conlas concesiones ubicadas enelrecinto portuario,
llevando a cabo actividades formativas sobre los requisitos legales que deben cumplir las instalaciones,
tales como residuos peligrosos, responsabilidad ambiental o vertidos.

Las referencias legales de caracter ambiental mas representativas de aplicacién a la organizacion, mas
representativas durante el ano 2020, se describen en la siguiente tabla:

REGLAMENTO (CE) No 1221/2009 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 25 de noviembre
de 2009 relativo a la participacion voluntaria de organizaciones en un sistema comunitario de gestion
y auditoria medioambientales (EMAS), y por el que se derogan el Reglamento (CE) no 761/2001 vy las
Decisiones 2001/681/CE y 2006/193/CE de la Comision

REGLAMENTO (UE) 2017/1505 DE LA COMISION de 28 de agosto de 2017 por el que se modifican los anexos
, I1'y lll del Reglamento (CE) n°® 1221/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la participacion
voluntaria de organizaciones en un sistema comunitario de gestion y auditoria medioambientales (EMAS)

REGLAMENTO (UE) 2018/2026 DE LA COMISION de 19 de diciembre de 2018 por el que se modifican el
anexo |V del Reglamento (CE) n® 1221/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo ala participacion
voluntaria de organizaciones en un sistema comunitario de gestion y auditoria medioambientales (EMAS)




3. Descripcion del Puerto

GENERAL

DECRETO LEGISLATIVO 1/2021, de 18 de junio, del Consell de aprobacion del texto refundido de la Ley de
ordenacion del territorio, urbanismo y paisaje

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
prevencion y control integrados de la contaminacion.

Ley 6/2014, de 25 de julio, de Prevencion, Calidad y Control ambiental de Actividades en la Comunitat
Valenciana.

Ley 11/2014, de 3 de julio, por la que se modifica la ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad
Medioambiental (BOE n° 162, de 04/07/2014).

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental.

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Ley 6/2010, de 24 de marzo, de modificacion del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
ambiental de proyectos, aprobada por el Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero.

Ley 33/2010, de 5 de agosto, de modificacion delaLey 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico
y de prestacion de servicios en los puertos de interés general.

Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11/01/2008, Se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion del
Impacto Ambiental de proyectos. (BOE n° 23, de 26/01/2008).

Ley 26/2007 de 23 de octubre de Responsabilidad Medioambiental.

Memoria Ambiental 2021

Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el que se modifican el Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero,
sobre pilas y acumuladores y la gestion de sus residuos, y el Real Decreto 110/2015, de 20 de febrero,
sobre residuos de aparatos eléctricos y electronicos

Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 1381/2002 de Instalaciones Portuarias de recepcion de desechos generados por los buques.

Ley 10/2000 de 12 de diciembre, de residuos de la Comunidad Valenciana

Conveniointernacional paraprevenirlacontaminacion porlosbuques, de 2 de noviembrede 1973 (Convenio
Marpol) y posteriores Enmiendas.

VERTIDOS Y AGUAS

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20/07/2001, Se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Aguas. (BOE
n® 176, de 24/07/2001).

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y
evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental.

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades potencialmente
contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para su aplicacion.

Ley 34/2007,de 15/11/2007, De Calidad del Aire y Proteccion de la Atmosfera. (BOEn® 275,de 16/11/2007).

Orden PCM/542/2021, de 31 de mayo, por la que se modifica el Anexo Ill del Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
la evaluacion y gestion del ruido ambiental

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrollala Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Ley 37/2003, de 17/11/2003, del ruido. (BOE n°® 276, de 18/11/2003).




Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero, por el que se transpone la Directiva 2012/27/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, en lo referente a
auditorias energéticas, acreditacion de proveedores de servicios y auditores energéticos y promocion de
la eficiencia del suministro de energia.

Real Decreto 178/2021, de 23 de marzo, por el que se modifica el Real Decreto 1027/2007, de 20 de julio,
por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edificios

Real Decreto 809/2021, de 21 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de equipos a presiony
sus Iinstrucciones técnicas complementarias

Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de instalaciones de proteccion
contra incendios.

Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por el que se aprueban el Reglamento sobre condiciones técnicas
y garantias de seguridad en instalaciones eléctricas de alta tension y sus Instrucciones Técnicas
Complementarias ITC- RAT 01 a 23.

Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante
la contaminacion marina.

REAL DECRETO 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Térmicas
en los Edificios.

Entre las autorizaciones y obligaciones ambientales mas representativas, cabe destacar:

Declaracion de Impacto Ambiental de la Ampliacion del Puerto de Valencia.
Plan de Vigilancia Ambiental de la Ampliacion del Puerto de Valencia
* Inscripcion como Pequeno Productor de Residuos Peligrosos n°® 3631/P02/RP/CV.
» Declaracion anual de Posesion de Aparatos Conteniendo PCBs.
 Libro de Registro para actividades potencialmente contaminadoras.
Contaminacion atmosférica.
- Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques,
de 2 de noviembre de 1973 (Convenio Marpol).

Edificio del Reloj



3.3. Magnitudes basicas del trafico portuario

A21/20 dic A21/20 nov Tendencia A21/20 dic A21/20 nov Tendencia
2020 2021 2020 2021
acum acum Anual acum acum Anual
Autoridad Portuaria de Valencia Puerto de Sagunto
Trafico total (t) 80.882.224 B85.269.726 5,425 5,415 5,425
Granel Ugquido 2.673.188 3.867.779 44,695 55,5056 24,695 Trafico total (t) 6.015.027 7.526.757 25,15 23,565 25,135
Grznel 58lido 1.859.496 2.159.064 16,2258 15,925 26,2258 Grznel Uguido 1.598.701 2.2408.536 50,665 <42,00% 50.66%
Mercancla No Contalnerizada 12.747.552 14.506.681 16,1558 17,1558 16,155 Granel sdlido €81.555 710.047 2,675 5.2458 2,675
Mercanclz Contalnerzads 6§3.264.401 6§4.017.2351 1,295 2.595¢ 21,1954 Mercancliza No Contalnerizada 3.276.461 3.863.95%9 27935 25 9255 27,955
Pesca 1.516 1.057 -30.305% -332.455 -30, 3054 Mercancla Contalnerizada 424.555 515.083 22,5558 20,9955 22,5358
Avituzllzmiento 336.071 a17.91a 24,355 27,935 24,3554 Pesca 143 73 -49.00% -50,875% -48.00%
Buque (ud) 6.5 1 7. 295 6.455% 6.555¢ 6,455¢ Avituzllamlento 23.632 29.059 22,9655 24,2955 22,9655
G.T. 243.421.631  255.632.142 5.0258 5.05%8 5,025 Buque (ud) 1.206 1.366 135,275 14,5558 15,2758
Contenedores (TEU} 5. 428.307 5.604.478 35,255¢ 4,465% 3,255¢ G.T. 21.3685.855 2353.688.834 210,925 10 212 10,925
Pasajeros(ud) ~9a19.121  635.689  51675% 47,925 51,675 icontenedoresi(TEL ) E—————————————————— . O~ 00 2 SE— 7 G 2 S 2.5, 3 5% 24,77% 25.35%
Unez Regular 592.855 504.820 2552 24,7158 25,5154 Pasaleros (ud) 68 14 -79.,4255 -79,2055 -79,421858
Cruceros 26.286 130.869 397,57 373,045 397,575% Unez Regular €3 1a -79,415% -79,105% -79,415%
AUTOMOVIIES (U)o ———— 333.137 .....53393.697 17,805 3.897% n7.40% s boohmeridbida
Trafico RoRo (toneladas) 11.223.554 12.863.187 14,6156 15,7358 14,6156 Automoviles (ud) 107.138 97.600 -8, 9055 -2, 505 -8,9055
UTls a02.228 as53.945 12,565 135,455 12.5658 Trafico RoRo (toneladas) 1.391.385 1.404.547 0,955¢ 21,555 0,955¢
Trafico Ferroviario (toneladas) 2.662.077 2.941.778 210,515 312,375 20,515 s oo 1.230 . 41,743 2,245 2,075 . 2,245
TEU 200.098 2313 .216 5, 5656 7. 255 6,565 Trafico Ferroviario (toneladas) 734.798 886.729 20,6855 26,2058 20,6858
Vehfculos 23.294 8.808 -62,195% -50,365¢ -62, 1955 TEU o o
vehfculos o (»]

Puerto de Valencia
Puerto de Gandia

_Trafico total (t] 74.584.893 77.532.462 5, 9558 5,165 35,9554
Granel Uguldo 1.074.457 1.459.243 55,5125 27,3258 35,5256
Granel sélido 1.167.942 1.849.017  24,07% 19,525 24,075 JEBACO TORAL (B) oo ORI D OD a2 2D 50T 2583 i 2 B2 25.43%
Mercanclz No Contalnerzada 9.191.414 10.733.827 15,755 17,955 15,75 Grznel Uguido
Mercancla Contalnenzada 62.539.866 63.502.148 2,055 2,465 2,055 Gran<l 5olldo
Pesca 357 a1 -34,2654 55,955 -34, 2654 Mercancla No Contalnerizada 278.677 208.885 -25,515%:¢ -29,.675¢ -25,515¢
Avituzllamiento 310.818 587.986 24,555 25,7158 24,555 Mercancla Contalnerizada
() 5238 5.854 5, 71% 5,595 5,715 Pesca 007 743 -26.22% -27.08%% -26,225%
G.T. 221.413.475 231.492.566 44,5556 4,725 4,555¢ Avituzllamiento 1.621 869 -46,59% -55,2558 -465,395¢
Contenedores(TEU) o ...S5:382.303  5546.796  506% 4,295 3,065 Suque (ud) 107 75....29.:92% -33,33% -29,91%
Pasajeros (ud) 416.228 635.675 52725 49, 0054 52.725 cG.T. §42.201 440.5382 -532_.4355¢ -54,555 -53,455¢
Unez Regular 3589.942 504.806 29,4656 25,695 29,265 IContenedorasi(TEU ). oo o s o o
Cruceros 26.286 130.869 397.57% 373,045 397,575 Pasajeros (ud) 2-825 o
_Automéviles (ud) 425.999 396.097 -7,025% -4,335% -7,025% Unez Regular 2.825 o
Trafico RoRo (toneladas) 9.816.939 11.454.311 16,655 17,5456 16,655 Cruceros
UTls 560.972 212.202 14,195 14,555 14,195 | O A oS () | ——————————. 1 ) W — . ) W —
Trafico Ferroviario (toneladas) 1.927.279 2.055.049 6,655 7.305% 6,655 Trafico RoRo (toneladas) 15.230 4.329 -71.55% -71,55% -72,58%§
TEU 200.098 213.216 5,555 7,255¢ 5 5556 UTs 26 o

Vehliculos 23.284 8.808 -62,29%¢ -60,365%¢ -62,195¢



4. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental

4.1. Politica ambiental

POLITICA

AMBIENTAL Y ENERGETICA

----------------------------------------------------

-------------------------------------------

DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

El transporte maritimo constituye un soports fundsmental del
sistems da intercambio de bienes y mercanciss. Ls modarna
gestidn portusris y la competencia da los mercados ha dade
lugar a que laz ampresas portusrias concentren y sumentsn of
wolumen de su nﬁﬂr per lo tanto utilicen cantidades
PP iist I Voppapanih s ok Sitiie o Ssaiian 67
L] an
mw L.i-mmﬁ-n - f.
ﬂmhmhhmmmhh re@an

1mmﬂmumiﬁHhhm
portuarie, en los puertos de su compatencia.
A 1al fin, ls APV se compromete sl mamterimiento ds un
sisterma de gestion ambiertal y mrpimw sdermaz de
integrar an las responseblidades de la gestidn sostanible &
todos loa componentes de su Organizacion, tienda s extender
tﬁmhﬂnﬂulww“d
domirio plblioo que gestions y participe de esta Politics
Ambiental y Energética & chentes, provesdoms, y demds
amprosas dd secter. Este compromiso se  refleje,
concratamants, an;
« Integrar las corsideraciones ambientales y energéticas en
lca procesce de planificacidn, ordenacidn, gestidn y
censervacidn del dominic plblice pertuario, sinendo en el
establecimients de metes y chjetiveos de mejora de smbes
sistermnas.

+ Bmalicer y evaluar sistemética y peribdicomerte las
actividades, productos y servicics de la empresa que
wmmmﬂmﬁnm con ol fin de
ﬂ'mm ¥ gesticnar el riesgo ambientsl que pudiers

un desampefic  ambiental y
de loz seracios prestados.
Cumplr con los requisitos legeles ambientales,
enarpétioos y otros requisitos suscntos que le ssen de
aplicacién, intentande, cuando sea poubls, ir mas alla da lo
estrictaments reglamentario.
+ Pravenit y mirimizor las emisiones, los consumos, los
wartidos, ol ruide y los residucs come
mm:hluluﬁuﬁd. d= valonizar al
mmmmm
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Les APV dentro del compromiso woluntario sdquirido de
favcrecer la sostenibilided ambiental en los recintos que
mm-mmhwm-.hp

» Merterimiento de un foro de perticipacidn, de las

. faciitar la antacién de mejoras de efiziencia
R-Amh-mu&hmm

= Evaluar y medir periddicaments el impacto qua generan las
actividades qua 2o desarrollan en los recintos portuanics a
treves del céloulo de ls Huella do Carbana,

« Agimismo, so redactsrin Memerias periddicas que

contendrén una revisién de las actussiones smbisntales
que serén difundidas pare su conocimiento tanto a chentes,
provesdores, empresas del secter, a los miembros de la
propia Organizazion y demds partes intaragedas,

Esta Politica Ambiental y Energétice serd hecha pdblica, y
mﬁﬁﬁ.uﬁhmlhha&wmmm
en ls mejora del Sisterna de Gestidn Ambientaly Energation

La misma seré actualzads, a través de un process de mejra
continue, cusndo sas convanients.

Aprobada por el P de Administracidn de ls Autorided
Ponuaria de Valencia el 12 de abrei de 2000, y reviseda ol 14 de
mayo de 2015 y reelizada lo Uitrma actuslzecidn el 11 de

nosembre de 2016 pars integrar aspecios energétices.

T

Aurelio Martinez Eatévex

4.2. Certificaciones

CERTIFICATE

or . ¥
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La Autoridad Portuaria de Valencia se encuentra
dentro de las entidades certificadas mediante el

modelo PERS (Port Environmental Review System).

—
DNV

CERTIFICADO DEL
SISTEMA DE GESTION
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So owiifica gue ol SEiema de gostidn de

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

A Mol de Turia, s/n, 28024, Valonca, Valoncia, Espata

o5 conlonme o 1a Moma del Skisems da Gestion Mod iosmbbontal:
IS0 140012015

Eslo contificado s willdo pam o sguienin campo do aplicaciin:
Gestién do servickos o infreestruciurss on kos pusrios de Segunto, Valoncia y Gandia.

Ll E Pum s e
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i SLTUTER LS S

o el ma T L . (ke 1l s s T L L v e b el i 1300 8 0 i el e - B2 wha 0 SF e
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Desde el ano 2006 la Autoridad Portuaria de
Valencia esta certificada por la norma ISO 14001.
En octubre de 2017, renovamos el certificado por

la nueva norma 14001:2015.




4. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental

CERTIFICADO DE INSCRIPCION
Registro de huella de carbono, compensacién y proyectos de absorcion de
CO; del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA - PUERTO DE VALENCIA

Afio de calculo 2019
Tipo de sallo CALCULO Y REDUZACO
Alcances 112y 3
Aleance 3 incheye empresas conceslonanas, ransporie por camsler en o recnto
pewfuano v escalas de bugues en el puark

Limdtes Se mouven la actvedad desamollada en ks edificos gestonades por |a Autondad
Poruana de Vaenda (ilumimaddin, uecsa v chmadieacion) y b Sumnacion de vales
del Puerto de Valencia.

Reduccion 539 % dhe la media de 2 inlensidad do amsd an a heno 20072010 respetln
el fmenio 2016-2016, para el alcance 1+2y 3.

."'.:"| x\-l-‘_(&y"’f

-
Valvanera Lkargu Apanon
Diraciora General

Fecha de insaipcitn. #2312 20#1

Oficina Espaficla d Cambin C ’ Cod huella de carbono.  2021-a1786

Mimsteno para la Transiodn Ecobigica v &l Reto Demografico

Certificado de Inscripcion en el Registro Huella de
Carbono del sello calculo reduzco del Ministerio de

Transicién Ecoldgica del ano 2019.
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CERTIFICACION

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

b badd EgEMILEE B Secna L300 /00N, CoR 6 BT

ES-CV-000023

GIER T D D SERWICTOS F IWFRAISTRICTURAES B8 LOVS AEDR 100G Od
SRGIMTO, VALERCEA ¥ GAMTHA

4

& [ A~

&
LR S
[TER ST "'|.|li.l: Txreng W e ":r
PO DG Eag, D CALIDAD mbmiarn Vg

b e R S R B e o I T T V1 e S e [ S ee———a Lo

e e N L L LT
mirmmen. aniepe Bo ks s @GRy e Tiegeem i 89 ol ol e b e, o mew mgw w g orm

Desde el 15 de enero de 2008 la Autoridad
Portuaria de Valencia fue registrada por la
Conselleria de Infraestructura, Territorio y Medio
Ambiente con el numero ES-CV 000023 en
cumplimiento de su Sistema de Gestion Ambiental
de acuerdo a los Reglamentos (CE) 1221/2009 y
761/2001.

DNV

CERTIFICADO DEL
SISTEMA DE GESTION

M 08 teitfaadn Frotus bpinall i Carthacd= AL
LT 207 Bkl BE Avk 'E duardes 208 19 dcmrnten 31 - 1 dussbis 2004

Se certifica que el sislema de gestion de

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

Avda.Muele de Turia, s/n 46024, Valencia, Valencia, Spain

os conforme a la norma del Sistema de Gestidn de la Energia:
ISO 50001:2018

Esle certificado es valido para el sigulente campo de aplicacion:
Gestion de servicios e infraestructura del Puerto de Valencia.

(g  lasiha. Cilona de e

Barwrabrwrd, P4 rorsiestes 1011 Do - Busowns Asperargs
Twsdssweg | 4 LS Burdedrechi,
e
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En 2016 la Autoridad Portuaria de Valencia obtuvo
la certificacion ISO 50001 para el puerto de
Valencia.
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4.3. Descripcion del sistema 4.4, Organigrama
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4. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental

Las responsabilidades dentro del Sistema de Gestidn, son las siguientes:

Consejo de Administracion es el responsable de:

Aprobar la politica ambiental de la Autoridad Portuaria de Valencia.

Director General es el responsable de:

Revisar el Sistema de Gestion Ambiental y energético y aprobar el Acta de Revision.

Jefe del Area Transicién Ecolégica es el responsable de:

Revisar/Aprobar la documentacion que constituye el Sistema de Gestion Ambiental y Energética
(Manual, Procedimientos e Instrucciones), asicomo los objetivos y el Programa de Gestion Ambiental
y Energético, antes de su aprobacion.

Asegurarse de que el Sistema de gestion ambiental y energético es conforme con los requisitos de
estas Normas Internacionales.

Informar a la alta direccion sobre el desempeno del sistema de gestion ambiental, incluyendo su
desempeno ambiental.

Sera el responsable de la creacion del equipo de gestion energética.

Memoria Ambiental 2021

Responsable de Medio Ambiente o persona designada, es el responsable de:

Mantener al dia el Sistema de Gestion Ambiental y Energético y la documentacion del mismo, realizar
la propuesta de objetivos, metas y programas ambientales, verificar las acciones correctivas y
preventivas, asi como elaborar el Programa de Auditoria y supervisar la realizacidon de las auditorias
de medio ambiente.

Identificary evaluarlos aspectos ambientales derivados de las actividades y servicios de la Autoridad
Portuaria de Valencia, asi como los del recinto portuario, con el fin de centrar el control en aquellos
que resulten significativos.

Identificar los requisitos legales y otros requisitos que son de aplicacion a la Autoridad Portuaria de
Valencia en materia ambiental, asi como verificar su cumplimiento.

Identificar los posibles accidentes y situaciones de emergencia que puedan tener consecuencias
ambientales y establecer medidas preventivas y pautas de actuacion. Realizar, junto con el Jefe de
Seguridad Integral, el seguimiento de las medidas preventivas establecidas para cada situaciéon de
emergencia mediante la realizacion de simulacros. Cumplimentar el Informe de Emergencia.
Gestionar las tareas de seguimiento, supervisar el cumplimiento de los objetivos ambientales de la
Autoridad Portuaria de Valencia, las operaciones de control operacional en relaciéon con la gestion
de vertidos, residuos, consumos de recursos, ruido y emisiones a la atmdsfera.

Detectar las necesidades de formacion del personal de la Autoridad Portuaria de Valencia en materia
ambiental, y colaborar con el Director de Recursos Humanos en la elaboracién de las Fichas de
Puestos de Trabajo y del Programa de Formacién Ambiental.

Velar por la formacion del personal que trabaja en nombre de la Autoridad Portuaria de Valencia,
mediante la elaboracion y distribucion de un Manual de Buenas Practicas Ambientales.

Realizar una tarea de continuo apoyo y asesoramiento al resto de Departamentos implicados en la
gestion ambiental.

Tramitar la gestidon de las quejas de partes interesadas relativas a los aspectos ambientales de
las actividades y servicios de la Autoridad Portuaria de Valencia, asi como de gestionar las
comunicaciones internas y externas de contenido ambiental.

Elaborar el Informe de Revision del Sistema de Gestion Ambiental.

Enresumen, asegurase de que el sistema de gestion ambiental, se establece, implementay mantiene
de acuerdo a los requisitos de la norma y reglamento, asi como de informar a la alta direccion sobre
el desempeno del sistema de gestion ambiental para su revision, incluyendo las recomendaciones
para la mejora.

Para cualquier informacion adicional, se puede contactar en el siguiente correo
medioambiente@valenciaport.com
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4.5. Aspectos ambientales

La Autoridad Portuariade Valencia, tiene establecido en su Sistema de Gestion Ambiental, un Procedimiento
para la identificacion y evaluacion de Aspectos Ambientales (PMA-03) que, desde la perspectiva del ciclo
de vida, establece la metodologia para identificar y evaluar los aspectos ambientales asociados a sus
actividades y servicios, asi como los generados en el recinto portuario, tanto de forma directa como de
forma indirecta.

En dicho procedimiento, se identifican, tanto de los aspectos ambientales directos como indirectos, ambos
en situacion normal/anormal. De la misma forma se identifican los aspectos ambientales potenciales
basandose en el analisis de accidentes y situaciones de emergencia ocurridas en el pasado y en el analisis
de las instalaciones y de las actividades desarrolladas.

Se considera:

- Aspecto Ambiental Directo: Elemento de las actividades, productos o servicios de una organizacion
que puede interactuar con el medio ambiente.

- Aspecto Ambiental Indirecto: El que se genera como consecuencia del desarrollo de las actividades
y sobre los que la organizacion no tiene pleno control en la gestidon.

- Aspectos Ambientales significativos son los primeros a tener en cuenta a la hora de definir objetivos
y metas encaminados a reducir el impacto de esos aspectos.

« Impacto Ambiental: Cualquier cambio en el medio ambiente, ya sea adverso o beneficioso, como
resultado total o parcial de los aspectos ambientales de una organizacion.

« Condiciones normales: Las condiciones de produccion habituales o rutinarias.

- Condiciones anormales: Las condiciones que, aun siendo controladas, son especiales, tales como
el mantenimiento, la limpieza, los arranques, las paradas, etc.

- Situaciones de emergencia: Situaciones incontroladas, lo que incluye tanto incidentes como
accidentes.

Para la evaluacion de los aspectos ambientales directos, se resume la metodologia usada segun el
procedimiento correspondiente del SGA. Se analiza por separado cada uno de ellos, usando la metodologia
antes mencionada, que utiliza los criterios de Frecuencia con la que se genera el aspecto ambiental y de
Severidad, la cual viene determinada por el calculo de la Peligrosidad y la Cantidad del aspecto.
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La Frecuencia para cada tipo de aspecto se clasifica de acuerdo a tres categorias: Baja, Media y Alta.
Tanto la Cantidad como la Peligrosidad, que establece la Severidad, se clasifican en las categorias Baja,
Moderada, Media y Alta. Se consideran significativos aquellos aspectos en cuya evaluacion, la severidad
recaiga en la zona Alta, independientemente de la Frecuencia, tal y como se observa en la siguiente tabla.

Baja Moderada Media Alta

.

Para los aspectos ambientales indirectos se utilizan los criterios de Frecuencia con la que se genera el
aspecto ambiental y Consecuencias que valora la magnitud para cada uno de los aspectos identificados.
La Frecuencia se clasifica segun la categoria de: Baja, Media y Alta, y las Consecuencias se clasifican en
las categorias: Impacto bajo, Impacto medio e Impacto alto.

Asi, resultarian significativos aquellos aspectos cuya consecuencia tenga un Impacto alto o conunImpacto
medio con una frecuencia Alta, tal y como se muestra en la siguiente tabla.

Impacto bajo Impacto medio Impacto alto
I
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Encuanto alos aspectos ambientalesidentificados en situacion de emergencia, se procede a su evaluacion
segun los criterios Frecuencia, Magnitud del Impacto y Sensibilidad del medio y se asignan puntuaciones
definidas previamente en la metodologia establecida en el SGA. Asi se obtiene la puntuacion total como
la suma de las puntuaciones asignadas segun cada criterio y para cada aspecto. Una vez valorados todos
los aspectos identificados, se procede a jerarquizarlos por su puntuacion en orden decreciente. Son
considerados significativos el 20% de los mismos que poseen la puntuaciéon mas alta. En el caso de que
haya algun aspecto que no se encuentre dentro de este segmento, pero tenga los mismos puntos que el
ultimo aspecto considerado significativo, este aspecto se considerara también significativo.

Los posibles aspectos que las actividades de la Autoridad Portuaria de Valencia pueden tener, de forma
general sobre el medio ambiente, tanto de formadirecta como indirecta, asicomo los objetivos establecidos
relacionados con ellos, se resume en la siguiente tabla:

Indirectos

Directos

Generacion de Residuos. Generacion de Residuos en el Recinto Portuario

Emisiones a la atmodsfera N° 73 Emisiones derivadas de operaciones portuarias en N° 73
el Recinto Portuario N2 76

Calidad del Agua Comportamiento ambiental de las Concesiones

Ruido, Impacto visual N°75 Ruido en los viales del Recinto Portuario N°75

Consumo de agua Consumo de agua en el Recinto Portuario

Consumo de energia eléctrica N° 67 Consumo de energia eléctrica en el Recinto N° 67
N° 68 Portuario N° 68
N° 70 N° 70
N° 71 N° 72
Na 72

Consumo de materias primas Consumo de materias primas en el Recinto Portuario
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Ademas de los aspectos ambientales anteriormente descritos, se establece el aspecto ambiental
“comportamientoambientaldeconcesiones”. Laevaluacionserealizautilizandocomocriterio, el porcentaje
de concesiones que se encuentren en los distintos niveles definidos en Ecoport.

Siguiendo los criterios de evaluacion establecidos en el “Procedimiento para la Identificacion y Evaluacion
de los Aspectos Ambientales”, a continuacion, se muestran los aspectos ambientales significativos:

Aspectos Significativos

Directos: Ob;. Ob;. Indirectos
Consumo de energia eléctrica* N° 67 N° 73 Comportamiento ambiental de las
N© 68 N2 76 Concesiones
N° 70
N° 71
N2 72

(*) El aspecto directo “Consumo de energia eléctrica” no sale significativo en la Evaluacion debido a la compra de energia proveniente
de recursos renovables y la disminucion del consumo. Pero se ha estimado considerarlo como significativo para sequir actuando en la
mejora de la eficiencia energética.

El inventario de aspectos se revisa cada ano, actualizando aquellos que se considera necesario.

Se establecen objetivos (ver punto 4.5) para la mejora de los principales aspectos y sobre todo de los
aspectos significativos.

En caso de obras de interés general la identificacion y evaluacion de la significancia de los aspectos
ambientales se realiza segun un Estudio de Impacto Ambiental, y la Declaracidén de Impacto Ambiental y el
Plan de Vigilancia Ambiental se encargan de realizar un seguimiento de los mismos.
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4.6. Objetivos y metas
4.6.1. CUMPLIMIENTO DE OBJETIVOS PLANIFICADOS EN 2021

Los objetivos planificados y llevados a cabo durante 2021 se diferencian por colores segun la leyenda
descrita a continuacion y han sido los siguientes:

Objetivo planteado en anos anteriores que aun no ha finalizado.

Objetivo que se plantea en el presente ano, pero tiene vinculacion con alguno planteado en
anos anteriores.

Objetivo que se plantea nuevo en el ano.

N° 59 Instalacion de una subestacion eléctrica en el Puerto de Valencia.

Se ha recibido el visto bueno al proyecto por parte de la Conselleria de Medio Ambiente el durante el mes
de abril. En diciembre se ha recibido autorizaciéon por parte de Conselleria de Industria. Ultimando los
pliegos para licitar la construccion de la subestacién, la direccidon de obra y las acometidas.

Continua el objetivo segun estaba previsto, durante 2022

N° 64: Mejora del control de la calidad del aire en el puerto de Sagunto, mediante la instalaciéon de un
captador de particulas.

Inicialmente, el objetivo se planted para la instalacién de un captador de particulas. Tras el inicio de la
redaccion del pliego para la compra e instalacidon de equipos, se concede el proyecto GREEN C PORTS con
fondos europeos. Dicho proyecto incluye suministro einstalacion de 2 cabinas deinmision con 2 captadores
de particulas, 3 sondmetrosy 3 estaciones meteoroldgicas para el puerto de Valencia. Se valora un cambio
de criterio en lainstalacion de equipos, pasando de laidea inicial de captadores de particulas, a estaciones
de control atmosférica. Se estima una vez realizada la compra de equipos establecidos en dicho proyecto,
trasladar una estacion completa de las que habia en el puerto de Valencia, al puerto de Sagunto

Durante 2020, se licito el proyecto y se avanzé en las labores de preparacion del terreno y asi como en la
preparacion de suministros eléctrico y de fibra en la zona de ubicacion de las cabinas.

Se haninstalado las cabinas durante 2021. Se ha integrado la informacion, en el sistema de integracion de
datos de la APV y en la red de calidad del aire de la Generalitat.

Se ha cumplido por tanto con el objetivo.
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N° 66: Fase Il ECOPORT llI: Estudio y Analisis estadistico de los niveles de ecoeficiencia de los puertos
de APV, definicion estratégica de la hoja de ruta y actualizacion del inventario de GEIS de APV

Tas la presentacion del Ecoport Il al grupo Ecoport, se iniciaron los trabajos de recopilacion y validaciéon de
datos de las variables ambientales de Ecoport Ill. Se han presentado los resultados del informe borrador
Ecoportlll. Tras validacion, se ha presentado al grupo Ecoport el informe con el titulo: “Analisis Estadistico
de los niveles de Ecoeficiencia de Valenciaport”.

Se cumple y se cierra por tanto el objetivo.

N° 67: Elaboracion de un Plan Estratégico Energético de la APV en el puerto de Valencia

Se ha trabajado en el diseno del Plan Estratégico Cero Emisiones que contempla un Plan Energético de APV y
que pretende trazar lineas de actuacion, orientadas a la consecucion de los objetivos estratégicos establecidos.
Se han mantenido reuniones de trabajo con las terminales y se ha avanzado en la redaccién. Se han
caracterizado los consumos de buques escalando en puerto y terminales de contenedores. Tras
presentacion de resultados a las terminales, se han analizado sus planes de futuro en materia energética.
Se estan definiendo escenarios futuros con estimacion de demanda para buques y terminales en 2030
Se ha iniciado el estudio de captura de CO2. Se ha empezado a trabajar tanto con la parte de transporte
terrestre, como en la parte de modelado de produccion fotovoltaica.

Se continua por tanto el objetivo en 2022

N° 68 Reduccion del 10% consumo eléctrico del alumbrado publico mediante la elaboraciéon de un Plan
de renovacion de luminarias exteriores por tecnologia LED, en el Puerto de Valencia.

Firmado el contrato de adjudicaciéon decompradeluminariasy acta dereplanteo. Se hainiciadola ejecuciéon
del contrato que se tiene previsto finalizar a principios de 2022.

Se continua objetivo en 2022.

N° 70 Mejora de la eficiencia energética mediante laimplantacion de placas fotovoltaicas en instalaciones
del Puerto de Valencia y Gandia.

Se detect6 un problema de resistencia del silo por sobrepeso de la instalacion fotovoltaica en el puerto
de Valencia del que se estudiaron posibles soluciones. Realizada una peritacion en Gandia para ver las
condiciones del lugar fisico de la instalacién para valorar incluir, si fuera necesario, nuevos requerimientos
en el pliego técnico.

Solucionado el problema estructural, se esta realizando el proyecto técnico de instalacion de energia
fotovoltaica, y en paralelo, desarrollando con la terminal VTE el condicionado del convenio a firmar.

En la instalacion de Gandia, se ha finalizado el proyecto técnico que se ha remitido a OPPE al tratarse de
fondos MRR y se esta redactando el pliego administrativo.

En la instalacion de dique Principe Felipe, se esta trabajando en el pliego administrativo. Se ha terminado
proyecto técnico y se ha remitido a OPPE para su aprobacion al tratarse de fondos MRR.

Se continua el objetivo en 2022.
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N° 71 Mejora de la eficiencia energética en la Planta de Clima del puerto de Valencia en un 15%

En redaccién el informe técnico. Se va a modificar el sistema hidraulico a caudal variable con el fin de
conseguir un ahorro importante de energia eléctrica. Ademas, se va a mejorar la eficiencia en la gestion
de la produccion de agua fria y caliente de los equipos termodinamico TRANE instalados, mediante la
integracion de una tarjeta de comunicaciones. Se ha solicitado una subvencion al IDAE.

Se ha firmado el contrato de adjudicacion y el acta de replanteo. Se esta ejecutando el contrato.

Se continua el objetivo en 2022, segun lo previsto.

N° 72 Reduccion del consumo eléctrico del alumbrado publico en el puerto de Sagunto, en un 40% sobre el total
del consumo de viales, mediante un Plan de renovacion de luminarias exteriores por tecnologia LED.

Se ha licitado el contrato y se ha iniciado la instalacidon de las nuevas luminarias exteriores de tecnologia
LED en el puerto de Sagunto. Se espera esté finalizada la instalacion en el primer trimestre de 2022.

Se continua por tanto el objetivo en 2022.

N° 73 Anteproyecto para la instalacion de Aero Generadores en la zona de Ampliacion Norte del puerto
de Valencia.

Realizada la licitacion y firmado el contrato para la redaccion de un anteproyecto para la instalacion de
Aero Generadores en el puerto de Valencia. Se estan analizando caracteristicas de los equipos.

Se tiene previsto que esté finalizado el anteproyecto en el primer cuatrimestre de 2022.

Se continua el objetivo en 2022

N° 74 Actualizacion del Mapa de Ruido del puerto de Valencia, incluyendo la ampliacion Norte.

Se ha recopilado informacion necesaria para la actualizacion del mapa y se ha incluido en el modelo. Se
han realizado campanas de medicion para validar los datos y finalizar el estudio.

Finalizado el mismo, se dispone de dichos informes actualizado, asi como los mapas de ruido del puerto
de Valencia actualizados.

Se ha cumplido y se cierra por tanto el objetivo.

N° 75 Ampliacion de la red de control acustica en Sagunto y Gandia.

Se esta analizando la infraestructura de instalaciones necesaria para instalar el sonometro y que los datos
puedan ser extraidos e incluidos a los datos analizados en APV

Falta la instalacion de fibra para poder instalar y recoger datos del sonometro.

Se traslada por tanto a 2022
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4.6.2. OBJETIVOS PLANIFICADOS EN 2022

Los objetivos planificados para el 2021 abordan los principales aspectos ambientales asociados con las
actividades de la APV, asi como con los procesos desarrollados y que tienen implicaciones de caracter
ambiental. A continuacidn, se agrupan los objetivos atendiendo a estos criterios y con el codigo de colores
descrito anteriormente:

1. ASPECTOS AMBIENTALES:
a) RUIDO:

N° 75 Ampliacion de una red de control acustica en Sagunto y Gandia
Con este objetivo se pretende mejorar el control acustico de APV, mediante la ampliacion de equipos de
control instalando equipos adicionales en los Puertos de Sagunto y Gandia.

-+ Situacion de partida: Existen una red de control acustico en los puertos dependientes de APV.

- Situacion prevista: Ampliar |la red de equipos existentes para la mejora del control acustico.

- Resultado: mejora del control sobre la calidad acustica en los puertos de Sagunto y Gandia. Lineas
de la Politica: Analizar y evaluar sistematica y periodicamente las actividades, productos y servicios
de la empresa que puedan interactuar con el medio ambiente, con el fin de conocer y gestionar el
riesgo ambiental que pudiera generar.

2. PARA LA MEJORA DE PROCESOS / ACTIVIDADES
a) ECOEFICIENCIA:

N° 59 Instalacion de una subestacion en el Puerto de Valencia (ST1).

Este objetivo se lleva a cabo con la finalidad de dar cobertura a las previsiones futuras de uso y poder
planificar y mejorar el sistema energético en el Puerto de Valencia que permitira entre otras medidas,
la conexidn eléctrica a buques atracados, disminuyendo asi las emisiones ya que se evitara el uso de
combustibles fosiles (motores auxiliares) al usar energia eléctricaque enelcaso de APV es 100% renovable.

- Situacion de partida: Disposicion de informacidn actual relativa a la gestion energética en el Puerto
de Valencia.

- Situacidn prevista: Alternativas de actuacion viables para hacer frente ala demandafutura de energia
en el puerto de Valencia.

* Resultado: Gestion Energética del puerto. Lineas de la Politica: Integrar las consideraciones
ambientales y energéticas en los procesos de planificacion, ordenacién, gestion y conservacion del
dominio publico portuario, sirviendo en el establecimiento de metas y objetivos de mejora de ambos
sistemas.
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N° 67 Plan Estratégico Energético de la APV en el puerto de Valencia.
Se pretende trazar lineas de actuacion definidas orientadas a la consecucion de los objetivos estratégicos
establecidos, orientados a la mejora energética.
- Situacidondepartida:sellevanacabodiversasmedidasdirigidasalamejoradelaeficienciaenergética.
- Situacion prevista: Definir y planificar las futuras lineas de actuacion.
 Resultado: Planificacion de acciones a implantar. Lineas de la Politica: Integrar las consideraciones
ambientalesyenergéticas enlos procesosde planificacion, ordenacion, gestiony conservaciondeldominio
publico portuario, sirviendo en el establecimiento de metas y objetivos de mejora de ambos sistemas.

N° 68 Reduccion del 10% del consumo eléctrico del alumbrado publico mediante la elaboraciéon de un
Plan de renovacion de luminarias exteriores por tecnologia LED en el Puerto de Valencia.

Este objetivo se lleva a cabo con la finalidad de disminuir el consumo eléctrico en el puerto de Valencia,
llevando acciones concretas para mejorar la eficiencia energética.

- Situacion de partida: Se dispone del control necesario para conocer el consumo en viales.

- Situacion prevista: llevar a cabo las acciones necesarias para poder reducir el consumo eléctrico
con respecto al ano anterior.

- Resultado: Mejora de la eficiencia energética. Lineas de la Politica: Medir, controlar y gestionar el
consumo de recursos naturales y energia, incorporando criterios de ecoeficiencia en general y de
eficiencia energéticaen particular, afin de conseguir un adecuado desempeno ambiental y energético
de los servicios prestados.

N° 70 Mejora de la eficiencia energética mediante laimplantacion de placas fotovoltaicas eninstalaciones
del Puerto de Valencia y en el puerto de Gandia.

Este objetivo pretende mejorarlaeficienciaenergéticay autoconsumo mediantelaimplantacionde energias
renovables.

- Situacion de partida: Se dispone de una pequenared de placas fotovoltaicas en el puerto de Valencia.

- Situacion prevista: ampliar la red existente y disminuir el consumo eléctrico incorporando energias
renovables que mejoren las emisiones.

- Resultado: Mejora de la eficiencia energética y aumentar la cuota de autoconsumo. Lineas de la
Politica: Medir, controlar y gestionar el consumo de recursos naturales y energia, incorporando
criterios de ecoeficiencia en general y de eficiencia energética en particular, a fin de conseguir un
adecuado desempeno ambiental y energético de los servicios prestados.
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N° 71 Mejora de la eficiencia energética en la Planta de Clima del puerto de Valencia con una reduccion
del 15%.

Con la puesta en marcha de este objetivo, se pretende mejorar la eficiencia energética disminuyendo el
consumo de la planta de clima mediante la incorporaciéon de elementos que mejoren el rendimiento.

- Situacion de partida: Se dispone datos sobre el consumo actual de la planta de clima.

- Situacion prevista: mejorar los equipos existentes y disminuir el consumo eléctrico mejorando la
eficiencia energética de toda la planta de clima.

* Resultado: Mejora de la eficiencia energética. Lineas de la Politica: Medir, controlar y gestionar el
consumo de recursos naturales y energia, incorporando criterios de ecoeficiencia en general y de
eficiencia energética en particular, afin de conseguir un adecuado desempeno ambiental y energético
de los servicios prestados.

N° 72 Reduccion del consumo eléctrico del alumbrado publico en el puerto de Sagunto, en un 40% sobre el
total del consumo de viales, mediante un Plan de renovacion de luminarias exteriores por tecnologia LED
Con este objetivo se pretende mejorar la eficiencia energética mediante la reducciéon de consumo eléctrico
mediante el cambio de equipamientos por otros mas eficientes.

- Situacion de partida: Se dispone del control necesario para conocer el consumo en viales.

- Situacion prevista: llevar a cabo las acciones necesarias para poder reducir el consumo eléctrico
con respecto al ano anterior.

- Resultado: Mejora de la eficiencia energética. Lineas de la Politica: Medir, controlar y gestionar el
consumo de recursos naturales y energia, incorporando criterios de ecoeficiencia en general y de
eficiencia energética en particular, afin de conseguir un adecuado desempeno ambiental y energético
de los servicios prestados.

N° 73 Anteproyecto para la instalacion de Aerogeneradores en la zona de Ampliacion Norte del puerto de Valencia
Dentro de la estrategia energética de APV (Plan cero emisiones 2030), se pretende impulsar el uso
de tecnologia renovable para alcanzar la autosuficiencia energética. Se pretende la instalacion de
aerogeneradores en el recinto portuario de Valencia.
- Situacion de partida: existen informe sobre la viabilidad para la instalacién de aerogeneradores en
el puerto de Valencia.
« Situacidn prevista: elaboracion de un anteproyecto en el que se establezca la configuracion de la
futura planta edlica del puerto de Valencia.
- Resultado: mejorar la eficiencia energética del puerto de Valencia y aumentar el autoconsumo
mediante la integracion de energias renovables. Lineas de la Politica: Usar y propiciar el uso de las
mejores tecnologias que sean viables en cada actividad.




4. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental

N° 76 Implantacion de tecnologias OPS en el puerto de Valencia
Se pretende llevar a cabo las instalaciones necesarias para poner en marcha un sistema Onshore Power
Supply (OPS) que permita a los buques atracados, conectarse a la red eléctrica, lo que permitira la
desconexidn de los motores auxiliares y por tanto la disminucidén de emisiones y ruidos.
- Situacion de partida: participacion en proyectos de |+D+i sobre desarrollo de OPS.
- Situacion prevista: implantar la tecnologia OPS dentro del puerto de Valencia.
- Resultado: reduccion de las emisiones y el ruido que producen los motores de los buques durante
su estancia en el puerto. Lineas de la Politica: Usar y propiciar el uso de las mejores tecnologias que
sean viables en cada actividad.

N° 77 Instalacién de la SUBESTACION 2 en el puerto de Valencia (origen 2022)
Este objetivo tiene como finalidad, dotar al puerto de un sistema redundante para que, en caso de fallo en
una de las subestaciones, se pueda sequir dando servicio a la Comunidad Portuaria.

- Situacion de partida: tras el estudio de demanda futura, se vio que no existia capacidad de suministro
demandado a medio plazo. Se empezd a trabajar en la instalacion de las dos subestaciones.

 Situacion prevista: poder suministrar la energia demandada tanto a las instalaciones portuarias
como a los servicios solicitados, sin fallos de servicio.

- Resultado: aumentarla capacidad eléctrica del puerto de Valencia, y la garantia de suministro. Lineas
delaPolitica: Integrarlasconsideracionesambientalesyenergéticas enlos procesos deplanificacion,
ordenacidn, gestiony conservacion del dominio publico portuario, sirviendo en el establecimiento de
metas y objetivos de mejora de ambos sistemas.

N° 78 Instalacion de la Acometida entre Subestacion 1 y Subestacion 2 en el puerto de Valencia

Esta instalacion se ha planificado con el fin de dotar al puerto de un sistema redundante para que, en caso
de fallo en una de las subestaciones, se pueda mantener el servicio necesario para la actividad y servicios
portuarios.

- Situacion de partida: tras el estudio de demanda futura, se vio que no existia capacidad de suministro
demandado a medio plazo. Se empezé a trabajar en la instalacion de las dos subestaciones.

- Situacidn prevista: poder suministrar la energia demandada tanto a las instalaciones portuarias
como a los servicios solicitados, sin fallos de servicio.

- Resultado: aumentar la capacidad eléctrica del puerto de Valencia, y la garantia de suministro,
en caso de fallo de una de las subestaciones. Lineas de la Politica: Integrar las consideraciones
ambientales y energéticas en los procesos de planificacion, ordenacion, gestion y conservacion del
dominio publico portuario, sirviendo en el establecimiento de metas y objetivos de mejora de ambos
sistemas.
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4.7. Necesidades y expectativas de las partes interesadas

A continuacion, se detallan las necesidades y expectativas detectadas a las partes interesadas:

PARTES INTERESADAS NECESIDADES/

ACCION

PERINENTES EXPECTATIVAS

CLIENTES NE Mantener los principios de protecciondel SI  SEGUIMIENTO SISTEMA DE GESTION
Medio Ambiente y mejora energetica AMBIENTAL EMAS

CLIENTES EX Dar el mejor servicio al mejor precio NO PUESTA A DISPOSICION DE MEDIDAS Y
manteniendo criterios ambientales MEDIOS AMBIENTALES

CLIENTES EX Aumentar certificaciones/proyectos Si PROMOCION DE NUEVAS
para la mejora en materia ambiental y CERTIFICACIONES Y PROYECTOS
energetica AMBIENTALES

PROVEEDORES NE/EX Mantener la Politica de Compras S| DEFINICION CRITERIOS AMBIENTALES.

LEY CONTRATOS SECTOR PUBLICO.
KMO, PRODUCTO ECO, EMAS, 14001,
140064, 50001

NE/EX Mantener la Politica de Contratacion S| DEFINICION CRITERIOS AMBIENTALES.

fortaleciendo exigencias ambientales

SUBCONTRATISTAS fortaleciendo exigencias ambientales, de LEY CONTRATOS SECTOR PUBLICO.
eficiencia energetica KMO, PRODUCTO ECO, EMAS, 14001,
140064,50001
TRABAJADORES EX Consolidaciéon y promocion en la SI  PLAN DE FORMACION AMBIENTAL
organizacion. Mejora de la Formacién
Ambiental considerada para promocion.
ADMINISTRACION NE Cumplimiento de requisitos legales y S| IDENTIFICACION Y EVALUACION DE
PUBLICA otros en materia ambiental y energetica. REQUISITOS LEGALES PERIODICO
ADMINISTRACION EX Mantener proactividad en la gestion S| SEGUIMIENTO SISTEMA DE GESTION
PUBLICA ambiental, EMAS AMBIENTAL EMAS
COMPETENCIA EX Mantener el nivel de exigencia ambiental ~SI  PROMOCION DE NUEVAS
y de mejora en la eficiencia energetica CERTIFICACIONES Y PROYECTOS
AMBIENTALES/EFICIENCIA ENERGETICA
VECINOS EX Minimizacién de molestias ambientales NO CONTROL DE ASPECTOS AMBIENTALES

Y FOMENTO DE ACTIVIDADES DE
COMUNICACION/INFORMACION SOCIAL




5. Gestion de recursos naturales

5.1. Agua

El consumo de agua de la APV corresponde al consumo registrado en edificios y riego de jardines. El
consumo total de agua de la APV durante 2021 ha sido de 41.866 m3, lo que ha supuesto un incremento
del 7,6% con respecto al ano anterior.

El consumo por puertos se ha distribuido de la siguiente manera:

Agua m? 2019 2020
Valencia 40.903 33.560 32.757
Sagunto 4.591 4.673 8.328
Gandia 573 642 781
TOTAL 46.067 38.875 41.866
Total de consumo de agua por puertos (m3)
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Evolucién del consumo total del agua (m3)
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Como se puede observar, en Valencia, donde se produce el mayor consumo debido a las dimensiones del
puerto, se sigue la tendencia a la baja. En el puerto de Sagunto, se ha incrementado el consumo debido
a la incorporacion de nuevos servicios como el Puesto de Control Fronterizo, el nuevo retén de la Policia
Portuaria, los aseos paracamioneros.... En Gandia, el consumo es bastante estable, aunque se ha producido
un leve aumento respecto al afo anterior, debido a labores de mantenimiento en los jardines.

Se ha concluido no incluir objetivos al respecto, dado que son datos puntuales que se espera continuen la
evolucion de anos anteriores.
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5.2. Energia eléctrica

Durante el 2021, el consumo total de energia de la Autoridad Portuaria de Valencia, comprende edificios
y viales de los recintos portuarios, lo que ha supuesto un total de 7.563.707 (7.563,71Mwh), lo que ha
supuesto un ligero incremento con respecto al ano anterior.

Dicho incremento, se debe ademas de la finalizacion de restricciones y teletrabajo del COVID, a la puesta
en marcha de las instalaciones de Inspeccion Fronteriza en Sagunto y a la instalacion del nuevo acceso

norte en el puerto de Gandia.

El consumo se distribuye por puertos, tal y como se muestra a continuacion:

Electricidad Mwh

Valencia 6.650 6.412 6.342 6.353
Sagunto 608 603 569 870
Gandia 340 425 396 518
Total 7.598 7.439 7.307 7.564
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Encuanto alaprocedenciadelaenergiaeléctricaconsumida,laempresa suministradoranos certificaquela
energiaproviene exclusivamente de fuentes 100% renovables. El consumo certificado porla suministradora,
correspondo atoda la Autoridad Portuaria, que incluye el suministro de energia eléctrica total a los puertos
de Valencia, Sagunto y Gandia, asi como las empresas que conforman los recintos portuarios.

Naturgy 4

Certificacion Garantias de Origen

Gas Natural Comercializadora S.A., a través del sistema de Garantias de Origen, y segun se
recoge en la ITC/2914/2011, certifica la solicitud de redencién de los CUPS del cliente
AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

N2 de Garantias de Origen: 95.765 MWh
Ano: 2021
La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia CERTIFICA la redencion de la energia con

Garantia de Origen 100% renovable a cada uno de los consumos de los CUPS solicitados del
cliente, a través del portal gdo.cnmc.es

, fe

Francisco José Garcia Vizcaino
Director Territorial Ventas Este

Este documento es informative y no tiene validez legal.
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5.3. Combustible

Durante 2021, el consumo de combustible de los vehiculos de la APV en los puertos que gestiona ha sido
de 28.606,29 litros de Gasolina, 35.962,60 litros de Gasoleo. El consumo total es de 64.568,89 litros. La
evolucién de los mismos, se incluye a continuacion:

Combustible (litros)

Gasolina 19.970,84 14.305,29 28.606,29

Gasoleo 47.239,52 48.246,41 35.962,60

TOTALES 67.210,36 62.551,70 64.568,89

Total consumo combustible en APV (litros)
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Como se puede observar en la grafica anterior, el consumo de combustibles fosiles ha sufrido ligero
aumento de 3% con respecto al ano anterior.

El consumo de combustible no se especifica por puertos debido a que el servicio se centraliza en Valencia.
El pargue movil de la APV durante 2021 se mantiene estable con respecto a anos anteriores. Hay un total
de 62 vehiculos de servicio, entre turismos, furgonetas, motocicletas y camiones. Del total de dicha flota,
13 vehiculos son eléctricos y 4 hibridos. El total de vehiculos eléctricos supone el 20,97% de la flota total
de vehiculos. El numero de vehiculos eléctricos e hibridos se mantiene con respecto al ano anterior.
Ademasdelosautomodvilesdela APV, secuentacondiversos grupos electrogenosy otros equipos auxiliares
que consumen combustible. Dichos grupos se utilizan para generar energia eléctrica en aquellas zonas de
los muelles que lo requieran.

5.4. Consumo de papel

En la APV, se ha venido sustituyendo desde 2010 el papel convencional, por el “ecoldgico” (Triotec 1Q) que
tiene la garantia de que esta certificado por el Forest Stewardship Council (FSC). Con la compra de papel
FSC se garantiza al consumidor, que el papel ha sido producido de manera sostenible, y que con su uso
contribuye a la conservacion de los bosques y al respeto del medio ambiente.

« La fibra virgen para su elaboracion se obtiene de forma respetuosa con el medio ambiente,
manteniendo la biodiversidad de los ecosistemas forestales y garantizando que los bosques se
puedan aprovechar por las generaciones futuras.

- El blanqueado se realiza totalmente sin cloro.

« Serespetan los derechos de las comunidades locales que viven del bosque o trabajan en el mismo.

El papel consumido en la APV es 100% papel ecoldgico.

Durante 2021 se han consumido 5,42 t de papel, lo que supone un incremento de casi un 17% con respecto
al ano anterior.
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Hay que tener en cuenta que durante 2020, se produjo una reduccién considerable en el consumo de papel,
debido principalmente al confinamiento y el teletrabajo.

Durante los ultimos anos, se han llevado a cabo medidas destinadas a la reducciéon del consumo de papel,
tales como el plan de austeridad implantado en la APV, concienciacion a empleados, configuracion de
Impresoras para impresion a doble cara, reutilizacion de papel para borradores. Aun asi, la importante
disminucién de este ano, se debe principalmente a la implantacion del teletrabajo para la mayor parte del
personal de la APV durante el tiempo confinamiento.

El consumo de papel no se especifica por puertos ya que el servicio de compra de papel se centraliza en
Valencia.

Total consumo de papel (T)

2019 2020 2021
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5.5. Resumen de indicadores

5.5.1. INDICADORES EMAS

Siguiendolosrequisitos del Reglamento (CE)No1221/2009 del Parlamentoy del Consejode 25denoviembre
de 2009 relativo a la participacidn voluntaria de organizaciones en un sistema comunitario de gestion y
auditoria medioambientales (EMAS), asi como de su modificacion por el Reglamento UE 2018/2026, se
proponen los siguientes indicadores:

Indicador 2020

Relativo

Total anual

Consumo eléctrico 7.563,71 Mwh 16,958 (MWh/trabajador)

Consumo de agua 100% de red 41.866 m3 93,869 (m3/trabajador)

Consumo de combustible total 628,98 Mwh 1,41 Mwh/trabajador

Superficie Total 4.244.168 m? 9.516,07 (m? Superficie total/trabajador)

Superficie total sellada 3.757.772 m? 8.425,50 (m? Superficie total sellada/
trabajador)

Superficie total en el centro 48.656,95 m? 103,73 (m2 Superficie total jardines/

orientada segun la naturaleza trabajador)

Superficie total no sellada 486.396 m? 1.090,57 (m2 Superficie total no sellada/
trabajador)

Papel 542t 0,012 (t/ trabajador)

Residuos Peligrosos 8,221 0,018 (t/ trabajador)

Residuos No Peligrosos 235,81 t 0,528(T/ trabajador)

Emisiones CO, Equivalente ** 163,052 tCO2eq 0,36 (t CO2 eq/ trabajador)

(directas)

Emisiones CO, Equivalente ** 0 t02eq 0 (t CO2 eq/ trabajador)

(indirectas)

Emisiones totales CO, Equivalente** 163,052 tCO2eq 0,36 (t CO2 eq/ trabajador)

(directas + indirectas)
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En cuanto a la evolucion anual de los indicadores relativos calculados podemos observar:

Indicador relativo

Consumo eléctrico 16,20 15,253 16,958
Consumo de agua 102,324 81,158 93,869
Consumo de combustible 1,443 1,29 1,41
Superficie Total 7.794,35 7.671,35 9.516,07
Superficie total sellada 6.816,45 6.683,71 8.425,50
Superficie total en el centro orientada segun la naturaleza 100,79 101,58 103,73
Superficie total no sellada 977,89 987,64 1.090,57
Papel 0,014 0,009 0,012
Residuos Peligrosos 0,012 0,008 0,018
Residuos No Peligrosos 0,035 0,029 0,528
Emisiones CO2 equivalente** (directas) (t CO2) 0,343 0,340 0,36
Emisiones CO2 equivalente** (indirectas) (t CO2) 0 0 0

(**) Emisiones CO2 Equivalente: La Autoridad Portuaria de Valencia como organizacion, no genera emisiones de CO2 mas alla de las
asociadas a los vehiculos propios de los que dispone (emisiones directas) y emisiones indirectas, asociadas al consumo energético.
Para el calculo del total de emisiones en T CO2 eq se ha utilizado como fuente, los factores de conversion referentes a los anos 2017,
2018y 2019 publicados en las calculadoras de huella de carbono de alcance 1+2 para organizaciones v.11 del Ministerio de Agricultura
y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente para los anos correspondientes.
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5.5.2. OTROS INDICADORES

Desde el ano 2008, se ha venido calculando cada dos anos, la Huella de Carbono de todo el puerto de
Valencia. Dichos calculos se han realizado segun el estandar de la ISO 14064 y han sido validados por
entidad certificadora. Ademas, se han inscrito en el Registro de la Huella de Carbono del Ministerio de
Transicion Ecoldgica obteniéndose el sello “calculo” hasta 2016. Dicho sello, recoge los esfuerzos de las
organizaciones espanolas en el calculo y reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero que
genera su actividad.

Durante 2021, se han realizado los calculos de la Huella de Carbono, desde 2016 hasta 2019, para la
obtencidon del sello “reduzco”, que ha sido otorgado por el Ministerio de Transicion Ecoldgica.

A continuacidn, se muestra la evolucion de las emisiones, mercancia movida y Huella de Carbono desde el
ano 2016 hasta el 2019.

Emisiones (kgC0O2) 151.646.059 159.982.010 139.048.413 147.072.720
Toneladas (t) 64.361.045 67.489.331 70.778.376 73.715.925
Huella de Carbono (KgC02/t) 2,36 2,37 1,96 2,00
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En la siguiente grafica, se puede evidenciar la evolucion de la Huella de Carbono.
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6. Estado del medio ambiente

6.1. Residuos

La APV es responsable de la gestion de aquellos residuos que se producen directamente por la propia
actividad de la empresa mediante la figura de Productor (Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados).

La APV también asume la responsabilidad, de manera indirecta, de que se realice una gestidon correcta
de aquellos residuos que se producen en los recintos portuarios de Valencia, Sagunto y Gandia, que son
gestionados por la APV bajo la figura de Poseedor.

6.1.1. PROPIOS

La APV produce residuos como consecuencia de la actividad que desarrolla la empresa en los Puertos de
Valencia, Sagunto y Gandia. En el caso de Valencia, los residuos se producen en las oficinas, en los talleres
y en la clinica. En los casos de Sagunto y Gandia, los residuos se producen por la actividad de oficinas y
mantenimiento.

Tal y como viene previsto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, para los
residuos que se producen directamente por la actividad de laempresa, la APV cumple lafigura de Productor
de residuos peligrosos con el numero de inscripcion 3631/P02/RP/CV y Productor de residuos sanitarios
con el numero de inscripcién 21384/P02/CV.

El total de residuos generados por la propia actividad de la APV en 2021 ha sido de 244,02t, de los cuales
235,81 t corresponden a residuos no peligrosos y 8,22 t a residuos peligrosos.

Para analizar los datos obtenidos en 2021, en el siguiente grafico se puede observar la evolucion de la
produccion de residuos generados por la APV de 2017 a 2021, ambos inclusive:
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GRAFICO 1.

Evolucion de la produccion de los residuos producidos por la APV durante el
periodo 2017-2021
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Como se puede observar en el grafico 1, se ha producido un aumento pronunciado de la produccion tanto
de los residuos no peligrosos como de los residuos peligrosos durante el ejercicio 2021 con respecto al
ejercicio 2020.

A continuacion, en los graficos 2 y 3 se puede consultar los datos de produccion de residuos peligrosos y
residuos no peligrosos producidos por la actividad de la APV durante el afio 2021 respectivamente:
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GRAFICO 2.
PRODUCCION DE RESIDUOS PELIGROSOS (RP) EN LA APV EN 2021
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GRAFICO 3.
PRODUCCION DE RESIDUOS NO PELIGROSOS (RNP) EN LA APV EN 2021
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A) En el caso de los residuos peligrosos, se ha producido un incremento de la produccion de los residuos
en general, alcanzando una cifra de produccion total en 2021 de 8,22 t.

Es posible observar en el grafico 2, que las mayores cifras de produccion de residuos peligrosos la
constituyen los “Residuos de aparatos eléctricos y electronicos” (RAEEs), “Solucion acuosa de limpieza”
y “Material de construccion que contiene amianto”. Las cifras de produccion se sittanen 4,431, 1,188ty
1,18 t respectivamente.

En el grafico 4 se puede observar que la produccion de los RAEEs ha aumentado con respecto al ejercicio
2020. Este incremento se asocia a la sustitucion de los antiguos equipos informaticos por equipos
portatiles, ya que la empresa ha apostado por dotar a los trabajadores de herramientas apropiadas para
que el teletrabajo se pueda realizar de una forma mas sencilla:

GRAFICO 4.

EVOLUCION DE LA PRODUCCION DE LOS RAEES
DE 2017 A 2022
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Por otra parte, con respecto al “material de construccion que contiene amianto”, resaltar que no se trata
de un residuo que se produzca habitualmente por la APV. En este caso, se produjo de manera puntual a
consecuencia de la retirada de una canaleta que contenia amianto que se empleaba para la sujecion del
material eléctrico existente en la galeria subterranea ubicada en el Muelle Perfecto Palacio en el Puerto de
Valencia.

B) En el caso de los residuos no peligrosos, en 2021 se ha alcanzado una cifra de produccion de 235,81 t.

En el grafico 3 se observa que, en 2021, el volumen mas importante de residuos no peligrosos generados
porla APV corresponde al epigrafe de “Residuos Voluminosos”, sequido de “Documentacion Confidencial”,
situandose con unas cifras de produccion de 223,68 t y 4,84 t respectivamente.

Resaltar que esteresultado seasociaalaretiradapuntual deun granvolumen de defensas quefue necesario
retirar, ya que se encontraban almacenadas en una zona que era necesario despejar de manera urgente
para proceder a la ejecucion de una obra en el Puerto de Valencia.

Con respecto a la produccion de Documentacion confidencial, cabe destacar que practicamente se ha
mantenido estable con respecto al ejercicio 2020.

6.1.2. PROCEDENTES DEL RECINTO PORTUARIO

Las empresas ubicadas dentro de los recintos portuarios de esta Autoridad Portuaria de Valencia tienen la
obligacion de gestionar adecuadamente los residuos que generen en sus instalaciones.

Con el fin de favorecer una gestion adecuada de los residuos en las empresas de los recintos portuarios
de Valencia, Sagunto y Gandia, en el ano 2003 se puso en marcha un Centro de Transferencia de Residuos
(CTR) en el Puerto de Valencia, para la recogida y almacenamiento de los residuos generados en las
instalaciones portuarias. Estos residuos se almacenan en el CTR para posteriormente transportarlos hasta
plantas de tratamiento final donde seran reutilizados, reciclados, valorizados o eliminados, respetando en
todo caso la Jerarquia de residuos establecida en el articulo 8 de laLey 22/2011, de 28 de julio, de residuos
y suelos contaminados.
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Con el CTR la Autoridad Portuaria de Valencia:
- Facilitalarecogiday gestion delosresiduos generados en los puertos de Sagunto, Valenciay Gandia.
+ Facilita los tramites administrativos asociados a la retirada y gestion de los residuos.
« Contribuye a mantener un recinto portuario en armonia con su entorno.

El CTR del Puerto de Valencia, se encuentra ubicado en el Muelle de la Xita, con una superficie total de
3.235,18 m2,delos cuales 2.400 m2 se utilizan para el almacenamiento de los residuos previo a sutraslado
para su gestion final.

Para el almacenamiento deresiduos no peligrosos, se disponede 1 contenedor de 20 m3 para voluminosos,
1 contenedor de 20 m3 para madera, varios contenedores de 3 m3 para los envases ligeros y plasticos, 1
contenedor de 11 m3 para vidrio, 2 contenedores de 11y 25 m3 para metales (chatarra), 1 contenedor de
11 m3 para neumaticos fuera de uso y varios contenedores de 3 m3 para papel-carton.

Ademas, el CTR dispone de una bascula de pesaje calibrada y un vehiculo autorizado para el transporte de
mercancias peligrosas.

Las empresas ubicadas en los recintos portuarios gestionados por la Autoridad Portuaria de Valencia
tienen a su disposicion una instalacion donde es posible gestionar los residuos de una forma coémoda
y flexible, de acuerdo con la legislacion vigente, y también es posible que se beneficien de los ahorros
que supone la aplicacion de economias de escala, ya que, si pertenecen a la Comunidad de Ecoport, el
transporte no tiene coste anadido.
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Detalle de un trailer cargado para el
traslado de los residuos hasta
planta de destino final

Detalle de trabajos de carga de los recipientes que
contienen RP's al trailer que posteriormente sera
descargado en una planta de destino final

Para el caso de los residuos de los que la APV se hace cargo o bien porque aparecen de forma fortuita
o bien de forma controlada en los recintos portuarios de Valencia, Sagunto y Gandia, la APV cumple la
figura de Poseedor (de acuerdo con la adaptacion a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados), con los numeros de inscripcion POS363, POS365 y POS364 respectivamente.

Los residuos que se producen en los recintos portuarios de Valencia, Sagunto y Gandia, se clasifican en
dos epigrafes:

- Aquellos residuos que se producen de forma controlada y se depositan en contenedores instalados
en los recintos, o residuos que han sido generados a consecuencia de limpiezas puntuales en las
que se podrian producir residuos voluminosos, inertes, escombros, etc.

- Aquellos que se generan de forma fortuita a consecuencia de derrames producidos por accidentes
de trafico, residuos que pudieran aparecer a través del mar (como maderas, boyas u ostros restos
de senalizacion maritima), residuos procedentes de actuacion ante emergencias de contaminacion
maritima, residuos abandonados, etc.
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Con respecto al volumen total de residuos que se produce en los tres recintos portuarios gestionados por
la APV, resaltar que se gestiono un total de 36,76 t en el ejercicio 2021, desglosados de la siguiente forma:

- Residuos controlados: un total de 7,43 t., correspondiendo a residuos no peligrosos en su totalidad.
« Residuos de origen fortuito: se genero un total de 21,11 t, cantidad que se desglosa en 11,55 t de
residuos no peligrosos y 9,57 t de residuos peligrosos.

Por lo tanto, la APV se ha hecho responsable directa e indirectamente (mediante la figura de Productor
o Poseedor) de un total de 280,19 t de residuos. En concreto, se han gestionado 24,72 t de residuos
peligrosos y 255,47 t de residuos no peligrosos en 2021.

Residuos generados en los recintos portuarios de Origen Controlado

A continuacidn, los residuos cuyo volumen ha sido mayor durante el ejercicio 2021 ha sido el “Papel/cartén” en
el epigrafe de residuos no peligrosos, pues no se produjeron residuos peligrosos, con una produccion de 6,82 .
El origen del epigrafe “papel/carton” se debe al papel y carton que se deposita en los contenedores que
se encuentran instalados en distintos puntos de los recintos portuarios de Valencia, Sagunto y Gandia
especificamente para ello.

GRAFICO 5.
Produccién de residuos de Origen Controlado en
2021
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Residuos generados en los recintos portuarios de Origen Fortuito

Para el caso de los residuos que han sido generados de manera fortuita, como se puede observar en los
graficos 6 y 7, dentro del epigrafe de residuos no peligrosos, resaltan los “Residuos Flotantes”, con una
cifrade produccion de 8,781, y dentro de los residuos peligrosos los "Absorbentes contaminados”, con una
cifra de produccion de 8,43 t.

En cuanto al epigrafe de “Absorbentes contaminados” consideradas como residuos peligrosos, resaltar
que se producen debido a la limpieza de los derrames o vertidos tanto en tierra como en mar, que se
producen como consecuencia de accidentes de trafico en los tres recintos portuarios, vertidos de aguas
de sentina al mar, etc.

GRAFICO 6.
PRODUCCION DE RESIDUOS NO PELIGROSOS DE
ORIGEN FORTUITO PRODUCIDOS EN 2021
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GRAFICO 7.
PRODUCCION DE RESIDUOS PELIGROSOS DE ORIGEN
FORTUITO PRODUCIDOS EN 2021
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6.1.3. PROCEDENTES DE LOS BUQUES

El Convenio Internacional Marpol 73/78 para prevenir la contaminacién marina por los buques, es una de
las herramientas auspiciadas por la OMI para dicha prevencion. Contiene seis anexos que incluyen reglas
detalladas relativas a las diversas fuentes de contaminacion. Asi:

Anexo | — Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos.
Anexo Il — Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias nocivas liquidas a granel.
Anexo Il — Reglas para prevenir la contaminacion por sustancias perjudiciales transportadas por
mar en bultos.
- Anexo IV — Reglas para prevenir la contaminacion por aguas sucias de los buques.
- Anexo V — Reglas para prevenir la contaminacion por desechos y basuras.
« Anexo VI — Regla para prevenir la contaminacion atmosférica por los buques.
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El Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, sobre instalaciones portuarias de recepcion de desechos A continuacion, se adjunta el grafico 9 donde se puede observar la evolucion de la produccion de residuos
generados por buques y residuos de carga, establece la obligatoriedad paratodos los buques que atraquen Marpol | y Marpol V durante el periodo comprendido entre 2017 y 2021, ambos incluidos.
en los Puertos de Sagunto, Valencia y Gandia, de entregar los residuos sujetos al Convenio Marpol a una
instalacién Marpol autorizada, salvo las excepciones que en el mismo se regulan. GRAFICO 8
Para dar cumplimiento al articulo 132 del texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Evolucion de la produccion de Residuos Marpol
Mercante, la APV cobra una tarifa fija a los buques que atracan en puerto, hagan uso o no del servicio de (Anexos | y V) durante el periodo 2017-2021
recepcion de desechos. Con esta medida, se evitan todos los vertidos al mar, pues los buques pueden
descargar todos los residuos comprendidos en los anexos | y V del Convenio Marpol que necesiten. 70.000,00
60.000,00
El volumen de residuos gestionados durante el ejercicio 2021 en los tres puertos, ha sido de 56.801,70 m3 £ 0.000.00
de Marpol |y 20.549,40 m3 de Marpol V, con el siguiente desglose: -
40.000,00
—  30.000,00
o z
= 20.000,00
-
MARPOL | MARPOL V 10.000,00 i i i i
Valencia 50.310,11 18.603,80 0,00
Sagunto 6.357,10 1.887,22 o oL o 2020 ot
M Marpol | ® Marpol V

Gandia 128,50 58,38
Total 56.801,70 20.549,40
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6.2. Control de calidad del aire
6.2.1. CALIDAD DEL AIRE EN LOS RECINTOS PORTUARIOS

La Autoridad Portuaria de Valencia realiza una labor de vigilancia y control de los diversos parametros que
intervienen en la calidad de su entorno. En este sentido, la vigilancia de la calidad del aire es uno de los
objetivos que el departamento de Medio Ambiente se ha marcado como prioritario. Para llevar a cabo esta
vigilancia, la Autoridad Portuaria de Valencia cuenta con una red de instrumentacion y monitorizacion que
suministra de forma continua datos de calidad del aire, que nos permiten analizar el estado del mismo y
una monitorizacién de su estado en tiempo, seguin la Orden TEC/3561/2019, por la que se aprobé el indice
Nacional de Calidad del Aire y la modificacion posterior del Anexo de dicha Orden, segun la Resolucion de
2 de septiembre de 2020, de la Direccidon General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

Se realiza un control y seguimiento de las concentraciones de los diversos contaminantes que influyen en la
calidad del aire en el recinto portuario, como son las particulas (medidas en concentraciones de particulas PM10,
PM2.5 y PM1), diéxido de azufre, mondxido y didxido de nitrégeno, mondxido de carbono y ozono.

A la vez se registran datos meteoroldogicos mediante cinco estaciones meteoroldgicas dispuestas en
lugares significativos del recinto portuario.

A continuacion, se muestra un plano con la ubicacion estratégica de los diferentes equipos que conforman
la red de calidad del aire en el Puerto de Valencia:

+ Estaciones Meteoroldgicas, (EM)
 Estaciones de Control Ambiental, (ECA)

Los sensores se integran en Cabinas de Control de la Calidad del aire cuyas ubicaciones se designaron
siguiendo las recomendaciones del Centro de Investigaciones Energéticas, Medioambientales y
Tecnoldgicas (CIEMAT), en el Transversal de Poniente. En dichas ubicaciones, en la interfaz puerto-ciudad,
nos permiten conocer la evolucion de los contaminantes y su posible influencia en area comprendida entre
el puerto y la ciudad, lo que posibilita anticiparse a la hora de encontrar soluciones a posibles episodios
de contaminacion atmosférica. A principio de ano se han substituido todos los sensores existentes en
la cabina ubicada en Transversal Poniente, pasando a denominarse Estacién de Control Ambiental, ECA
en adelante, pues integra todos los sensores de contaminantes mencionados, un captador de particulas
(PM10, PM2.2 y PM1) y una estacion meteoroldgica completa en el mismo emplazamiento.
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En el ano 2021, se ha instalado una ECA situada al final del antiguo cauce del Turia, en la zona mas
cercana al barrio de Nazaret, substituyéndose el captador de particulas que habia en esa ubicacion. Es
estacion de control ambiental, se denominara ECA Antiguo Cauce Turia e integrara al igual que la ECA
Transversal Poniente, una estacion meteoroldgica completa y analizadores para todos los contaminantes
mencionados.

Adicionalmente, una nueva ECA ha sido instalada en el puerto de Sagunto, junto a la rotonda 1, a pocos
metros del edificio de Capitania, en la zona cercana del puerto al casco de la poblacion, denominada en
adelante ECA Sagunto Norte. Mide los mismos parametros que las instaladas en el Puerto de Valencia.
Todos los equipos de las dos Estaciones de Control Ambiental disponen de un plan de mantenimiento
y validaciéon de datos periddico que asegura la obtencidén de datos correctos y los datos son validados
y publicados en la pagina web de la Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y
Transicidon Ecoldgica de la Generalitat Valenciana y en la pagina web de la Autoridad Portuaria.



En cuanto a las estaciones meteoroldgicas dispuestas en el Puerto de Valencia, durante este ano se ha
procedido al desmantelamiento de la estacion situada en la baliza Dique del Este y se ha instalado una
nueva estacion en dicha ubicacidén, a escasos 30 metros de la baliza. Asimismo, la EM Principe Felipe
ha sido renovada en su totalidad. En total se disponen de 6 estaciones meteoroldgicas en el Puerto de
Valencia.

Puertos de Sagunto y Gandia

En el puerto de Sagunto, se hainstalado una Estacion de Control Ambiental, en lainterfaz puerto-poblacion,
donde se han instalado asimismo los sensores para el analisis de contaminantes y particulas, al igual que
en las de Valencia. Adicionalmente, se ha procedido al desmantelamiento de la estacion meteoroldgica
que estaba situada en edificio de oficinas, trasladandose y complementandose hasta disponer de todos
los parametros meteoroldgicos en la denominada en adelante ECA Sagunto Norte.

En las siguientes imagenes se muestran las ubicaciones de las estaciones meteoroldgicas en dichos
puertos y la nueva ECA en Sagunto, siendo tres estaciones meteoroldgicas en total, dos en el puerto de
Sagunto y otra en el puerto de Gandia.
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Puerto de Sagunto Puerto de Gandia

Estaciones en el Puerto de Valencia

1. Nueva Estacidon Meteoroldgica
Dique del Este

2. Nueva Estacion Meteoroldgica 3. Estacion Meteoroldgica
Principe Felipe Xita

4. Nueva ECA Antiguo
Cauce Turia

6. Estacion Meteoroldgica

Poniente Muelle Turia
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Estaciones en puertos de Sagunto y Gandia

Estacion Meteoroldgica Muelle
Serpis Gandia

Estacion Meteoroldgica Baliza
Muelle de Levante Sagunto

Nueva ECA Sagunto Norte

6.2.2. CALIDAD DEL AIRE EN EL RECINTO PORTUARIO EN EL ANO 2021

Numerosos estudios epidemioldgicos han demostrado la existencia de efectos adversos para la salud de la
exposicion, puntual o prolongada, a niveles elevados de material particulado atmosférico. Los mas recientes
apuntan hacialas particulas de menor diametro como las causantes de las mayores afecciones respiratorias.
De ahi que se haya puesto de manifiesto la necesidad de llevar a cabo un control de la contaminacion
atmosférica por material particulado, no solo de particulas PM10, sino también de PM2.5y PM1.

La APV, ademas de medir la calidad del aire dentro del recinto portuario, pone en marcha diversas
medidas para controlar las operaciones que pudieran tener algun impacto sobre la calidad del aire.
Entre estas medidas, destacar el control sobre las variables de direccion y velocidad del viento. Dicho
control establece que cuando se sobrepasan determinados valores de intensidad y duracion de viento, se
suspenden operaciones de carga, descarga o manipulacion de materiales pulverulentos, todo ello a través
de la red de control de la calidad del aire y supervisado por el Centro de Control de Emergencias de la APV.
La APV igualmente, para mejorary reducir los impactos negativos de las emisiones de particulas, hainvertido en
la construccion de barreras fisicas que minimizan el movimiento de las particulas en la zona de manipulacion
de graneles del puerto Sagunto. En dicho puerto, por otro lado, se hainiciado la construccion de una terminal de
graneles con espacios cerrados que permitiran minimizar las emisiones en la zona del muelle Noreste.
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Ademas, se exigen la inclusion de medidas de minimizacién de emision de particulas para cualquier
operacion realizada en los recintos de la APV, tales como limpieza de la zonas comunes y espacio
concesionado, mantenimiento de los equipos, buenas practicas en manipulacion, determinacion de la
altura maxima de las parvas en el caso de almacenamiento de graneles, etc.

El seguimiento y control de estas concentraciones, se harealizado segun los limites de referencia exigidos
en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Evaluacion de los resultados obtenidos en 2021 segun los valores de normativos de referencia

La Autoridad Portuaria de Valencia viene realizando un informe mensual de los datos, evaluando las
tendencias conelfindeidentificarlas posibles causas quelos generan. El procedimiento se basaen calcular
segun los registros de datos validados los valores cuyos limites estan legislados segun la normativa de
referencia. En algunos casos se establecen numero de superaciones maximo o valores limites medio
segun un periodo de tiempo (mensual, anual, diario, octohorario, etc).

Los indices atmosféricos registrados durante el ano 2021 fueron los siguientes:

Numero de superaciones de los niveles de concentracion de diéxido de azufre (SO,)

SO, (Dioxido de azufre)

125 pg/ms3
Media diaria
< 3 superaciones al ano

350 pg/m3
Media horaria
< 24 superaciones al ano

Unidades: pg/m3

Cabina de Inmision en ECA

. 0 superaciones
Transversal Poniente P

0 superaciones

Cabina de Inmision en ECA

: : 0 superaciones
Antiguo Cauce Turia P

0 superaciones

Cabina de Inmision en ECA

0 superaciones
Sagunto Norte P

0 superaciones
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Valor maximo diario de las medias moviles octohorarias de los niveles de concentracion de
mondxido de carbono (CO)

Numero de superaciones de los niveles de concentracioén de Ozono (0,)

CO (Monoxido de carbono) 2021

Cabina de Inmision Transversal de Poniente No se supera el valor limite en ningun caso

Cabina de Inmision Sagunto Norte No se supera el valor limite en ningun caso

Numero de superaciones y Valor medio anual de los niveles de concentracion de

diéxido de nitrégeno (NO,)

NO, (Diéxido de nitrégeno) 2021

Cabina de Inmision Transversal 27 ug/m3
de Poniente "

Cabina de Inmisién Sagunto
Norte 14 pg/m3

0 superaciones

0 superaciones
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0, (0Ozono) 2021 2021

Cabina de Inmision en
ECA Transversal Poniente

Cabina de Inmision
Sagunto Norte

11 superaciones 0 superaciones 0 superaciones

4 superaciones 0 superaciones 0 superaciones

Numero de superaciones y Valor medio anual de los niveles de concentracion de Particulas PM10

PM10 (Particulas <10 pm) 2021

Cabina de Inmision en ECA
Transversal Poniente

9 superaciones 21 pg/ms3
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Valor medio de los niveles de concentracion de PM, ,

PM, . (Particulas <2.5 pm) 2021

Unidades: pg/m? 25 pyg/m?

Valor limite anual

Cabina de Inmisién en ECA Transversal Poniente 10 pg/m?

Cabina de Inmisién en ECA Antiguo Cauce Turia 10 pg/m?3

Conclusiones Resultados Calidad del Aire

Se debe puntualizar que la ECA Antiguo Cauce Turia esta operativa desde el 25 de marzo y la ECA Sagunto
Norte desde 1 de mayo, a efectos de posibles comparaciones que se puedan establecer entre distintas
estaciones. En el caso de los analizadores de contaminantes en ECA Transversal Poniente, se realizo el
cambio de todos los equipos en marzo de 2021, teniendo registros de todo el ano pero teniendo en cuenta
que se han renovado los mismos.

Tras el andlisis de datos correspondientes al aino 2021 (Enero — Diciembre) y la evaluacion de estos con
respecto a los valores limites aplicables segun el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire, se obtienen las siguientes conclusiones:

- Diéxido de azufre (SO,) y monéxido de carbono (CO):
No se han producido éuperaciones de los valores limite u objetivos fijados para ninguno de estos
contaminantes en ninguna de las estaciones de la red de APV, siendo los valores medidos muy
alejados de los mismos.

- Diéxido de Nitrégeno (NO,):
Para el diéxido de nitrégeno, el RD 102/2011 determina que, no se ha de superar en mas de tres
horas sequidas el umbral de alerta fijado en 400pug/m3, en 18 ocasiones el valor limite horario fijado
en 200 pg/m, ni sobrepasar el valor limite anual fijado en 40pg/m3. De este modo y tras el estudio del
contaminante, se puede concluir que no se ha producido ninguna superacion de los valores limite y
tampoco el umbral de alerta en ninguna de las estaciones.
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» Ozono (0,):
Conrespecto al ozono la legislacion establece diferentes umbrales de informacion y alerta, asicomo
un valor objetivo para la proteccion de la salud humana y la vegetacion. En este orden, durante el
ano 2021 no se han visto superados ninguno de los umbrales mencionados, de informaciény alerta,
fijados en 180 y 240 pg/m?3, respectivamente.

En cuanto al valor objetivo a largo plazo para la proteccion de la salud humana, fijado en la legislacion
en 120 pg/m3, maximo de las medias médviles octohorarias, que no debe ser superado en mas de
25 ocasiones por ano, como promedio de 3 anos. Podemos afirmar que, a pesar de verse superado
en diferentes ocasiones en las estaciones de la red de APV, durante el ano 2021, no superarian este
requisito en numero como promedio de 3 anos.

» Particulas en suspension (PM_ )y (PM, ,):
En referencia a la fraccion de particulas PM_ , la legislacion fija el valor limite diario en la superacion
en mas de 35 ocasiones, por ano, la concentracion de 50 pg/mé2 vy el valor limite anual en 40ug/m3.
Valores que no han sido superados en ninguna de las estaciones de la red de APV.

En cuanto a la fraccion PM
fijados por el RD 102/2011.

,= N0 se han producido superaciones de los valores limite u objetivos

Para estos contaminantes, no se han descontado el incremento correspondiente a la influencia de
las intrusiones de masas de aire de origen africano, denominadas comunmente como influencias
saharianas, correspondientesal 2021, cuyos episodios sepuedenconsultarenlapaginadel Ministerio
para la Transicion Ecoldgica.

En resumen, durante el ano 2021, los datos registrados han cumplido los valores limite de calidad del aire
definidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Se han calculado los valores medios anuales de todos los parametros mencionados, los cuales se exponen
en el apartado siguiente de forma conjunta con los valores para el mismo ejercicio 2021 de otras estaciones
proximas a las estaciones estudiadas en esta declaracion ambiental.
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6.2.3. CONCENTRACIONES AMBIENTALES EN EL ENTORNO DEL PUERTO DE VALENCIA EN EL ANO 2021

Con objeto de evaluar los resultados obtenidos en el recinto portuario, se han recogido los datos de las
mediciones que se vienen realizando en la ciudad de Valencia por la Conselleria de Agricultura, Desarrollo
Rural, Emergencia Climaticay Transicion Ecoldgica. Los datos estadisticos que se muestran en la siguiente
tabla se han obtenido de la informacion contenida en la pagina web de la citada Conselleria.

Valores medios anuales de la ciudad de Valencia:

S02 pg/ NO2pg/ O3

COmg/ PM10 PM2.5 PM1 pg/

ESTACION

m?3 m?3 pg/méd m?3 pg/m®*  pg/m?d m?3
Avda. Francia 3,9 13 56 0,12 13 7 -
Bulevard Sur 4,6 25 52 - - - -
Moli Del Sol 3,5 13 53 0,13 17 15 11
Pista De Silla 3,3 22 52 0,13 13 8 -
Politécnico 3,6 9 59 - 11 8 -
Viveros 3,4 18 59 - - - -
Centre - 14 - 21 13
Sagunt Port 3,2 14 99 0,12 15 12 8
Sagunt Nord - 7 55 - - - -
Sagunt Cea 3,2 6 57 0,12 13 9 -

NOTA: Calculos realizados a partir de medias horarias
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Los valores medios anuales obtenidos por las estaciones de la red APV, son:

ESTACION SO2 ug/ NO2 pg/ 03 co PM10 PM2.5
m?3 m?3 Hg/m3 mg/m3 pg/m®* pg/m?
CABINA DE INMI.SION en ECA 29 97 5q 017 91 10
Transversal Poniente
CABINA DE INMISIQN en ECA 26 25 55 0.19 19 10
Antiguo Cauce Turia
CABINA DE INMISION en ECA 21 12 57 0.14 i i

Sagunto Norte

NOTA: Calculos realizados a partir de medias horarias.

La evaluacion ambiental realizada segun la normativa indica que todos los parametros se encuentran por
debajo del nivel “umbral inferior de evaluacion”, por debajo del cual seria posible limitarse al empleo de
técnicas de modelizacidn para evaluar la calidad del aire.

En aquellos casos donde estan definidos umbral de alertay/o umbral de informacion, parala media horaria,
no se han registrado medias horarias que superen dichos umbrales, como es el caso del didxido de azufre,
dioxido de nitrogeno y ozono troposférico.

En general, los parametros de las estaciones de la Red de la Autoridad Portuaria de Valencia se encuentran
dentro delanormalidady en consonancia con el resto de las estaciones automaticas préoximas de la ciudad
de Valencia. De esta forma, se puede concluir que, durante el ano 2021, en las estaciones de la Autoridad
Portuaria de Valencia, los resultados de los datos obtenidos han cumplido los valores limite de calidad del
aire definidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.
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6.2.4. DATOS REGISTRADOS EN LAS ESTACIONES METEOROLOGICAS 2021

Valores estadisticos mensuales de la estacion meteorolégica EM VALENCIA DIQUE ESTE Rosa de vientos — EM VALENCIA DIQUE ESTE
Datos calculados a partir de medias diarias

Realizado con 52551 datos en el periodo APV EM Dique Este 01/01/2021 al 31/12/2021
Datos 10-minutales en bind #1631 diqueeste vv.apv (m/s)

Datos 10-minutales en bind #1632 diqueeste.dd.apv (grados)

Representacion en escala Beaufort

% indica la preponderancia de la direccion de origen N
Unidades en m/s
g ; - -
EEE D EEEE .
| 2| 2 5| 3| 3| 3 8| 2| % 3| s 2 3 §
fnero 31 gl 12 2 3 117] 202] 64| 31| s3] 20 6] - - - - ‘
Febr o 28 5| 12 2 28 139| 191] 11 28] 68| 19| 11| - . - - e -
Marzo 31 a 6 2 31| 129| 162| 98| 131 74| 16/ 10| = - - - ﬁ,_\,-f’
Abyri | 30 4 & 2 0| 144 182 12 30 78 18| 12| - - - -
Mayo 31 4 7 2 31| 187 262| 154 31 72| 26| 15 18| 10215 1028 1013
Juno 30 2 5 1 30| 241! 266] 214] 30| 74| 27| 21| 30| 10186] 1026] 1011 6 |em e L iot—— 2% e — | — — | _ .
Julio 31 3 5 2 3| 262| 291] 243 31| 80| 29| 24| 31| 1015|1022 1008
Agosto 29 3 5 1 2| 269 287 248 29/ 85| 29| 25| 2| 10153]1021 1005
fmnyt pep e 26 3 5 2 28| 250 27| 214] 28 88| 27| 21| 28] 10146) 1026| 1013 TSyh L
Oc wibre 31 3 6 2 31| 215| 282] 18] 31| 88| 24| 19| 31| 10201]1028) 1007 0s0 ESE
Nowiemix e 30 4 7 2 30| 145 236, 9 24| 62| 24| 10| 30| 10117|1027| 1002
D e e & 31 4 8 1 %! 146| 203| 123 1s| 60| 20| 12| 31| 10183 1028| 1007 ’

SE

0-2 2-3 3-6 6-8 B-11 11-19 19-17 17-21 21-25 25-29 29-33 33-69
alm B ]

Ventolina Brisa muy débil Br.débil Br.moderada Brfresca Moderado Viento fuerte Temporal Tempfuerte Tempdure T.muy duro Thuracanado
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Valores estadisticos mensuales de la estacion meteorolégica VALENCIA PRINCIPE FELIPE
Datos calculados a partir de medias diarias

Rosa de vientos — EM VALENCIA PRINCIPE FELIPE

8 8
o o o

§ B - = 5 B 5 = g B ®8 =

= = = = = = == = =] =1 =
Enero 311 28/ 97 01 28| 122| 204/ 65/ 28 60| 100| 27
Febrero 28/ 28/ 86/ 03 28/ 150 196/ 128 28| 73 99 31
Marzo 311 25 49 06 31| 142 174| 11| 31| 72| 95| 39
Abril Bt 351 2y 86 30| 159 194| 13 30, 80| 100/ 46
Mayo 300 57/ 15| 07 30| 203| 267 16 30/ 57 86 16
junio 29| 20| 29| 12 29/ 239 264| 211| 29| 68 81 51
ulio 31| 24| 32| 18 31] 261 288/ 241| 31| 70, 80| 43
AgOSTO 311 23/ 36 14 31| 273| 296| 247, 31| 73] 82| 52
Septiembre 300 23| 42| 15 30, 251| 274! 208| 30/ 75| 88 57
Octubre 31y 21| 36/ 15 31| 211 244| 184| 31| 74| 82| 57
Noviembr e 300 24| 42| 14 30| 152| 232 1098| 30| 65 87 42
Diciembre 27 27| 56/ 04 27, 150/ 197 126/ 27| 69/ 92| 50
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Realizado con 52195 datos en el perodo APV EM Muelle Principe Felipe 01/01/2021 al 3171272021
Datos 10-minutales en bind #1642 principelelipe vv.apy (mis)
Datos 10-minutales en bind #1643 principefelipe dd.apv (grados)

Representacidn en escala Beauton

*& indica la preponderancia de la direccion de ongen
Unidades an mis

550 Ii% 55E

. 0-2 23 3-6 6B B-11 11-19
.- I [ ]

19-17 17-21 2125 £5-29 29-33 33-69

Venisling Briss muy &8l Bkl Bromodersds  Briescs  Modersds Veinks hearls  Temporal Templuerie Tempdura Tomuy dure TRurscsnsds
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Valores estadisticos mensuales de la estacion meteorolégica EM TURIA
Datos calculados a partir de medias diarias

Rosa de vientos — EM VALENCIA TURIA

3 2

5| < =

2 g 5| s £ 2 E S
Enero 19 2.9 5.8 12 19 1014 1024 1005
Febrero 28 2,5 6.1 11 28 1014 1030 958
Marzo |  31] 2.0 3.4 14 31 1018 1026 1010
Aoril 30 2,0 2.9 1.1 30 1012 1021 1002
Mavyo 31 2,4 4 1.3 31 1011 1018 1004
Junio 30 2,0 3.1 1,2 30 1011 1017 1004
Julio 31 2,3 2.9 1,9 31 1009 1016 1003
AZOst2 31 2,2 3.1 1.2 31 1010, 1015 1000
Septi embre 30 2.2 4 1,5 30 1012| 1019| 1007
Octubre 31 1,9 41 1.3 31 1014 1021| 1004
Noviembra 30 P 3.9 1,2 30 1011 1023| 1000
Diciembre 31' 25 5.5 g8 31 101S| 1024 1003

Realizado con 50902 datos en el pedodo APV EM Turia VR-013 12/01/2021 al 31/12/2021
Datos 10-minutales en bind #1719 apvemrid 13 vweapy (mis)
Datos 10-minutales en bind #1720 apvemad13.dd apv (grados)

Représantacion en escala Beaulon

% indica la preponderancia de la direccidén de origan N
Unidades &n m/s

MO

Q50

b SE

50 d

550

0-2 -3 3-6 B B-11 11-149 19-17 17-21 21-25 25-29 29-33 33-64
_

55E

W | ————e——— -

Wenioling Brina muy didbil  Brdébil  Br moderada  Briresca Moderads Veniefuerls Temporal Tempiusrm Tempdure T.muy dure T huracansdo
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Valores estadisticos mensuales de la EM en ECA TRANSVERSAL PONIENTE Rosa de vientos — EM en ECA TRANSVERSAL PONIENTE
Datos calculados a partir de medias diarias

Realizado con 44275 datos en el periado ECA Transversal Poniente 01/01/2021 al 31/12/2021
Dalos 10-minutales en bind #2867 cabinavciavw.apy (m's)

Datos 10-minutales en bind #2866 cabinavcia dd apy (grades)

Represantacién en escala Beaufort

% indica la preponderancia de la direccién de ofigen N
Unidades an m's NNO : NNE
H n H NO ‘~\ : NE
Bl = E o Rl o a N i
S| © = = ® 8 = S| 8| #| = - ot
S| =| = = S| = =| =S| = =S| =| = - o .
Enero - - - - - - - - - - - -
Febrero " = " = = - - = - = e - %Hﬁ\ /
Marzo 25 2.3 456 1,4 28/ 13,1] 164 9.9 25 73 90 48 o |leecb—o—b__L_ —— ] 2m S N .
Abril 30, 22 35 12/ 300 146/ 186/ 118 28| 86 100/ 59 / 1&:\
Mayo 24| 26| 4 14 31| 193| 267 151 24| 70| 94| 35 Y
Junio 30 231/ 32/ 15/ 30/ 230 265 198 30/ 73 89 51 oso \ O hy .
Julio 31| 24| 33 236/ 31| 255 294| 236| 31| 75| 87 24 N
AgOSto 31| 24| 48 14 31 274/ 305| 245 31| 76 86| 52 X i ﬁ.,.,
Septiembre 28/ 23| 52| 16/ 28 259| 277 211 28 77| 89| s8 ) Y
[ 12%
Octubre 31 21| 48| 14| 31| 218| 277 179 31| 76| 89| 58 |
m'\"] Emre aﬂ 2 _'4 4;1 1;3 3’“ 14,9 23 10’5 30 E 2 gu 40 0-2 2-3 3-6 68 B-11 11-1i 1%-17 17-21 21-25 25-29 29-33 33-69
Diciembre 31 28| 55 1| 31| 143 194| 116 31| 69 93| 47

Wastchaa Brida muy dbbel Br dbbel B moderada Brledta  Moadedads Viens luide Tempodal Temgluers Tempduse Tomuy deie Thufssanasds

NOTA: Se comienzan a obtener datos validados en marzo de 2021
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Valores estadisticos mensuales de la EM en ECA ANTIGUO CAUCE TURIA Rosa de vientos — ANTIGUO CAUCE TURIA
Datos calculados a partir de medias diarias

Realizado con 39349 datos en el perodo ECA Cauce Turia 25/03/2021 al 31/12/2021
Datos 10-minutales en bind #2901 vwrecoporlvv.apy (mis)

Datos 10-minutales en bind #2900 vrecopor dd.apv (grados)

Represemacion en escala Beaufort

% indica la preponderancia de la direccién de ongen
Unidades an m/s

=

NNO i NNE
: 2 -
% = ] % = & - \ :
) 3| 3 s/ 3 3 a8 3| 3| 3 s 3 3§ s
Enero - - . - - - - - - - - - - - - . N ‘x‘ |
Febrero - - - - - - - - - - - - - - - - o S
Marzo 6|l 2 2| 1| s 13| s 13| s 79 85 72| 6| 1033] 1036 1027 TN
Abril 20, 2| 3| 1] 20 1] 39 12| 20/ 7s] ses| sa| 20| 1022] 1030 1012 o
‘Mayo s1) 2/ 3| 1] 33l 18] 271 ss| 31| 78 s7| 37| 31| 1020 1032] 1010 \
Junio 2s| 2| a] 1| 28] 23] 280 200 25| 80 100] s2| 2s| 1025 1319 1007 o |[---F--r--T —
o 31 2l 3 2| 28l 25| 30 24| 1s| 79 100 as| 31 1015| 1021! 1007 // \
A0SO 31 2l a 1| 20| 272/ 30 23 31 85 100 sol 31 1017| 1021 1009 ) ‘
Sept embre 30, 2| a4 2| 20 2s] 271 21| 22| 79 100| ses| 30 2022] 1020] 1018 e / !
Octubre 31] 2| 3| 1] 321 s8] 23 27| 31| 70 78 as| 31| 1020] 1029] 1009 o £
Noviembre 30 2 3 1/ 30| 124/ 221 o 30 ss| 83 35 30 1017| 12030 1007 v :
Diciembre 31 3l 4 1| 331 130 19 10 31| 65| 85 a3s| 31| 1021] 1031] 1008 4 / i :
S0 ! i 105 SE
NOTA: Se comienzan a obtener datos validados en marzo de 2021 2 E ek
550 S5E

02 23 36 &8 &1 1119 1517 17-21  21-25 2529 29-33 3389
—— — - HEEe

Wenipding Briva muy dbbel  Brodétel B moderada B fresca Modwrsdo Veck b Temporal Tempharte Tempdure T muy duro Thuracansde
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6. Estado del medio ambiente

Valores estadisticos mensuales de la estacion meteorologica EM SAGUNTO MUELLE LEVANTE
Datos calculados a partir de medias diarias

Rosa de vientos — EM SAGUNTO MUELLE LEVANTE

Realizado con 48685 datos en el pericdo

Datos 10-minutales en bind #1671 apvemsdevv.apy (m/s)
Datos 10-minutales en bind #1670 apvemsde dd.apv (grados)
Representacidn en escala Beaulor

APV EM Sagunto Muelle Levante 01/01/2021 al 31/12/2021

% indica |a preponderancia de |a dweccion de ongen N
Unidades en m's NNO

RO

2 2

% - % - -

% 3 X € c Xl B| 8| = ; c

: : i sz s 2 2 i s i s
Enero | 22| s| 10 2 22 61| 87/ 39, 22 1016 1026/ 1005
Febrero 21 S 12 2 21 76 97 Ill 21 1011 1028 996
Marzo _ II. 4* B 2 2?+ 88 IDI+ 55 27 1015 1024| 1004
Abril . I?. ¢+ 6 b d 24 91] 103 65 25 1009 1016| 1002
Mayo | 31| 4 7 2 11 80| 98 45 24 1013 1020| 1004
Junio 30, 3| e 2 - - | - | - | 30| 1015 1019| 1009
wlio | | 4 5 2 =] =il - 31 1015 1022| 1009
Agosto 29 4 7| 2 13 69/ 74 64 29 1016 1021| 1006
Septiembre 13* 4l|.+ 9 2 23 75 !-5* 7| = - - -
Octubre n| & 2 2 31| 78| ss| 48/ - | - | - | -
Noviemore o] s| s 2 30, 69| 92| 3l - | - - | -
Diciembre | s/ 9 2 31 64| 89 38 - - - | -

NOTA: En junio y julio se produjo una averia en el sensor de humedad relativa y durante los meses de
septiembre, octubre, noviembre y diciembre en el sensor de presion barométrica.
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6. Estado del medio ambiente

Valores estadisticos mensuales de la ECA SAGUNTO NORTE
Datos calculados a partir de medias diarias

Rosa de vientos — ECA SAGUNTO NORTE

2| o - = £l o E o

2 g| §| s 2 ¥ 5 s - B & s b ¥ ¥ s

= 2| = = = 2| 3| = =
Enero - - - - - - - - - - - - - - - -
Febreo - - - - - - - - - - - - - - - -
Marmo - - - - - - - - - - - - - - - -
Abril = - R - - - = - - - - - = - - -
Mayo 31 1 2| o] 31| 18 27/ 1s| 31| e8| 87 30 24 1015 1023| 1008
Jurio 30 | 2 0 30 23 26 20 30 73 8B 51 30| 1016 1021 1008
wlio 31 1 3 1| 31| 26/ 27| =28 31| 75| sa aal 31| 101a] 1020| 1008
Ag0sto 27 2 3 1! 271 28] 28] 23| 27| 78| 92| si| 27| 101s| 1020/ 1012
Septiembre 30 2 : 1] 30] 28] 28] 20/ 30| 77| so s7| 30| 1017] 1024] 1013
CCtubre 31 2 4 | 31 21 24 18 31 74 B& 48 31| 1019 1027 1009
Noviembre 30 2 s ol 30 15| 23| 10 30 ss| 88 35| 30| 1015 1028] 1004
Diciembre 19| 4 8] ol 31 124 20| 11| 31| e8| 93 a3 31 1020 1029 2008

NOTA: Se comienzan a obtener datos validados en mayo de 2021
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Realizado con 35188 datos en el periodo ECA Sagunto Norte 29/04/2021 al 31/12/2021
Datos 10-minutales en bind #2929 saguntnord.vv.apv (m/s)
Datos 10-minutales en bind #2928 saguntnord.dd.apv (grados)

Representacion en escala Beaufort

% indica |a preponderancia de la direccidn de origen N
Unidades en m/s

sso 1%  SSE
S
0-2 2-3 3-6 6-8 8-11 11-19 19-17 17-21 21-25 25-29 29-33 33-69
alm - [ ]

Ventolina Brisa muy débil Br.débil Bromoderada  Brfresca  Moderado Viento fusrte Temporal Tempfusrte Tempduro T.muy dure T.huracanado




6. Estado del medio ambiente

Rosa de vientos — EM SERPIS GANDIA

Valores estadisticos mensuales de la estacién meteorolégica EM SERPIS GANDIA
Datos calculados a partir de medias diarias
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Realizado con 52127 datos en el periodo APV EM Muelle Serpis Gandia 01/01/2021 al 31/12/2021
Datos 10-minutales en bind #1684 serpisgandia vv.apv (mis)
Datos 10-minutales en bind #1685 sepisgandia.dd.apv (grados)
Representacion en escala Beaufor
% indica la preponderancia de la dirgccion de ongen M
Unidades an m's NNO qu;u NNE
§ ] % 5 1 i ;
s s % 4
| 3 1 I | 3 e
2 3 ] ' g 5 3 o ] & g 5 NO v f"" K NE
= = = = == = = | = =S = - = . . , ; )
= . { I i Y
Enero a1 2 6 1 a1 12 22 G| 31| s3] 94| 13 4| 1009|1015| 1004 N \ o .
Febrerg 27 2 5 1 27 14| 19| 11| 27| 70| 10s| 35| 27| 1019|1036 9497 ' : 1—"’
Marx a1 2 5 1 31 13! 13| 18| 31| 77| 125| as| 31| 1025|1032| 1016 one /.. b .\ ENE
Abei 30 2 4 d g, 15 13 12 34 70 87 55 i0 1018 1027 1008 F - M r,s*'
Maya 28 3 9 1 28 149 26 16 28 56 92 24 28 1018 1025 1011 \ ' /
lumia T 3 & 1 3a; 23 25 24| 30 60 83| 41| 30| 1018]1024| 1011
_ Q0 |====1--- — 28% |f———|- - - ———— E
ulin il a 9 2 i1 25 27 23 31 &0 826 41 il 1016 | 1023| 1010
Agosta 11 5 9 2 31 26| 29| 24 i1 60| 79| 42| 31} 1017|1022| 1009
Septiembre 28 3 10 1 28 24 27| 20 28 57| 87| 43 28] 1019| 1026| 1014 A L
Octubre 31 1 1|  31) 20f 25| 17| 31| 56| s1| 31| 31| 10211028 1011 oso \ , "/ s
Now ombee 30 2 | ke [i] 15 24 11 3d 47 79 28 i 1017 | 1029 1008 L J-'J | |
Dicembre 31 2 5 Q a1 15 20 11 28 50 90 a7 31 1022 1031| 1011 L J : Y ";
+» ! | -
50 : \ SE
!
I A
| ;
550 ' SSE
5
h=2 23 3B 68 8-11 11-1% 15817 17-21 21-25 2529 29-33 33-68
& — —
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6.3. Red de control de calidad acustica

La Autoridad Portuaria de Valencia realiza una labor de vigilancia y control de las emisiones acusticas 6.3.1. RESULTADOS OBTENIDOS EN EL ANO 2021 SEGUN LOS VALORES NORMATIVOS DE REFERENCIA
procedentes del entorno portuario. En este sentido la vigilanciadela calidad acusticaes otrodelos objetivos

que el departamento de Transiciéon Ecoldgica se ha marcado como prioritario. Durante el ano 2021 se ha venido realizando informes mensuales de evolucion de los datos registrados con
elfindeidentificartendencias. A continuacion, se presentaunavaloracion grafica por estacion del promedio

Para llevar a cabo esta vigilancia, la Autoridad Portuaria de Valencia cuenta desde 2021 con cuatro anual 2021, usando como referencia los objetivos de calidad acustica aplicables a areas urbanizadas

sonometros operativos, anteriormente eran tres y ubicados en el Puerto de Valencia: existentes en la tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de diciembre, de Ruido. Para los 3 periodos de evaluaciéon (media anual para el periodo

- Puerto de Valencia: tres sondmetros dispuestos estratégicamente en la interfaz puerto-ciudad, que nos diurno y de tarde debe ser inferior a 75 dB y para el periodo nocturno debe ser inferior a 65 dB).

permiten analizar la calidad acustica de forma inmediata con registros en tiempo real.

- Puerto de Sagunto: en el mes de mayo, se dispuso de un nuevo sondometro en este puerto, ubicado en la Sienelareaacusticasesuperaseelcorrespondientevalordealgunosdelosindicesdeinmisiénestablecidos

ECA Sagunto Norte, siendo este punto el mas cercano al nucleo urbano del Puerto de Sagunto. en dicha tabla, el objetivo de calidad acustica seria alcanzar dicho valor. En caso contrario, sera la no

superacion de dicho valor.
La ubicacidn de las terminales de control acustico en 2021 se muestra en la siguiente imagen:

Nl bR
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6. Estado del medio ambiente

Sonometro en ECA Transversal Poniente: Sonometro en ECA Antigua Cauce Turia:
Dpto. de Medio Ambiente Dpto. de Madio Ambiente
PERIODO DIA DE 7:00 a 19:00 Horas PERIODO DIA DE 7:00 a 19:00 Horas
CULT.-DOCENT .-SANIT.
Ecoport Turia
Trans Poniente
PERIODO TARDE DE 19:00 a 23:00 Horas
Le (dBA) < 60 dBA
Le (dBA) <60 dBA CULT.-DOCENT.-SANIT.
CULT.-DOCENT .-SANIT.
ceorrice [T
Trans.Ponlente
Ln (dBA) = 50 dBA
CULT.-DOCENT -SANIT.
Ln (dBA)

e
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Sonometro en Tunel:

Dpto. de Medio Ambients

Ld (dBA) <60 dBA
CULT.-DOCENT.-SANIT.

Turel

Le {dBA) = €0 dBA
CULT.-DOCENT.-SANIT.

Turnel

Ln (dBA)

Tiirel
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Sondmetro en ECA Sagunto Norte: Operativo desde el 7 de mayo de 2021

Dpto. de Medio Ambiente

Ld (dBA) < 60 dBA

CULT.-DOCENT.-SANIT.

Leqg
PERIODO TARDE DE 19:00 a 23:00 Horas
Le (dBA) <80 dBA
CULT -DOCENT -SANIT.
Leq
Ln (dBA) = 50 dBA

CULT.-DOCENT_-SANIT.

Tras el analisis de los datos en el periodo anual evaluado (enero - diciembre 2021), se puede concluir
que todas las estaciones de medida de niveles de ruido cumplen los objetivos de calidad acustica para
sectores de predominio Industrial establecidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas
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6. Estado del medio ambiente

6.3.2. MAPAS ACUSTICOS “ESTATICOS"

La Autoridad Portuaria de Valencia elabord anos atras los mapas estaticos acusticos de los puertos de
Gandia, Sagunto y Valencia. Estos mapas se realizaron con mediciones “in situ” en diferentes puntos
representativos dentro de los recintos portuarios, siendo a partir de estas mediciones, realizadas en
periodos de dia y noche, como se elaboraron los mapas de ruido correspondientes.

El resultado de estos mapas reflejaba que la afeccidn del ruido generado en el entorno de los puertos de
Gandia, Sagunto y Valencia quedaba, de forma general, confinada en la zona de servicio.

Amodoilustrativo, paralaelaboracion del mapaestaticoacusticodel puerto de Gandiaen 2009 serealizaron
medidas en 32 puntos de control de 10 minutos en cada periodo horario. Estas mediciones se realizaron
durante dos dias, uno con presencia de buques y otro sin presencia de los mismos, a fin de analizar la
influencia de su presencia en la determinacion de los niveles sonoros existentes en la zona.

!

[T
HHHE

Ldia (Sin buques en puerto) Puerto de Gandia Lnoche (Sin buques en puerto) puerto de Gandia
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Posteriormente se realizaron mediciones en continuo durante 24 horas en dos puntos de control
representativos proximos a la interfaz puerto-ciudad.

Estos mapas concluyeron que los niveles de ruidos emitidos al ambiente exterior de las areas
acusticas, en periodo dia, tarde y noche, medidos los dias 30 de noviembre y 1 de diciembre de 2009
se encontraban por debajo de los valores limite de inmision de ruido aplicables a infraestructuras
portuarias y a actividades establecidos por el Real Decreto 1367/2007 para sectores del territorio con
predominio de suelo de uso industrial.

Entodoslos mapas acusticos “predictivos” y en las actualizaciones sucesivas de dichos mapas, los cuales
estan descritos en el apartado siguiente, se realizan las campanas de mediciones puntuales establecidas
por norma para la validacion de los mismos.

6.3.3. MAPAS ACUSTICOS “PREDICTIVOS”

Desde el ano 2011 se dispone de las actualizaciones de los mapas predictivos acusticos de los puertos
de Sagunto y Valencia, siendo durante el ano 2012 cuando se comenzd a trabajar para actualizar el mapa
acustico predictivo del puerto de Gandia, finalizandolo a finales de 2013. Para estas actualizaciones, se
utilizé el programa de calculo Predictor versiéon 8, con el modelo HARMONOISE NOMEPORTS.

Posteriormente, con la modificacion del anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre,
IndicadaenlaOrdenPCI/1319/2018,de 7 de diciembre, se sustituyen los métodos de calculo utilizados
actualmente para la evaluacién del ruido industrial, del ruido de aeronaves, del ruido de trenes y del
ruido del trafico rodado, por una metodologia comun de calculo desarrollada por la Comision Europea
a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacién del ruido en Europa (CNOSSOS-EU)». Por lo
tanto, en las actualizaciones de 2020 y 2021, de acuerdo la normativa vigente se utiliza el modelo
CNOSSOS como el método de calculo.




6. Estado del medio ambiente

Puerto de Valencia

En el caso particular del puerto de Valencia, para su calculo, se actualizo la informacion inicial con la que
se elaboro6 el mapa de 2008 y se adapto a las nuevas circunstancias del puerto: trafico rodado existente en
los viales, tipo de actividades que se realizan, potencia acustica de la maquinaria utilizada en cada zona,
horarios y turnos de trabajo, etc.

De este modo y con toda la informacion anterior recopilada, tras un proceso de modelizacion, el programa
permitio la elaboracion de un conjunto de diferentes mapas, segregando por actividades, horarios, etc. que
se convierten en una herramienta de gestion de los niveles acusticos en el entorno del puerto. Un analisis
de estos mapas facilité las siguientes conclusiones:

» Elfoco de ruido mas importante en el periodo dia-tarde es el trafico Rodado.
« El foco de ruido mas importante en el periodo noche es el ruido tipo industrial.
 Elferrocarril no tiene influencia significativa en los niveles de ruido del puerto.

Los mapas de cumplimiento indicaban que, en lo referente a los niveles de ruido imputables al puerto,
en ningun punto de la zona urbana aneja se superan los valores marcados por el R.D. 1367/2007 para el

periodo diurno, ni los establecidos para el periodo nocturno.

En 2016 se actualiz6 el mapa de ruido predictivo del puerto de Valencia, incluyendo la nueva ampliacién
norte. A continuacién, se muestran los mapas elaborados:
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Durante el ano 2020, se realizé un estudio con las modificaciones que derivan de la implantacion del Plan Durante el ano 2021 se ha procedido a realizar la actualizacion de los mapas predictivos en el puerto de
Especial de la Zona Sur 2 del puerto de Valencia. En la siguiente imagen se muestra la zona de estudio y su Valencia, teniendo en cuenta las nuevas infraestructuras realizadas, fuentes y traficos actuales para la
entorno. La linea roja representa el ambito del PEZS2 y la azul la zona donde se consideré mas relevante realizacidon de dichos mapas.

la afeccion acustica de las nuevas actuaciones:
La zonificacion acustica se muestra en el siguiente mapa.
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En ninguno de los escenarios que se calcularon se obtuvo niveles sonoros superiores a la legislacion
vigente tanto para zonas industriales como para areas urbanizadas. Por lo tanto, no seria necesario aplicar
medidas correctoras adicionales.



6. Estado del medio ambiente

Los niveles sonoros obtenidos en los calculos de niveles sonoros debido a la actividad portuaria muestran
que no se superan los valores limite indicados en la tabla A1 del anexo Ill del RD 1367/2007 en el entorno
urbano del puerto. Ademas, en el entorno urbano que a priori puede soportar un impacto acustico mas
elevado del puerto, como es el barrio de Nazaret por su cercania a la infraestructura portuaria, se ha
constatado que el trafico rodado que circula por los viales de dicho barrio supone también un impacto
acustico existente en la zona. A continuacion, se muestra un resumen de los mapas predictivos:
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Ldia puerto de Valencia
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6. Estado del medio ambiente

Asimismo, se ha realizado la evaluacion de la afeccion acustica debido al trafico rodado de los viales del
entorno del puerto, llegando a la conclusion de que la actividad portuaria no supone, en la mayor parte de
las viviendas, una transmision de niveles sonoros superiores a los ya existentes en las edificaciones de
caracter residencial mas proximas, debido al trafico rodado de los viales de la ciudad en ninguno de los

o

tres periodos de evaluacion.

Puerto de Sagunto
En 2018 se actualizé el mapa de ruido predictivo del puerto de Sagunto. A continuacion, se muestran los
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Las principales conclusiones que se obtienen de los mapas de niveles sonoros 'y, la evaluacion en fachada
realizadas, son que las zonas residenciales mas proximas a las infraestructuras portuarias, no se ven

expuestas, por la actividad del puerto de Valencia, a niveles superiores a los valores limite fijados en la
tabla A1 del anexo Il del RD 1367/2007. Ademas, se concluye que la fuente predominante de ruido en los
periodos dia y tarde es el trafico rodado de los viales que discurren por el puerto, que en su mayoria es
trafico de vehiculos pesados. Los buques y las fuentes industriales tienen un impacto mas moderado, sin
embargo, en el periodo nocturno la contribucidn de las fuentes industriales aumenta por la disminucion del
trafico rodado. El trafico ferroviario tiene un impacto minimo en el entorno. No obstante, en ningun caso se
superan los valores limite fijados en la tabla A1 del anexo Il del RD 1367/2007. N — [essesee
Ld total puerto de Sagunto
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La principal conclusion que se obtiene de los mapas de niveles sonoros anteriores es que las zonas

residenciales mas proximas a las infraestructuras portuarias, no se ven expuestas, por la actividad de los
puertos, a niveles superiores a los fijados en la tabla A1 del anexo Ill del RD 1367/2007.
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Puerto de Gandia

En 2013 serealiz6 un primer estudio predictivo, con la nueva ampliacion proyectada en el puerto de Gandia
y se publicaron los mapas los mapas de periodo dia y noche. Como conclusiéon del mismo, se constatd
que los niveles sonoros obtenidos en la prediccidn, en ningun caso, superaban los objetivos de calidad
acustica definidos en la Ley 7/2002 de la G.V. en las zonas colindantes o proximas.

Durante 2019, se inicio la actualizacion del mapa acustico predictivo del puerto de Gandia con motivo
del nuevo acceso viario de entrada al puerto, el cual evitara que los vehiculos tengan que atravesar la
ciudad para acceder al mismo. Los resultados del estudio, finalizado en octubre de 2020 se muestran a
continuacion:

Mapa de zonificacion acustica:
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Mapas acusticos puerto de Gandia incluyendo todas las fuentes existentes:
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En cuanto alas variaciones detectadas con respecto al mapa de 2013, se constata que el principal cambio
de esta actualizacion es el huevo acceso sur al puerto junto con el tramo de carretera N-337 que conecta
la N-332 con el puerto. Esto ha supuesto que los vehiculos pesados cambien de ruta de acceso, evitando
asi atravesar el casco urbano de Gandia. A efectos acusticos, se constata una disminucion de unos 5 dB
a los mostrados en el mapa de ruido de 2013.

Del analisis de los valores limite establecidos en el RD 1367/2007 y los mapas de ruido obtenidos, se

observa que no se superan dichos valores limite en ningun periodo de evaluacion en ninguna de las zonas
residenciales del entorno del puerto de Gandia.
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6.4. Calidad de las aguas
6.4.1. PROCEDENTES DE LOS BUQUES

La Directiva Marco del Agua (2000/60/CE) establece que los Estados Miembros tendran la obligacion de
proteger, mejorar y regenerar todas las masas de agua superficiales, con el objetivo de alcanzar el buen
estado de esas masas a mas tardar 15 anos después de la entrada en vigor de la Directiva, es decir, en el ano
2015. En el caso de las masas artificiales o muy modificadas, como es el caso de los Puertos de Valencia,
Sagunto y Gandia, la Directiva determina que los Estados Miembros las deberan proteger y mejorar con
objeto de alcanzar un buen potencial ecoldgico y un buen estado quimico, todo ello siguiendo las directrices
establecidas en el Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad ambiental.

Porotraparte,en 2013 se publicé eldocumento ROM 5.1-13 sobrela “Calidad de las aguas litorales en areas
portuarias” (en adelante ROM 5.1-13) elaborada por Puertos del Estado en la que se recogen las normasy
protocolos de analisis y evaluacion de las masas de agua intraportuarias. Este documento es compatible
con el Real Decreto 817/2015y esta especificamente elaborado para su aplicacion en puertos, motivo por
el cual la APV lo esta implementando en los tres recintos portuarios que gestiona para la evaluacion de la
calidad ambiental de sus aguas.

6.4.2. AREAS DE ESTUDIO

Durante el ano 2021 se realizaron campanas de muestreo periddicas para el control de la calidad de las
aguas en los tres puertos gestionados por la Autoridad Portuaria de Valencia:

« Puerto de Valencia
« Puerto de Sagunto
« Puerto de Gandia

El area de estudioincluye tanto las aguas intraportuarias (masas de agua muy modificadas por la presencia
de puertos), asi como una estacion control localizada en el exterior de los mismos representativa de las
aguas extraportuarias (masa de agua costera) en cada puerto.




A continuacion, se muestra la ubicacion de los puntos de muestreo que se establecieron para cada uno
de los recintos portuarios:

T 30000 TR0 TR2000 THIO00 734000

4353000

H3TL000

430000
435000

4369000

4391000

4368000

Distribucion de los puntos de muestreo en el Puerto de Valencia Distribucion de los puntos de muestreo en el Puerto de Sagunto



6.4.3. DETERMINACION DE LAS UNIDADES DE GESTION ACUATICAS PORTUARIAS (UGAP’S)

TH000 THEE00 747000 T4rE0 748000

Para poder valorar la calidad ambiental de las aguas portuarias siguiendo los criterios establecidos en
la ROM 5.1-13, se ha delimitado y tipificado las Unidades de Gestion Acuatica Portuarias (en adelante
UGAP) como instrumento de ordenacion del medio acuatico de la zona de servicio portuario (ZSP). En
este contexto, dichas UGAP, se constituyen como las unidades basicas para la gestion de la calidad de las
aguas portuarias, y han sido creadas siguiendo los siguientes aspectos:

4321000

Usos y actividades que se desarrollan en la ZSP
Caracteristicas fisicas e hidromorfologicas
Condiciones hidrodinamicas

Todas las UGAP han sido tipificadas como:

4330500

+319500

Aguas Aguas muy CM3: Aguas costeras mediterraneas de
UGAP-1 . . :
costeras modificadas renovacion baja
"y Aguas Aguas muy CMa3: Aguas costeras mediterraneas de
£ UGAP-2 - o
7 Oy costeras modificadas renovacion baja
3 VALENCIA
Aguas Aguas muy CMa3: Aguas costeras mediterraneas de
UGAP-3 . . :
costeras modificadas renovacion baja
Aguas Aguas muy CM3: Aguas costeras mediterraneas de
UGAP-4 . . :
costeras modificadas renovacion baja
Distribucion de los puntos de muestreo en el Puerto de Gandia UGAP-1 Aguas Agu.a.s muy CM3: Aguas costera.s’ med.|terraneas de
costeras modificadas renovacion baja
SAGUNTO
Aguas Aguas muy CM3: Aguas costeras mediterraneas de
UGAP-2 " . :
costeras modificadas renovacion baja
GANDIA UGAP-1 Aguas Agu§§ muy CM3: Aguas coster§§ mec!lterraneas de
costeras modificadas renovacion baja
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A continuacion, se indican las UGAP consideradas para cada puerto:

730000 31000 732000 733000 734000

4370000

4391000

UGAP establecidas para el Puerto de Valencia UGAP establecidas para el Puerto de Sagunto
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T48000 748500 T47000

4320500

4320000

[0 . st rrdged

UGAP establecidas para el Puerto de Gandia
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6.4.4. VARIABLES ESTUDIADAS

El seguimiento de la calidad de las aguas intraportuarias se ha realizado en base a los indicadores
considerados para la evaluacion de la calidad ambiental en la ROM 5.1.13., que son, para cada una de las
UGAP, los siguientes:

* Indicadores de calidad FQ del sedimento: indice de Calidad Organica (ICO)

 Indicadores de calidad bioldgica del agua: fitoplancton (concentracion de clorofila a) e invertebrados
bentonicos (BOPA)

* Indicadores de calidad FQ del agua: turbidez, saturacion de oxigeno, hidrocarburos totales,
contaminacion fecal y nutrientes

« Calidad quimica del agua y del sedimento: sustancias prioritarias y otros contaminantes

Para la clasificacion del potencial ecoldgico y estado quimico de las masas de agua se ha realizado un
seguimiento de los indicadores de tipo bioldgico y fisico-quimico en el caso del potencial ecoldgico, y
mediante el analisis de sustancias prioritarias y otros contaminantes, en el caso del estado quimico.
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A continuacion, se indican los parametros analizados durante el ano 2021: PUNTOS DE

MUESTREO

ANALISIS EN LABORATORIO

MATRIZ

MATRIZ

Columna
de agua

Sedimento

MEDICIONES
IN SITU

Clorofila a
Temperatura
Salinidad

Oxigeno disuelto
Turbidez
Hidrocarburos totales

- Potencial Redox

ANALISIS EN LABORATORIO

Contaminacion fecal:
E. coliy Enterococos
intestinales.

Nutrientes: nitratos, nitritos,

amonio y fosfatos.

Carbono organico total

Nitrogeno Kjeldahl
Fosforo total

Fauna bentonica de
invertebrados (BOPA)

PUNTOS DE
MUESTREO

PUERTO VALENCIA:
PV1, PV2, PV3, PV4,
PV5, PV9y PVO.

PUERTO SAGUNTO:
PS1, PS2, PS3y PSO.

PUERTO GANDIA:

PG1, PG2, PG3 y PGO.

PUERTO VALENCIA:
PV2, PV3, PV4, PV5,
PV9, PVO

PUERTO SAGUNTO:
PS1, PS2, PS3, PSO

PUERTO GANDIA:
PG1, PG2, PG3, PGO.

Variables analizadas para el estudio del potencial ecoldgico.
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Columna de

agua

Sedimento

Acido perfluorooxtanosilfénico y sus derivados (PFOS),
Aclonifeno, a-HCH, b-HCH, d-HCH, Lindano, Alacloro, Aldrin,
Dieldrin, Endrin, Isodrin, Atrazina, Bifenox, Cibutrina, Cipermetrina,
Clorfenvinfds, Clorpirifos, Diclorvds, Dicofol, Diuron, Endosulfan,
Hexabromociclodecano (HBCDD), Hexaclorobenceno, Isoproturdn,
p,p'-DDT,Pentaclorobenceno,Pentaclorofenol,Quinoxifeno,Simazina,
Suma DDT total, Terbutrina, Trifuralina, Difeniléteres bromados,
Cloroalcanos, Benceno, Hexaclorobutadieno, Tetracloroeteno,
Tetracloruro de carbono, Tricloroeteno, 4-n-nonilfenol, 4-terc-
octilfeno, Bid(2-etilhexil) ftalato, Antraceno, Benzo(a)pireno, Benzo(b)
fluoranteno,Benzo(k)fluoranteno,Benzo(g,h,i)perileno,Indeno(1,2,3,-
cd)pireno, Fluoranteno, Naftaleno, Cadmio, Mercurio, Niquel, Plomo,
1,2-Dicloroetano, Diclorometano, Heptacloro, Heptacloro epoxido,
Triclorobencenos, Tributilestano (TBT's), Cloroformo.

Antraceno, Benzo(a)antraceno, Benzo(a)pireno, Benzo(g,h,i)perileno,
Criseno, Fenantrno, Fluoranteno, Indeno, Pireno, Arsénico, Cadmio,
Cobre, Cromo VI, Mercurio, Niguel, Plomo, Zinc, PCB 18, PCB 28, PCB
31, PCB 44, PCB 52, PCB 66, PCB 95, PCB 101, PCB 105, PCB 110,
PCB 118, PCB 138, PCB 149, PCB 153, PCB 156, PCB 170, PCB 180,
PCB 187, PCB 194, Compuestos del tributil estafo (TBT's).

Variables analizadas para el estudio del estado quimico.

PUERTO
VALENCIA:
PV5 y PVO.

PUERTO
SAGUNTO
PS1y PS3

PUERTO
GANDIA
PG1yPG3

PUERTO
VALENCIA:
PV5 y PVO.

PUERTO
SAGUNTO:
PS1y PS3.

PUERTO
GANDIA:
PG1y PG3.
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Las mediciones “in situ” de las distintas variables hidroldogicas se realizaron en continuo a lo largo de
la columna de agua, mediante una sonda multiparamétrica (modelo. SBE 19 plus v2). Los ensayos de
laboratorio fueron realizados por un laboratorio acreditado por ENAC.

A continuacion, se detallan los métodos de muestreo y analisis de las variables estudiadas:

NIVEL DE METODO DE

PARAMETRO UNIDADES METODO DE MUESTREO

MUESTREO ANALISIS

Perfil columna Sonda multiparamétrica

o ;
Temperatura C de agua SBE 19plus v2 Termometria
Salinidad PSU Perfil columna Sonda multiparamétrica Conductimetria
de agua SBE 19plus v2
Oxigeno disuelto mg/ly Perfil columna Sensor SBE 43 acoplado a sonda Método
g % sat. de agua multiparamétrica SBE 19plus v2 Polarografico

Perfil columna  Sensor Seapoint acoplado a sonda

Turbidez NTU de agua multiparamétrica SBE 19plus v2

Nefelometria

Perfil columna Sensor Cyclops-7 acoplado a sonda

de agua multiparamétrica SBE 19plus v2 Fluorometria

Clorofila a ug/l

Metodologia mediciones in situ.
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PARAMETRO

Nitratos

Nitritos

Amonio

Fosfatos

E.coli

Enterococos intestinales
Alacloro

Antraceno

Atrazina

Benceno

Difeniléteres bromados
Cadmio

Tetracloruro de carbono
Cloroalcanos C10-C13
Clorfenvinfos

Clorpirifés (Clorpirifosetilo)
Aldrin

Dieldrin

Endrin

Isodrin

DDT total (suma DDT,DDD y DDE)
pp-DDT

UNIDADES
mg/I
mg/I
mg/I
mg/I

UFC/100 ml
UFC/100 ml

Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l
Hg/l
g/l

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO
Colorimetria
Colorimetria
Espectrofotometria
Colorimetria
Filtracion, incubacioén y recuento
Filtracién, incubacién y recuento
Croamatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Espectroscopia ICP/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas
Cromatografia Gases/Masas

Cromatografia Gases/Masas
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PARAMETRO UNIDADES PROCEDIMIENTO DE ENSAYO PARAMETRO UNIDADES PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

1,2-Dicloroetano ug/l Cromatografia Gases/Masas Indeno(1,2,3-cd)pireno ug/l Cromatografia Gases/Masas
Diclorometano ug/l Cromatografia Gases/Masas Simazina ng/l Cromatografia Gases/Masas
Ftalato de di(2-etilhexilo) (DEHP) ug/l Cromatografia Gases/Masas Tetracloetileno ug/l Cromatografia Gases/Masas
Diuron ug/l Cromatografia Liquido/Masas Tricloroetileno ng/l Cromatografia Gases/Masas
Endosulfan ug/l Cromatografia Gases/Masas Compuestos de tribulestano (cation de tributilestafno) ug/l Cromatografia Gases/Masas
Fluoranteno ug/l Cromatografia Gases/Masas Triclorobencenos ug/l Cromatografia Gases/Masas
Hexaclorobenceno ug/l Cromatografia Gases/Masas Triclorometano ug/l Cromatografia Gases/Masas
Hexaclorobutadieno ug/l Cromatografia Gases/Masas Trifluralina ng/l Cromatografia Gases/Masas
Hexaclorociclohexanos (a-HCH, B-HCH, 8-HCH, Lindano) ug/l Cromatografia Gases/Masas Dicofol ug/l Cromatografia Gases/Masas
Isoproturén ug/l Cromatografia Liquido/Masas Quinoxifeno ng/l Cromatografia Liquido/Masas
Plomo y sus compuestos ug/l Espectroscopia ICP/Masas Acido perfluorooxtanosulfénico y sus derivados (PFOS) ug/l Cromatografia Liquido/Masas
Mercurio y sus compuestos ug/l Fluorescencia atomica Aclonifeno ug/l Cromatografia Gases/Masas
Naftaleno ug/l Cromatografia Gases/Masas Cibutrina ug/l Cromatografia Liquido/Masas
Niguel y sus compuestos ug/l Espectroscopia ICP/Masas Cipermetrina ug/l Cromatografia Gases/Masas
Nonilfenoles (4-Nonilfenol) ug/l Cromatografia Gases/Masas Diclorvos ug/l Cromatografia Liquido/Masas
Octifenoles ((4-(1,1',3,3'-tetrametilbutil)-fenol)) ug/l Cromatografia Gases/Masas Hexabromociclodecano (HBCDD) Hg/l Cromatografia Gases/Masas
Pentaclorobenceno ug/l Cromatografia Gases/Masas Heptacloro ug/l Cromatografia Gases/Masas
Pentaclorofenol ug/l Cromatografia Gases/Masas Heptacloro epoxido ug/l Cromatografia Gases/Masas
Benzo (a)pireno ug/l Cromatografia Gases/Masas Terbutrina ug/l Cromatografia Gases/Masas
Benzo(b)Fluoranteno ug/l Cromatografia Gases/Masas Etilbenceno ng/l Cromatografia Gases/Masas
Benzo(k)Fluoranteno ug/l Cromatografia Gases/Masas Tolueno ug/l Cromatografia Gases/Masas
Benzo(g,h,i)perileno ug/l Cromatografia Gases/Masas 1,1,1-Tricloroetano ng/l Cromatografia Gases/Masas
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PARAMETRO UNIDADES PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

Xilenos (suma o, m, p) ug/l Cromatografia Gases/Masas
Terbutilazina ug/l Cromatografia Gases/Masas
Arsénico ug/l Espectroscopia ICP/Masas
Cobre ug/l Espectroscopia ICP/Masas
Cromo VI ug/l Colorimetria

Selenio ug/l Espectroscopia ICP/Masas
Zinc ug/l Espectroscopia ICP/Masas

Métodos de ensayo en laboratorio para las muestras de agua

PARAMETRO UNIDADES METODO DE ANALISIS

COoT mg/kg Combustion catalizada. Infrarrojo no dispersivo

Nitrogeno Kjeldahl mg/kg Destilacion Kjeldahl

Fosforo total mg/kg  Plasma acoplamiento Inductivo (ICP)
Materia organica mg/Kg  Oxidacién dicromato

Granulometria % Difraccion laser
ZE?&EESS?&:&&% Cobre, Niguel, mg/kg  Plasma de acoplamiento inductivo (ICP)
Mercurio mg/Kg  Espectrometria de Absorcion atomica
Policlorobifenilos (PCBs) ug/kg Cromatografia de Gases/Masas
Compuestos del tributilestano (TBTs) ng/kg Cromatografia de Gases/Masas

HAPs Hg/kg Cromatografia de Gases/Masas

Fauna bentonica de invertebrados BOPA) Ind/m?  Microscopia optica

Métodos de ensayo en laboratorio para las muestras de sedimento.
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6.4.5. RESULTADOS DEL SEGUIMIENTO DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS 2021

La calidad ambiental de las UGAP muy modificadas se evalua a partir de la integracion jerarquica de los
elementos de calidad indicados en la siguiente figura:

La calidad del
sedimento es H.-'Iuy'

La calidad
biolegica es Muy

Calidad FQ del
agua es Muy
Buena o Buena

= = = o=

i
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[ | i
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agua es, al menos,
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Buena o Busna Buens o Buens
1 1
MNe Ma
La calidad FQI cel La calidad
sedimento a5 |5 o Dioldgica s al
Moederada menos. moderadsa
I"-.II-:: I'-Iln::l
La calidad FLl del | La calidad
sedimenic es  [2—— biologica es. al
Deficiente menos, Deficienies
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!
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sedimento e Mala
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Maoderads

Como se observa en la figura, la clasificacion final de las masas de aguas puede ser: Buena, Moderada,
Deficiente o Mala.
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A continuacion, se muestran los resultados obtenidos para cada UGAP y puerto, con los diferentes
indicadores:

Resultados de la evaluacion de la calidad ambiental 2021

Indica0orss
Paramstros que
de calidad oé calidad Indicsdorea CLASIFICACION

Suxpr Dioldgica decalided Coadadquimicadl o, o pap | MUPeranlos

agus y dal ssdimento valorss de
sedimento OF aguay FQ del agua AMBIENTAL e

indicagorss

UGAP

del bentos
MODERADA T Cloroia 3 (3gu3)
VALENCIA -
—— 2004 searers
| ALCANZA L BUENG HAP (sedmenio) |
SACUNTO Fiomo (sedmento)
COT (sedimenio)
GANDIA
| Clorofia a (aqua)

Los resultados muestran que la clasificacion de la calidad ambiental es moderada para todas las UGAP
menos las UGAP 2 y UGAP 4 del Puerto de Valencia y la UGAP 2 del Puerto de Sagunto, que se clasifica
como bueno.

En el Puerto de Valencia, el resultado se debe a los valores de clorofila a registrados en agua en la UGAP
1y3.

En el Puerto de Sagunto se registran valores moderados de HAP's y plomo en sedimento en la UGAP 1,
mientras que la UGAP 2 presenta una clasificacion de la calidad ambiental buena.

En el Puerto de Gandia tenemos elevada concentracion de carbono organico total en sedimento y clorofila
a en agua, por lo que su clasificacion se considera moderada.
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A continuacion, se muestran los resultados obtenidos para cada UGAP y puerto:
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Por otra parte, la APV también trabaja para minimizar las posibles afecciones a la calidad del agua através
de iniciativas como la que permite la limpieza de residuos flotantes del espejo del agua. Para ello, en el ano
2003, se procedio a la cesion por parte de la Sociedad de Salvamento y Seqguridad Maritima, perteneciente
a la Direccion General de la Marina Mercante, de la embarcacion LIMPIAMAR Il a la Autoridad Portuaria
de Valencia, que paso6 a responsabilizarse de este servicio, que actualmente se presta a través de una
empresa privada.

Dicha embarcacion tiene por mision, fundamentalmente, la recogida de residuos solidos y liquidos del
agua, asi como contribuir al servicio de lucha contra los episodios de contaminacion marina accidental,
del que se considera una unidad mas.

En el periodo 2021, a través de la LIMPIAMAR lll se retiraron y gestionaron un total de 8,78 toneladas de
residuos flotantes, principalmente plasticos, maderas y derivados.
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6.5. Gestion de dragados

Como consecuencia de ladeposicién de arenasy limos en los cauces de entrada alos puertos, asicomo en
la construccion de nuevos muelles, la Autoridad Portuaria de Valencia realiza cada cierto tiempo trabajos
de dragados de mantenimiento en funcion de las necesidades de acceso y maniobrabilidad a los puertos
que gestiona.

Durante el ano 2021 no se ha llevado a cabo operaciones de dragado en los puertos de Sagunto, Valencia
y Gandia.

6.6. Plan De Vigilancia Ambiental

Desde el ano 2008 vienen desarrollandose las obras del proyecto de Ampliacion del Puerto de Valencia.
Estas obras siguen las prescripciones de la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto de fecha
30 de julio de 2007, contando con un completo Plan de Vigilancia Ambiental con el objetivo de asegurar
el cumplimiento de las medidas correctoras y preventivas tanto en la Fase de Construccién como de
Explotacion, y asegurar que los niveles de impacto no superan los evaluados en la valoracion de impacto.

Con el objetivo de dar cumplimiento a las prescripciones incluidas en la DIA, el Plan que se viene ejecutando
desde hace anos incluye el seguimiento de los siguientes factores ambientales:

« Calidad de las aguas y sedimentos.

« Biocenosis marinas.

» Recursos pesqueros.

* Evolucidon de los recursos de marisqueo.

« Seguimiento de la Avifauna.

« Contaminacion atmosférica.

« Contaminacion acustica.

« Seguimiento de la prospeccion arqueoldgica.
* Dinamica litoral.
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Complementando al seguimiento anterior, durante 2008 y para dar cumplimiento a las prescripciones de
la DIA, se realizé un estudio sobre la posible afeccion del Proyecto sobre la Dispersion del Vertido del
Aliviadero del Cabanal y del Emisario de Vera, concluyéndose del mismo la no afeccion sobre la situacion
Inicial.

Enabrilde 2012finalizélaprimerafase deobrasde ampliacidn, cuyoresultado principal fue el confinamiento
de las aguas de lanueva darsena. En agosto de 2012 seinicié la obra del ‘Muelle de cruceros — Fase I', cuya
finalizacion se produjo en diciembre del ano 2013.

El seguimiento ambiental de los vectores mencionados anteriormente se ha continuado durante el ano
2020, en sincronia con el desarrollo de los trabajos que se han realizado.

Desde el comienzo de las obras, y por tanto, del Plan de Vigilancia Ambiental previsto, en el ano 2008,
y teniendo en cuenta los datos obtenidos y reflejados en los informes anuales existentes entonces,
se ha obtenido como resultado que el impacto ambiental de las actuaciones correspondientes a la
Ampliacion Norte del Puerto de Valencia estan dentro de los margenes previstos y por lo tanto no afectan
significativamente al entorno.

6.7. Gestion de suelos

Desde el Area de Seguridad, Medio Ambiente e Instalaciones de la APV se lleva a cabo un control ambiental
de las concesiones a través del cual se realizan las siguientes actuaciones:

- RecopilaciondelosInformesde Situaciondel Sueloquehanpresentadolasempresasconcesionarias/
autorizadas sujetas a lo dispuesto en el articulo 3 del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el
que se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracién de suelos contaminados (en adelante, Real Decreto) ante el 6rgano
ambiental competente.

« Solicitud de aquellos informes complementarios mas detallados, datos o analisis que permitan
evaluar la contaminacién del suelo, de acuerdo con lo establecido en el articulo 3.3. del Real Decreto,
que el 6rgano ambiental les haya solicitado, o bien de oficio o a través de la Autorizacion Ambiental
Integrada.

» Informar a través de los Informes de Viabilidad Internos de la APV de las obligaciones que deben
cumplir las empresas en relacidon con el suelo.
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En 2020 Puertos del Estado suscribié una encomienda de gestion con EMGRISA, empresa especializada
en suelos. De este modo se ha iniciado por parte de esta empresa una fase de diagnostico de situacion del
estado de gestion de los suelos en los diferentes puertos. Durante 2021 se ha llevado a cabo la primera fase
que comprende un diagnostico de la situacidon del estado de gestion de suelos en cada uno de los puertos.
El departamento de Medio Ambiente ha suministrado toda la informacion relativa a la gestion del suelo
que actualmente se realiza en los puertos de Valenciaport. EMGRISA, con toda la informacion recibida
y una vez elaborado el citado diagndstico, ha establecido una propuesta metodoldgica para mejorar la
gestion en los puertos para el desarrollo del Plan de Gestion. De esta forma, a finales de ano, se presento
a Puertos del Estado el primer borrador del Plan de Gestion de Suelos Contaminados.

Durante el ejercicio 2021 la APV se ha recibido un estudio especifico de caracterizacion ambiental del
suelo y aguas subterraneas en el puerto de Valencia, en concreto en la concesidon de una empresa que
finaliz6 su concesion y retornaba la titularidad de ese terreno a favor de la Autoridad Portuaria de Valencia.

Finalmente, se ha actualizado el archivo de las empresas concesionarias y autorizadas con el cédigo
CNAE-2009 de sus actividades.

6.8. Impacto visual

La Autoridad Portuaria de Valencia, un ano mas, sigue prestando especial atencién al mantenimiento de
las zonas verdes del interior del recinto portuario. La superficie total de zonas verdes en el ano 2021 en el
Puerto de Valencia fue aproximadamente 39.612,95 m2 de las cuales 21.600,00 m?2 corresponden a pradera
y 18.012,95 m? a plantacion sin pradera. Las superficies han aumentado ligeramente con respeto al ano
anterior, no porque se hayan creado nuevas zonas verdes, sino porque algunas que estaban en areas en
concesioén han revertido.

En el Puerto de Gandia la superficie total ocupada por los jardines y zonas verdes a mantener es de 1.675,00 m?,
descomponiéndose de la manera siguiente: 425,00 m?2 de pradera de césped y 1.250,00 m? de mantenimiento y
conservacion de jardineria, arbolado, arbustos, plantas tapizantes y de flor, palmaceas, setos, etc.

La superficie total ocupada por los jardines y zonas verdes a mantener en el Puerto de Sagunto es de 7.369,00 m?,
descomponiéndose de la manera siguiente: 3.059,00 m2 de pradera de césped y 4.310,00 m2 de mantenimiento
y conservacion de jardineria, arbolado, arbustos, plantas tapizantes y de flor, palmaceas, setos, etc

Se utiliza el riego por aspersion y goteo para el mantenimiento de las zonas verdes lo que contribuye a una
disminucién del consumo de agua.
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6.9. Plan de movilidad

La Autoridad Portuaria de Valencia, en linea con su politica de reduccion de emisiones a la atmosfera,
Inicio en 2011 su primer estudio de movilidad en el Puerto de Valencia. Resultado de este estudié surgio el
plan de accion para el periodo 2012-2017, que definia las directrices de la politica de movilidad, asi como
el despliegue en acciones concretas, que respondia al compromiso de la Autoridad Portuaria de Valencia
para la promocidén de la movilidad sostenible en el Puerto de Valencia.

En relacion con las acciones propuestas, se definieron las siguientes 6 lineas estratégicas:

« Linea estratégica I: Gestion de la movilidad generada por el puerto.

« Linea estratégica Il: Fomento de los desplazamientos a pie.

« Linea estratégica lll: Fomento de la movilidad en bicicleta.

« Linea estratégica IV: Promocidn del uso del transporte publico colectivo.

 Linea estratégica V: Fomento del uso racional del vehiculo motorizado (ligero y pesado).
« Linea estratégica VI: Educacién de la comunidad portuaria en materia de movilidad.

Para cada una de las lineas estratégicas definidas anteriormente, se propusieron diferentes programasy
proyectos. Entre los ejecutados, destacamos:

« Constitucidon de una Comision de Movilidad en el seno de la APV.

- Nombramiento de un gestor de movilidad de la APV.

« Creacidn de un parking de bicicletas vigilado para los trabajadores de la APV.

+ Instalacion de vestuarios para trabajadores que acceden en bicicleta al trabajo.

« Creacion de una aplicacion web para compartir coche en el Puerto de Valencia.

* Mejora del itinerario peatonal en la rotonda de la puerta de Nazaret.

- Mejora de la distribucion y conexidn peatonal de las plazas reservadas para PMR en los parkings de
la APV.
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A finales de 2020 se ha propuesto, por parte de la direccidon general, reforzar las acciones de movilidad
en la APV. Fruto de esta iniciativa, se ha constituido una nueva Comision de Movilidad de ambito superior,
la cual incluye a los principales concesionarios y usuarios del puerto comercial de Valencia, denominada
Comision de Movilidad del Puerto Comercial de Valencia.

Desde esta Comision se ha solicitado realizar un estudio de situacion inicial del Puerto de Valencia que
incluya a los distintos usuarios del puerto comercial, desarrollando un analisis de la demanday de la oferta
Inicial, previo a la ejecucion de un plan de movilidad sostenible del puerto comercial de Valencia.

6.10. Otras actuaciones
Las actuaciones especificas llevadas a cabo durante 2021 han sido las siguientes:

- Desde mayo de 2019, la Autoridad Portuaria de Valencia co- preside el Comité de sostenibilidad de
la Asociacion de puertos MEDPORTS.

« Celebraciondel Diadel Medio Ambiente, 5 de junio de 2021, en el Edificio del Reloj, puerto de Valencia.

« Realizacion de un servicio de limpieza y mantenimiento de un tramo de la red de abastecimiento de
agua potable mediante la aplicacion de hielo picado (Ice Pigging) en el puerto de Sagunto.
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Es objetivo prioritario de la Autoridad Portuaria de Valencia hacer de los puertos de Sagunto, Valencia y
Gandia espacios con las mayores garantias de seguridad, asi como prestar una mas eficaz colaboracion a
otras administraciones con competencias en materia policial, de proteccion civil, prevencion de incendios,
salvamento y lucha contra la contaminacion.

Por esto, y en defensa del interés publico es necesario hacer compatible el incremento sobresaliente del
trafico portuario que se esta registrando en los Puertos de su competencia, con el mantenimiento de la
integridad de las personas, el medio ambiente, las infraestructuras y las mercancias.

Para cumplir este objetivo esta Autoridad Portuaria dispone de un Servicio de Policia Portuaria, un retén
de Bomberos en estrecha colaboracién con el Ayuntamiento de Valencia, material de lucha contra la
contaminacién por hidrocarburos con personal especializado, y una ambulancia medicalizada, entre
otros recursos operativos, activos veinticuatro horas al dia, trescientos sesenta y cinco dias al ano. La
coordinacion de los recursos, asi como con otras administraciones llamadas a intervenir, se lleva a cabo
desde el Centro de Control de Emergencias.

Desde este Centro, la Autoridad Portuaria supervisa las operaciones con mercancias peligrosas, gestiona
las emergencias y coopera en las rutinas preventivas tanto de seguridad industrial, como operativa, laboral
y medioambiental, de los puertos de Sagunto, Valencia y Gandia, tanto en las zonas terrestres como en
aguas portuarias.

INCIDENTES 2017 2018 2019 2020 2021
Asistencia sanitaria urgente 287 326 266 186 231
Total vertidos 11 27 34 22 33
Pequenos vertidos origen mar 4 9 17 6 17
Pequenos vertidos origen tierra (Derrames) 7 18 17 16 16
Recogida de objetos 10 15 2 18 9
Cierre del puerto 12 9 14 15 8
Incendios o conatos 7 6 6 8 6
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La plantilla y los equipos del Centro de Control estan en alerta permanente para intervenir de inmediato
ante cualquier incidente que pueda producirse. Entre tanto, son constantes las acciones de mantenimiento
de equipos, mejora de procedimientos y formacion del personal adscrito, implementacion de innovaciones
tecnoldgicas, etc...

En este esfuerzo formativo son elementos de primer orden los ejercicios y simulacros que periodicamente
se llevan a cabo. En 2021 se han llevado a cabo los siguientes:

SIMULACROS 2017 2018 2019 2020 2021

1. Planes de Emergencia de la APV

1.1. Liderados por la APV: 7 5 6 0 2
Incendio 7 5 6 1

Vertido de hidrocarburos 0 -

Otros - - 1

1.2. En colaboracion con otras organizaciones 1 2 1 0 1

En distintas Terminales - 2

En colaboracién con otras Entidades 1 - 1 1

2. En materia de Proteccion: 11 17 14 13 19
Total 19 24 21 13 22

En materia de proteccion se han llevado a cabo 19 simulacros.
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Paralapuestaenmarchadeiniciativas ambientalesresponsableseinnovadorasenlos puertos gestionados
porlaAPVesesenciallaadquisiciondelconocimiento,tantoanivelteéricocomopractico. Esteconocimiento
se obtiene a través de la participacion en proyectos de cooperacion e innovacion. La participacion de
la APV en estos proyectos es tanto directa, implementando los resultados obtenidos en los proyectos
directamente en la propia gestion, como indirecta, poniendo a disposicion de terceros los conocimientos
adquiridos para su implementacion en sus instalaciones.

La APV fomenta la participacion, tanto propia como de las empresas que forman parte de la Comunidad
Portuaria, en todos aquellos programas y proyectos innovadores cuyos objetivos sean concordantes con
los fijados en su Politica Ambiental y Energética. Esta participacion facilita un conocimiento actualizado de
las ultimas tendencias, técnicas y tecnologias disponibles tanto en el control y seguimiento de la situacién
ambiental de los puertos que gestiona, como en la introduccion paulatina de tecnologias que favorezcan la
transicion energética hacia unas operaciones mas sostenibles tanto en los puertos como en las empresas
que forman parte de la Comunidad Portuaria.

8.1. Proyectos finalizados

La APV ha participado hasta la fecha en los siguientes proyectos. A partir de 2010 se detallan con mas
informacion:

PROYECTO ECOPORT (1998) - Programa LIFE de la Comision Europea.
PROYECTO INDAPORT (2000) - Programa de Fomento de la Investigacion Tecnoldgica (PROFIT) del
Ministerio de Ciencia y Tecnologia.
PROYECTO HADA (2002) - Programa LIFE de la Comision Europea.
PROYECTO ECOPORTS (2002) - V Programa Marco de la Comision Europea.

* PROYECTO SECURMED (2004) - Programa Interreg IlIB de la Comision Europea.

*  PROYECTO SIMPYC (2005) - Programa LIFE de la Comision Europea.

* PROYECTO MADAMA (2005) - Programa Interreg IlIB Medocc de la Comision Europea.

* PROYECTO NOMEPORTS (2005) - Programa LIFE de la Comision Europea.

* PROYECTO ELEFSINA BAY 2020 (2007) - Programa LIFE de la Comision Europea.

* PROYECTO ECO-LOGISTYPORT (2008) - Programa Empleaverde del Fondo Social Europeo.

- MEJORAMIENTO DE LA GESTION AMBIENTAL EN LOS PUERTOS DEL GOLFO DE HONDURAS (2008)
- Fondos del Banco Interamericano de Desarrollo y de la Cooperacion Espanola.

« EFICONT (2009) - Plan Nacional I+D+i del Ministerio de Fomento.

* PROYECTO CLIMEPORT (2009) -Programa MED de la Comision Europea.
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PROYECTO GREENCRANES (2012)

El proyecto GREENCRANES (Green Technologies and Eco-Efficient Alternatives for Cranes and Operations
at Port Container Terminals), conté con un presupuesto total de 3.688.000 euros, financiado por la Unidn
Europeaenun 50%, através del programa Transport Network (TEN-T). El objetivo del proyecto erademostrar
la viabilidad de nuevas tecnologias y combustibles alternativos mediante proyectos piloto desarrollados
en TPCs con lafinalidad de aportar criterios de decision y recomendaciones que permitieran la elaboracion
de politicas a nivel europeo y la toma de decisiones por parte de la industria logistico — portuaria.

El proyecto fue coordinado por la Fundacion Valenciaport y en él participaron la APV, Noatum, ABB,
Konecranes, la Autoridad Portuaria de Koper (Eslovenia) y el Ministerio de Infraestructuras y Transporte
italiano, la Autoridad Portuaria de Livorno, RINA SpA, Global Service Srly la Escuela Superior de Sant'Anna
(Italia).

Como principales resultados del proyecto se disenaron dos prototipos de maquinaria portuaria con
motorizacion a Gas Natural y se comprobd la viabilidad de este tipo de motorizacion para el trabajo en
terminales de contenedores.

El proyecto finalizé en noviembre de 2014.

PROYECTO GREENBERTH (2013)
El proyecto GREENBERTH (Promotion of Port Communities SMEs role in Energy Efficiency and GREEN
technologies for BERTHING operations), contd con un presupuesto de 1.616.115 € y una financiacion del
75% a través de los Fondos Regionales de la UE bajo el programa MED. La duracion del proyecto fue de
30 meses.
GREENBERTH fue liderado por la APV en colaboracion con los puertos mas importantes del Mediterraneo,
tales como Marsella (Francia), Livorno, Venecia (Italia), Koper (Eslovenia) y Rijeka (Croacia). Ademas,
participan otros socios en el aspecto tecnoldgico, tales como FEPORTS (Instituto Portuario de Estudios
y Cooperacion de la Comunidad Valenciana), Universidad de Cadiz y el CERTH/HIT (Hellenic Institute of
Transport).
El objetivo principal del proyecto era fomentar el acceso de las PYMES a las oportunidades que ofrecia el
sector portuario hacia la aplicacion de soluciones de mejora de la gestion energética y la implantacion de
energias renovables con especial atencion en las operaciones puerto-buque.
Los resultados mas importantes del proyecto fueron:
1. Elaboracion de los informes sobre Diagnodstico de eficiencia energética, la Identificacion de
necesidades y La participacion de las PYMES en las actividades portuarias.
2. Diseno de los Planes Energéticos para puertos del Mediterraneo.
3. Elaboracion de planes de accion de la aplicacion y transferencia de la tecnologia disponible que
Incluia tres proyectos piloto.
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a. Sustitucion de motores tradicionales en flota portuaria por motores mas eficientes y menos
contaminantes,
b. Implantacion de la tecnologia basada en el Suministro Eléctrico a Buques (OPS) y
c. Sustitucion de motores tradicionales por motores mas eficientes y menos contaminantes en
maquinaria de terminales portuarias y flota de camiones.
El proyecto finalizé en junio de 2015.

PROYECTO MONALISA 2.0 (2013)

El principal objetivo del proyecto fue contribuir a la promocion de las autopistas del Mar (MOS) mediante
la implementacion de una serie de medidas, en linea con politicas de la UE para el transporte maritimo.
La APV participo en este proyecto coordinando las componentes de los buques en el tramo maritimo y el
componente de la instalacion portuaria en tierra en caso de accidentes o incidentes centrados no sélo en
los grandes buques de pasaje, sino también en otros buques o instalaciones en situacion de riesgo.

Los resultados persequidos por el proyecto fueron la elaboracion de documentos relacionados con Planes
de contingencia en puertos y las directrices a cumplir, ademas de la realizacién de un ejercicio sobre
evacuacion masiva en puertos, como piloto y la elaboracion del informe correspondiente al mencionado
ejerciclo.

El consorcio MONALISA 2.0 estaba formado por 39 socios de 10 paises pertenecientes a la UE. El proyecto
fuefinanciado al 50% por la UE através del programa Trans-European Transport Network Executive Agency,
y tenia un presupuesto de 24.317.000 €.

El proyecto finalizé en diciembre de 2015.

PROYECTO SEA TERMINALS (2014)

El proyecto SEA TERMINALS (Smart, Energy Efficient and Adaptative Port Terminals) contdé con un
presupuesto de 6.273.896 € y una financiacion de la UE a través de su programa TEN-T del 50%. La
duracion del proyecto fue de 22 meses.

El proyecto fue coordinado por la Fundacion Valenciaport y en él participaron la APV, Noatum, Terberg,
NACCO, el Instituto Tecnoldgico delaEnergia (ITE), EDAE, Ampliatel, Baltic Ports Organization y el Ministerio
deInfraestructurasy Transporteitaliano,ademas, como organismos de ejecucion, participaron la Autoridad
Portuaria de Livorno, Global Service Srl, Offshore LNG Toscanay la Escuela Superior de Sant'Anna (Italia).
SEA TERMINALS tenia como objetivo impulsar la evolucion de la industria portuaria hacia un modelo
operativo de baja emision de carbono progresiva y eficaz, la integracion de las tecnologias inteligentes
y energéticamente eficientes (conceptos de maquinas hibridas, gas natural licuado como combustible,
vehiculos eléctricos pesados) a través de soluciones de eficiencia energética y de negocio innovadoras,
centradas en el manejo de maquinaria y equipos para trabajos pesado.
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SEA TERMINALS tomé como punto de partida las lecciones aprendidas del proyecto GREENCRANES, que
ya se ha mencionado con anterioridad.
El proyecto finalizé en diciembre de 2015.

PROYECTO GAINN4SHIP INNOVATION (2015)

El proyecto GAINN4SHIP INNOVATION (LNG Technologies and Innovation for Maritime Transport for the
Promotion of Sustainability, Multimodality and Efficiency of the Network), cuenta con un presupuesto de
15.025.564 € y una financiacion del 50% de la UE a través de su programa CEF (Connecting Europe Facility).
GAINN4SHIP INNOVATION pretende implantar las normativas medioambientales europeas a través de la
reconversion de los motores Diesel a motores propulsados por GNL (Gas Natural Licuado) de un buque Fast-
Ferry que presta servicio regular en las Islas Canarias. Este proyecto incluye los proyectos finales de ingenieria
sobre el prototipo de embarcaciones alimentadas con GNL, y su adaptacion a una embarcacion real.

Entre los resultados obtenidos de este estudio estan:

definicion de los indicadores medioambientales para embarcaciones adaptadas al uso de GNL,
definicion de soluciones técnicas de toma de combustible;

control de las emisiones de metano a la atmosfera de las embarcaciones prototipo adaptadas a GNL;

El proyecto finalizé en marzo de 2018

PROYECTO GAINN4MOS (2015)

El proyecto GAINN4AMOS (Sustainable LNG Operations for Ports and Shipping — Innovative Pilot Actions),
contaba con un presupuesto de 41.314.934 € y una financiacion del 50% de la UE a través de su programa
CEF (Connecting Europe Facility).

GAINN4MOS tenia como objetivo mejorar la red de Autopistas del Mar (MOS) en 6 Estados miembros
(Espaina, Francia, Croacia, Italia, Portugal y Eslovenia) mediante larealizacion de estudios deingenieria para
rehabilitar embarcaciones existentes y/o realizar nuevas construcciones, desarrollo de infraestructuras
de GNL del puerto, estaciones de toma de combustible y un gran conjunto de proyectos piloto.
GAINN4AMOS incluyé 14 estudios de ingenieria de detalle sobre las infraestructuras de GNL y las estaciones
de aprovisionamiento y reconversion de buques y/o construccion de nuevos buques y 11 prototipos (4
reconversiones de embarcaciones y 7 estaciones de aprovisionamiento de GNL en los puertos nodales).
El proyecto finalizé en septiembre de 2019.
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PROYECTO CORE LNG AS HIVE (2014)
El proyecto CORE LNG AS HIVE (Core Network Corridors and Liquefied Natural Gas), cuenta con un
presupuesto de 33.295.760 € y una financiacion del 50% de la UE a través de su programa CEF (Connecting
Europe Facility).
El objetivo principal de este proyecto es dotar a Espana y Portugal de una infraestructura adecuada y un
marco operativo para el despliegue de una red de suministro mundial de gas natural licuado (LNG) para
utilizarlo en el transporte en el contexto de la red formada por los corredores Mediterraneo y Atlantico, y
la zona de conexidn a través del Estrecho de Gibraltar.
El consorcio del proyecto esta compuesto por representantes de diferente condicion (publico o privado) y
diferentes sectores (energia, educacion, transporte...), permitiendo asi la consideracion de los diferentes
intereses y asegurando el enfoque orientado al mercado de las acciones incluidas en la propuesta.
Entre las acciones-piloto a ejecutar se encuentran:

Adaptacion de la terminal de SAGGAS en el puerto de Sagunto para suministrar GNL a buques como

combustible.

Proyecto basico para la conversion de Diésel a GNL de un remolcador.

Proyecto basico paralainstalacién de una planta de suministro de GNL/GNC en el puerto de Valencia.
El proyecto finalizé en diciembre de 2021.

8.2. Proyectos en desarrollo

PROYECTO H2PORTS (2019)

“H2PORTS — Implementing Fuel Cells and Hydrogen Technologies in Ports"” es un proyecto coordinado por
la Fundacion Valenciaport, en estrecha colaboracion con la Autoridad Portuaria de Valencia, y financiado
por el programa Fuel Cell and Hydrogen Joint Undertaking (FCH JU). Cuenta con un presupuesto proximo
a los 4 millones de euros y una financiacion al 50%

H2PORTS tiene como objetivo principal proporcionar soluciones eficientes para facilitar una rapida
evolucion desde una industria basada en combustibles fosiles hacia un sector de bajas emisiones
de carbono y cero emisiones.

En el marco del proyecto se testearan tres pilotos en el Puerto de Valencia: una reach stacker de carga/
descarga y transporte de contenedores, alimentada con hidrogeno; una cabeza tractora de terminal para
operaciones ro-ro, propulsada por pilas de hidrogeno y una estacion mévil de suministro de hidrégeno
que proporcionara el combustible necesario para garantizar los ciclos de trabajo continuos de los equipos
antes mencionados y que en la fase inicial del proyecto trabajara en las terminales de Grimaldi (Valencia
Terminal Europa) y de MSC del Puerto de Valencia.

El proyecto finalizara en diciembre de 2022.
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PROYECTO GREEN-C-PORTS (2019)

El proyecto Green and Connected Ports (GREEN C PORTS), esta liderado por la Fundacion Valenciaport
y financiado por el Programa Connecting Europe Facility (CEF) de la Comision Europea. Este proyecto
cuenta con un presupuesto total del de 7.175.700€, y que sera financiado por esta al 50%.

GREEN C PORTS tiene como objetivo general proporcionar un conjunto de herramientas y tecnologias
de digitalizacion para apoyar la sostenibilidad medioambiental de los puertos y el rendimiento de las
operaciones portuarias en la red TEN-T.

Este proyecto abordara seis casos de negocio consistentes en prototipos y pruebas piloto que seran
implementados endiferentes puertos europeosy que serviran debase paratesteartecnologiasinnovadoras
como el loT, big data o el analisis predictivo mediante modelos de inteligencia artificial.

El proyecto finalizara en marzo de 2023.

PROYECTO ECCLIPSE (2019)

Proyecto europeo para la Evaluacion del Cambio CLImatico en Puertos del Sudoeste de Europa (ECCLIPSE),
liderado por la Fundacién Valenciaport, cofinanciado por la Comision Europea a través del Programa
Interreg V-B Europa Suroccidental y en el que también participa la Autoridad Portuaria de Valencia. Tiene
un presupuesto de 1.045.253€ y esta financiado por el programa Interreg Sudoe.

El objetivo principal de ECCLIPSE es definir una metodologia comun de analisis de los impactos del cambio
climatico y sus efectos en el entorno maritimo-portuario.

Paralograreste objetivo, se han desarrollado herramientas y modelos de prediccion temprana que permitan
una comprension profunda de su impacto a escala local.

El Proyecto también contribuira a la sensibilizacidon y concienciacion del impacto del cambio climatico y
definira estrategias transnacionales de prevencion, adaptacion y actuacion en el espacio SUDOE (Europa
Suroccidental) que puedan minimizar sus efectos.

El proyecto finalizara en abril de 2023.

PROYECTO EALING - OPS (2020)

European flagship Action for coLd IronING in ports (EALING) esta liderado por la Fundacion Valenciaport
y financiado por el Programa Connecting Europe Facility (CEF) de la Comision Europea. Este proyecto
cuenta con un presupuesto total del de 7.290.800€, y que sera financiado por esta al 50%.

EALING - OPS es un proyecto europeo que expresa la necesidad de acelerar el despliegue efectivo de
soluciones para conexion eléctrica a buques (OPS) en los puertos de la UE y se propone alcanzar los
siguientes objetivos:
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Evaluar el funcionamiento operativoy ambiental de los puertos participantes, para el suministro adiferentes
buques (ro-ro, ro-pax, portacontenedores, ferries);

Contribuir al desarrollo de un marco armonizado e interoperable de la UE para el despliegue de la
infraestructura y equipamiento de OPS, de conformidad con el marco técnico, juridico y reglamentario de
la UE;

Desarrollar los estudios técnicos, ambientales, socioecondmicos y financieros necesarios para acelerar el
inicio de las obras de infraestructura de OPS;

Implementar infraestructuras de OPS en al menos 16 puertos de la UE, situados en diferentes cuencas
maritimas: Mediterranea, Mar Negro, Atlantica y Mar del Norte.

Este proyecto esta previsto que finalice en junio de 2023.

PROYECTO EALING — Works Valenciaport (2020)

El Proyecto EALING - Works Valenciaport: Preparation of the electrical grid of the Port of Valencia for Onshore
Power Supply esta liderado por la Fundacion Valenciaport y financiado por el Programa Connecting Europe
Facility (CEF) de la Comision Europea. Este proyecto cuenta con un presupuesto total del de 8.593.050€, y
que sera financiado por esta al 20%.

EALING - Works Valenciaport tiene como objetivo preparar la red eléctrica del puerto para el suministro de
OPS a los buques portacontenedores, ferrys y cruceros en las nuevas terminales del Puerto de Valencia
(nuevaterminal de contenedores y nueva terminal de pasajeros). Paraello, durante el proyecto se construira
una nueva subestacion eléctrica (tipo GIS - Gas-Insulated Switchgear) con una capacidad inicial de 60MW
(ampliable a 90MW en el futuro). La accion también incluye las obras de instalacion de la linea eléctrica
subterraneaqueconectaralasubestacionconlared general. Ambas intervenciones permitiran el suministro
de OPS en el puerto de Valencia en situaciones de alta demanda.

Este proyecto esta previsto que finalice en junio de 2023.

8.3. Participaciones en sociedades

Como partedelos objetivosincluidos en suPolitica Ambiental, la APV esta comprometida con ladivulgacion
y colaboracion con terceros, de forma que comparta el conocimiento acumulado en la proteccion del
medio ambiente portuario y facilite la extension de la gestion ambiental en otros ambitos. De este modo,
participa en proyectos de cooperacidon en los que, mediante la aportacion de estos conocimientos, se
contribuya a la mejora ambiental.
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Participacion en la Asociacion MEDPORTS

En Junio de 2018 se constituyo la asociacion MEDPorts, que reune a veinte de los principales puertos y
organismos portuarios estatales del Mediterraneo, y se celebré su primera Asamblea General, en la cual
se definieron sus principales objetivos: impulsar la colaboracion entre los puertos mediterraneos para
hacer frente a los nuevos retos del comercio internacional y la logistica y poner de relieve la centralidad e
importancia del Mediterraneo en los nuevos flujos mundiales de comercio, entre otros.

Los miembros fundadores de MEDPorts son los puertos de Barcelona, Tarragona, Algeciras y Valencia
(Espana); Civitavecchia, Taranto y Venecia (Italia); Marsella-Fos y Toulon (Francia); Luka Koper (Eslovenia);
Arzew, Skikda y Bejaia (Argelia); Tanger MED (Marruecos); Damietta (Egipto); Beirut (Libano); y Malta
Freeport (Malta), asi como también los organismos estatales Puertos del Estado (Espafa); el Office de la
Marine Marchande et des Ports (Tunez); y Serport (Argelia).
Conesteobjetivo,laasociacidénhacreadoseiscomitésdetrabajodedicadosalaFormacion,laSostenibilidad,
la Seguridad, las Relaciones con las Instituciones Internacionales, el Analisis de Mercados, y Smart Ports,
contando la Autoridad Portuaria de Valencia con representacion en todos ellos. Ademas, la Autoridad
Portuaria de Valencia comparte le presidencia del Comité de Sostenibilidad con el puerto de Civitavecchia.
En 2021 la Autoridad Portuaria de Valencia participé en las reuniones del Comité Ejecutivo y del Comité de
Sostenibilidad, asi como en la Asamblea General, que se celebraron en distintos momentos del ano

Participacion en la AEIE EUROPHAR

La APV es miembro desde 1997 de la Agrupacion Europea de Interés Econdmico EUROPHAR Yy actualmente
ostenta la presidencia de la agrupacion. EUROPHAR esta formada, ademas, por las Autoridades Portuarias
de Touldn, en Francia, asi como por la de Génova, Livorno, Piombino y Salerno en Italia, Otras empresas
e instituciones espanolas, francesas e italianas también forman parte de la Agrupacion, vinculadas
principalmente con el ambito de la sequridad y de la proteccion ambiental en puertos.

EUROPHAR es una herramienta privilegiada de comunicacién y de promocién de las politicas de la APV en
el ambito internacional, asi como una herramienta de cooperacion para el desarrollo de proyectos de [+D+i.
De este modo, EUROPHAR ha participado en los ultimos anos en nhumerosos proyectos tales como el
Proyecto SIMPYCYy el proyecto SUPPORT “Security Upgrade for Ports”, bajo la convocatoriadel 7° Programa
y que finalizé en 2014. También merece la pena destacar su participacion en los proyectos GREENCRANES
y GREENBERTH como parte del Advisory Board.

Ademas de todo lo anterior, EUROPHAR esta en contacto con numerosos proyectos ambientales
participando dentro del panel de asesores y partes interesadas. Cabe destacar que actualmente la APV
ostenta la presidencia de EUROPHAR, siendo la secretaria general ocupada por la Fundacién Valenciaport.
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8.4. Formacion

Tal y como se recoge en la politica ambiental, desde la APV se procura facilitar la adecuada formacion
y sensibilizacion ambiental en materia ambiental, entendida no s6lo como un sistema para mejorar los
conocimientos del personal, sino como el medio para adquirir nuevas capacidades y habilidades que
Tal y como se recoge en la politica ambiental, desde la APV se procura facilitar la adecuada formacién
y sensibilizacion ambiental en materia ambiental, entendida no sélo como un sistema para mejorar los
conocimientos del personal, sino como el medio para adquirir nuevas capacidadesy habilidades que hagan
mas competitivos a los puertos de Sagunto, Valencia y Gandia. De este modo, anualmente, se programan
cursos y sesiones formativas que permiten el desarrollo de dichas capacidades en consonancia con las
actividades realizadas en este ambito. Dentro de lo posible, y como se plantea en el Proyecto ECOPORT I,
estas actividades se realizan con la participacion del resto de la Comunidad Portuaria.

Dentro del plan de formacion del proyecto Ecoport I, se han realizado durante el periodo 2020, el cuadernillo
de iniciativas medioambientales de forma online y un curso de acceso a la Policia Portuaria de nuevo
Ingreso de tres horas de duracion sobre temas ambientales.

MAILS DIVULGATIVOS

Se envian mensualmente una serie de consejos ambientales, tanto al personal de la APV a través de la web
del empleado, como a las concesiones de los recintos portuarios de APV.
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9. Comunicacién y publicaciones

La cercania de la Autoridad Portuaria de Valencia a sus diferentes grupos de interés permite conocer sus
demandas einquietudesy sirve de base paradisenary desarrollar acciones concretas para el cumplimiento
de los compromisos asumidos. Uno de los objetivos es facilitar el acceso a la informacion al maximo
numero de profesionales y organizaciones sobre los ambitos en los que actua.

9.1. Comunicacion

Con objeto de facilitar este conocimiento, la APV dispone de diferentes canales de comunicacion dirigidos
a las diferentes partes interesadas. En concreto podemos destacar los siguientes.

PAGINA WEB DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA
Lapaginaweb dela APV (www.valenciaport.com) continda siendo una de las plataformas de comunicacion
publica mas importante de la organizacion en los diferentes ambitos, incluido el ambiental.

9.2. Charlas informativas especificas de medio ambiente

La APV a partir de mayo del 2021 reanudé el programa de visitas de Centros de Formacion Especializada.
Desde el area de Sanidad y Prevencion de la APV, siguiendo las instrucciones de las Autoridades Sanitarias,
se establecieron las normas referentes al aforo y distancias interpersonales en aulas, uso de elementos
de proteccion, accesos a las instalaciones, etc,... para informar a las/os asistentes sobre su cumplimiento
durante la visita al Puerto de Valencia.

Desde noviembre de 2021 se ha retomado el programa de Colegios, atendiendo a varios grupos con
alumnos/as de ESO y Bachiller, por lo que se han atendido 65 visitas en las que figura un apartado sobre
Medio Ambiente, lo que ha supuesto la asistencia de un total de aproximadamente de 1.503 personas.
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9.3. Colaboracion y asistencia a foros y seminarios Boletines Ambientales

La Autoridad Portuaria de Valencia edita desde 1998 un boletin N EWS
La APV participd, durante el periodo 2021, en congresos y jornadas sobre medio ambiente en su relacion ambiental con caracter cuatrimestral donde se da a conocer todas T
con los puertos, tanto de ambito nacional como internacional. Cabe mencionar al respecto: aquellas noticias y novedades de interés en el campo ambiental del e

ambito portuario, de indole nacional e internacional.

- Experto Universitario en Innovacién y Digitalizacion en el Sector Logistico. Continuando latendenciadelos ultimos anos, el boletinambiental se

» Portuario (enero 2021). ha consolidado durante el 2021 como uno de los canales preferidos T
- Master en Gestion Portuariay Transporte Intermodal 292 Edicion — Fundacion Valenciaport (Valencia, para el sector portuario para estar al dia en materia ambiental. Los e ——
abril 2021). contenidos de dicho boletin son los siguientes:

- Editorial sobre temas ambientales.
« Colaboracion elaborada por persona especialista en temas

9.4. Publicaciones ambientales del sector maritimo-portuario.
* Opinion de una empresa de la comunidad portuaria.
Las publicaciones producidas por la APV abarcan tanto monografias y guias especificas sobre temas « Noticias breves relacionadas con temas ambientales
concretos, como publicaciones divulgativas de las actividades. Asi, hay que distinguir entre las realizadas portuarios.
este mismo ano y las publicaciones anteriores al ano 2021. - Novedades legislativas ambientales.
- Agenda.
PUBLICACIONES DEL ANO 2021 B Durante el ano 2021 se editaron los siguientes numeros:

» Boletin Ambiental n°® 62, publicado en marzo 2021. ==
» Boletin Ambiental n°® 63, publicado en julio 2021. HHHH““
+ Boletin Ambiental n° 64, publicado en noviembre de 2021. S i
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Como elemento clave de la comunicacion ambiental, un
ano mas la Autoridad Portuaria de Valencia ha publicado
la Memoria Ambiental que recoge las actuaciones que

en materia ambiental se han llevado a cabo durante el PUBLICACIONES ANTERIORES A 2021 PUER‘[O
ejercicio 2020.

Entre las publicaciones editadas en anos anteriores por la APV, S”Stﬂ”lnlu
Avance Informacion ambiental 2021 podemos citar: AUTORIBAR POATUARIA BE VALENCIA

Uno de los objetivos de la Autoridad Portuaria de Valencia o . -

es ladivulgacion de las actuaciones ambientales llevadas
a cabo durante el periodo.

Por este motivo, se harealizado un avance de informacion
ambiental del periodo 2021 para su difusion a la
Organizacion y todo el publico en general.
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Informe de la APV: Puerto sostenible

La Autoridad Portuaria de Valencia ha elaborado un informe de los
principales hitos alcanzados en materia ambiental y energética, asi
como su contribucion de acciones llevadas a cabo en linea con los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), aprobados por la ONU en
la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible




Informe de Sostenibilidad Ambiental

El departamento de Medio Ambiente de la Autoridad Portuaria de Valencia
para tener una visidon integral de las actuaciones medioambientales
llevadas a cabo por la misma ha desarrollado un informe de Sostenibilidad
Ambiental de las actividades que se llevan a término en el ambito de
los recintos portuarios de los tres puertos de su competencia: Sagunto,
Valencia y Gandia.

Informe de Evolucion proyectos APV

La Autoridad Portuaria de Valencia harealizado un informe de la evolucion
del proyecto Ecoport desde su inicio en el ano 1998 hasta la actualidad,
y delos proyectos en los que ha participado, con el objetivo de recopilar y
compilar toda la informacion ambiental disponible.

Guia para el calculo y gestion de la huella de carbono en instalaciones
portuarias por niveles

Esta guia se ha editado con el objetivo de servir de apoyo a las
empresas portuarias para calcularyreducir sus emisiones de gases de
efecto invernadero y ha sido redactada por un equipo de la Autoridad
Portuaria de Valencia (APV), la Universitat Politecnica de Valéncia y
la Fundacién Valenciaport, que ha trabajado durante el ultimo afno en
su elaboracion.

El extenso documento consta de una metodologia de calculo y gestion
de la huella de carbono adaptada a las necesidades de la comunidad
portuaria y basada en el estudio de buenas practicas energético-
ambientales y proyectos de eficiencia energética de éxito de los ultimos 8
anos implementados en los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia.
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La Guia propone el inventario y estudio de las distintas fuentes emisoras de gases de efecto invernadero
correspondientes a las emisiones directas, que son las producidas por los consumos de combustibles
fosiles, y a las emisiones indirectas o procedentes de los consumos eléctricos. Incluye ademas otras

emisiones derivadas de la actividad de las terminales.

Libro “Vivir el puerto ambientalmente, un recorrido por los puertos de
Sagunto, Valencia y Gandia”

La Autoridad Portuariade Valenciaconsciente del valorsocial,econémicoy
ambiental de los puertos de Sagunto, Valenciay Gandia, acomete este libro
“Vivir el Puerto Ambientalmente”, para comunicar su gestion responsable
sobre estos historicos espacios, vitales en el desarrollo tanto de los
municipios en los que se ubican, como de sus ciudadanos, trabajadores
y empleados, mediante su protecciéon ambiental y su integracion en la
sociedad a la que pertenece.

La APV aporta con este libro una vision transparente e integradora de
todas las acciones que realiza para el fomento sostenible de sus puertos,
a fin de que las actividades portuarias cumplan los maximos niveles de
respeto y proteccion ambiental actuales y sin comprometer su capacidad
econdmica, social y ambiental futuras.

Guia E4Port para la implantacion de Sistemas de Gestion Energética por
Niveles en Instalaciones Portuarias

Dicha guia aporta una metodologia especifica para la evaluacion de
los aspectos energéticos significativos de aplicacion a las actividades
portuarias, asi como un modelo de gestion, en tres niveles, para
la implantacion de sistemas de gestion energética para empresas
concesionarias y prestadores de servicios portuarios acorde con las
normas de referencia actuales.
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GUIA E4PORT
PARA LA IMPLANTACION DE
SISTEMAS OE GESTION

Guia ECOPORT para la Implantacion de Sistemas de Gestion Ambiental
por Niveles en Instalaciones Portuarias.

La Comunidad Portuaria la integra un gran numero de empresas de
diferentes tamanos, situaciones ambientales y actividades, por lo que la
adopcion de un Sistema de Gestion Ambiental puede conllevar diferentes
esfuerzos y dificultades para cada una de ellas. Con la idea de facilitar el
acceso y participacion de las empresas en este proyecto y teniendo en
cuenta las caracteristicas de cada una de ellas, la Autoridad Portuaria
ha desarrollado una guia que estructura en 5 niveles los requerimientos
de un Sistema de Gestion Ambiental en linea con la norma 1SO14001 vy el
reglamento EMAS II.

Segun esta metodologia, cada empresa es evaluada conforme a su
situacion ambiental, parte del nivel que mas se ajusta y de forma progresiva trabaja para alcanzar niveles
superiores hasta llegar al ultimo nivel que garantiza la implantacion definitiva de un Sistema de Gestion
Ambiental, lo que les permite un acceso sencillo y de bajo coste en la implantacion de dicho Sistema.

ENERGETICA POR NIVELES EN
INSTALACIONES PORTUARIAS

Guias de Ecoeficiencia
La Autoridad Portuaria de Valencia (APV) ha editado cinco Guias de Ecoeficiencia con el principal objetivo
de impulsar criterios de sostenibilidad en las empresas de los recintos portuarios gestionados por la
APV: Sagunto, Valencia y Gandia. Las guias recogen diversas propuestas y actuaciones que permiten la
produccion de bienesy servicios consumiendo menos recursos naturalesy, como consecuencia, reducir la
contaminacion a través de procedimientos ecoldgica y econdmicamente
eficientes.

Estas Guias han sido elaboradas tras un minucioso estudio de
Ecoeficiencia y Sostenibilidad en los puertos gestionados por la APV y
permiten aplicar criterios de ecoeficiencia en los siguientes campos de
actuacion: ecoeficiencia energética, elaboracion de uninventario de gases
de efecto invernadero, uso del agua, generacién de residuos y el empleo
de materiales en la ejecucion de obras.

GUIA ECOPERT FARA LA
EVALUACION DE RIESGOS
AMBIENTALES EH
INSTALACIOMES PORTUARIAS

Guia de evaluacion de riesgos ambientales en instalaciones portuarias
Dicha guia tiene como objetivo ser una herramienta facil de manejar y
eficaz para aquellas empresas situadas en los puertos de Sagunto,
Valencia y Gandia que deseen llevar a cabo su propia evaluacion de
riesgos ambientales segun la norma UNE 150.008.
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Guias de buenas practicas ambientales
Con motivo del proyecto ECOPORT, comenz6 a editarse en el afio 2000 una serie de
Guias de Buenas Practicas Ambientales en Puertos con el objetivo de sensibilizar a
los diferentes colectivos que trabajan en los recintos portuarios de la importancia de
aplicar criterios de respeto al entorno en su trabajo diario. Cada una de estas Guias
se dedica a una actividad portuaria concreta y suministra, desde consejos Uutiles a
aplicar a los procesos tipicos de cada actividad, hasta legislacion aplicable a cada
caso concreto. Las Guias editadas hasta el momento han sido las siguientes:
« Oficinas (editada en 2000, reedita da en 2006 y 2009).
 Talleres (editada en 2000, reeditada en 2006 y 2009). T m
« Transporte Terrestre por Carretera (editada en 2004 y reeditada 2009). o fule "
« Manipulacion y Almacenamiento de graneles soélidos (editada en 2005 y
reeditada en 2009).
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Memorias Ambientales (anual desde 2001) de la Autoridad Portuaria de Valencia

La publicacién en 2002 de la primera Memoria Ambiental de la Autoridad Portuaria de Valencia (primera
del sistema portuario espanol), recogio todas las actuaciones que en esta materia se habian llevado a
cabo durante el ano 2001, tratando de dar un paso adelante y cumplir un firme propdsito de informacion
a toda la sociedad dentro del proceso de mejora continua en la que la APV se halla inmersa.

Desde entonces y en anos consecutivos, la Autoridad Portuaria de Valencia ha venido publicando estas
Memorias, que vienen areconocer el especial interés de la institucion por consolidar sucompromiso derespetoy
cuidado del medio ambiente, exponiendo las principales actividades relacionadas con la proteccion del entorno
desarrolladas en los puertos de Sagunto, Valencia y Gandia, asi como los principales parametros e indicadores
de gestion ambiental asociados a las mismas, junto con una detallada descripcion de los resultados obtenidos.

Guia de Aves del Puerto de Valencia

Con la publicacion de esta guia de Aves del Puerto de Valencia, la APV
pretende difundir la gran variedad de aves que pueden ser avistadas en el
entorno portuario facilitando a los expertos unos conocimientos iniciales
a partir de los cuales poder llevar a cabo su estudio y seguimientoy, a la
vez, proporcionando a cualquier ciudadano la posibilidad de identificar de
una forma practica las especies que sobrevuelan nuestro puerto durante
las diferentes estaciones.

La idea de esta guia surge como consecuencia del proyecto ECOPORT
y con su publicacion se cumplen dos objetivos: En primer lugar, dar
cumplida respuesta a la demanda de informacion por la sociedad en
general en cuanto al conocimiento de la biodiversidad de nuestro puerto.
Y en segundo lugar, cumplir con el compromiso de “facilitar una adecuada
formacion y sensibilizacion al personal que favorezca el desarrollo de la
presente politica”, tal como se recoge en la Politica Ambiental.

Guia de aves
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Guia de recursos pesqueros

Serecogen las especies que se comercializan en la Cofrada de Pescadores
de Sagunto, Valencia y Gandia. La guia tiene la virtualidad de que las
especias se presentan en su habitual natural.

Guia de la fauna y flora submarina del Puerto de Valencia

Siguiendo los compromisos adoptados en su Politica Ambiental, esta
Autoridad Portuaria en colaboracion con la Universidad de Valencia
ha realizado un estudio de la flora y fauna submarinas del Puerto de
Valencia. Las especiales caracteristicas morfoldgicas del entorno
portuario, la gran diversidad de actividades comerciales, asi como el
trafico maritimo en este puerto interoceanico hace de este estudio
una herramienta eficaz para el conocimiento de la biodiversidad en el
recinto portuario. A la vez, el estudio permite, ademas de disponer de
informacion inicial para determinar posteriormente los posibles efectos
que la actividad portuaria pueda ocasionar en la fauna y flora, poner de
manifiesto la riqueza e importancia de los seres vivos que habitan el
enclave portuario.

Como resultado de este trabajo se ha editado esta guia que tiene la virtud
de que todas las imagenes que en ella se exponen han sido recogidas en
el Puerto de Valencia. La relacidon de especies que se exponen son las mas
representativas del area de estudio y, por tanto, constituyen una pequena
parte del extraordinario catalogo mas amplio de especies presentes.

Video de las Actuaciones Ambientales de la Autoridad Portuaria de
Valencia

Se ha elaborado un video que recopila las principales actuaciones en
materia ambiental desarrolladas hasta el momento por la Autoridad
Portuaria de Valencia en los puertos que gestiona (Sagunto, Valencia
y Gandia) con el fin de dar a conocer cuales han sido las principales
actuaciones ambientales, y cuales han sido los resultados obtenidos,
contribuyendo de este modo a enriquecer el conocimiento en materia
ambiental delosdiversos actores que participan enlaactividad portuaria,
y en especial, de otras autoridades portuarias con problematicas
ambientales similares.

Guia de los
Recursos Pesqueros
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10.1. Gastos ambientales

ide Bagpunba, Valensia v Ciahidas

Durante el ano 2021, la APV ha incurrido en gastos para la proteccion y mejora del medio ambiente por un
Importe de 4.820.425,46€, que se detallan en la tabla resumen siguiente:

Guia de

auna y Flora Submarina

diol Puerio de-Valoncia _

4.820.425,46

EJERCICIO EJERCICIO
CONCEPTOS 2021 2020
GASTOS DE PERSONAL: 337.527,48 ‘- 282.322,51
OTROS GASTOS DE EXPLOTACION: 4115.282,34 | 3.802.284,44
Recogida desechos generados por buques 3.197.884 45 3.069.312,53
Reparaciones y conservacion 538.622,00 388.964,19
Servicios de profesionales independientes 176.737,22 166.031,69
Suministros y consumos 15.303,78 15.039,11
Otros servicios y otros gastos 186.734,89 162.936,92
AMORTIZACIONES DEL INMOVILIZADO: 367.615,64 377.501,33

4.462.108,28



10.2. Inmovilizaciones materiales e inmateriales

La APV tiene las siguientes inversiones en inmovilizaciones intangibles y materiales relacionadas con la

mejora del medio ambiente, con el siguiente detalle:

ACTIVOS MEDIOAMBIENTALES

Adiciones del

(im portes brutos) 3171212020 gjercicio (+) Bajas (-) 311212021
ACCESOS MARITIMOS 3748162 71 - : 3.748.162 71
OBRAS DE ABRIGO Y DARSENAS 148.247 29 - ? 146.247 29
OBRAS DE ATRAQUE 3777215 - T 81.772.15
INSTALACIONES GENERALES 265.057 81 - ? 265.057 81
PAVIMENTOS CALZADAS Y VIAS DE CIRCULACION 5.699 45 - ? 5.699 45
MATERIAL FLOTANTE 12614718 - ? 126147 18
MATERIAL DIVERSO 92160532 39.179 35 ? 960.764 67
APLICACIONES INFORMATICAS 14.909 00 - ? 14.909.00
PROFIEDAD INDUSTRIAL 327000 - ? 3.270,00
TERRENOS 6353443 - 63534 43

TOTAL ACTIVOS MEDIOAMBIENTALES

5408.605,34

39.179 .35

Adiciones del

5.447.784 69

AMORTIZACIONES DEACTIVOS MEDIOAMBIENTALES 311272020 — Bajas (-) 311212021
ACCESOS MARITIMOS 144718382 78.18529 1.525.369 11
OBRAS DE ABRIGO Y DARSENAS G8.324 68 296928 71.293 96
OBRAS DEATRACUE 7054614 3.066 83 73.614,97
INSTALACIONES GENERALES 22735225 16.431 50 24378375
PAVIMENTOS CALZADAS Y VIAS DE CIRCULACION 58909 45 5699 45
MATERIAL FLOTANTE 9753516 054618 107081 34
MATERIAL DIVERSO 713437537 54 738355 769114 12
APLICACIONES INFORMATICAS 1480900 - 1490900
FROPIEDAD INDUSTRIAL 3.270,00 - 3.270,00

TOTAL AMORTIZACIONES DEACTIVOS MEDIOAMBIENTALES

2669.396,07

164.93963

2.834.335,70

Como venimos haciendo en Memorias anteriores, a continuacion, se hace una recapitulacion de los
indicadores medioambientales destinados a informar sobre la actividad de esta Autoridad Portuaria.

Desde el ano 2011 la APV viene trabajando con tres grupos de indicadores, el primer grupo procede de la
metodologia GRI (Global Reporting Initiative) adaptados a las caracteristicas de las actividades portuarias
y que se definieron como resultado del proyecto MESOSPORT.

El segundo grupo esta conformado por los indicadores exigidos por el Reglamento CE1221/2009 EMAS
lll. Adicionalmente la APV trabaja en un tercer grupo de indicadores de sostenibilidad que se incluyen
en la Memoria de Sostenibilidad de la APV, como consecuencia del Grupo de Trabajo de Sostenibilidad
de Puertos del Estado, y que persigue unificar criterios para reportar el comportamiento sostenible del
Sistema Portuario Espafol, que no se incluyen en la presente Declaracion.

En esta Declaracion unicamente se relacionan los mas relevantes del primer grupo, ademas de los del
segundo grupo, tal y como exige el Reglamento CE1221/2009 EMAS III.

PRIMER GRUPO:

A 14. Numero total y volumen de los derrames accidentales mas significativos.
Ver Capitulo 7. Respuestas ante situaciones de Emergencia

A 15. Iniciativas para mitigar los impactos ambientales producidos por la actividad de la AP
Certificaciones:ver Capitulo 4. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental, apartado 4.2. Certificaciones:
« Norma UNE EN ISO 14001:2015 sobre Gestiéon Ambiental desde 2006.
«  Norma UNE EN ISO 50001:2011 sobre Gestion Energética desde 2016.
» Certificacion EMAS Ill desde 2008.
* Certificado PERS (Port Environmental Review System), siendo la Ultimarenovacion lacorrespondiente
al ano 2015.

Calidad de las aguas:
« Limpieza de residuos flotantes del espejo del agua: a través de la embarcacion Limpiamar 1. Ver
Capitulo 6, apartado 6.4.5. Resultados del seguimiento de |la calidad de las aguas 2018.



11. Indicadores de sostenibilidad

Lucha contra la contaminacion por vertidos de hidrocarburos: a través de los planes de emergencia.
La APV disponede equipos paramitigarlos efectos de unacontaminacion. Ver Capitulo 7. Respuestas
ante situaciones de Emergencia

Red de control de calidad de aguas. Ver Capitulo 6. Estado del Medio Ambiente, apartado 6.4. Calidad
de las Aguas.

Calidad del aire: Ver Capitulo 6. Estado del Medio Ambiente, apartado 6.2. Control de la Calidad del Aire:
Existencia de Redes de Control, Capitulo 6. Estado del Medio Ambiente.
- Red de control de calidad Acustica, apartado 6.3.
« Control de la calidad del aire, apartado 6.2.

Gestion de residuos:

« Sedispone de un Centro de Transferencia de Residuos (CTR) que facilita la recogida de los residuos.
Ver Capitulo 6. Estado del Medio Ambiente, apartado 6.1. Residuos, sub-apartados 6.1.1. Propios y
6.1.2. Procedentes del recinto portuario.

- La APV dispone del servicio portuario para la recogida de Marpol I, IV y V en régimen de gestion
Indirecta. Ver Capitulo 6. Estado del Medio Ambiente, apartado 6.1. Residuos, sub-apartado 6.1.3.
Residuos procedentes de los buques.

Proyectos de Innovacién y Cooperacion: Ver Capitulo 8. Proyectos de Innovacion y Cooperacion

A 17. Coste de las multas significativas y nimero de sanciones no monetarias por incumplimiento de la
normativa ambiental.

No se han impuesto multas ni sanciones no monetarias por incumplimiento de la normativa ambiental.

SEGUNDO GRUPO:

Ver Capitulo 5. Gestion de Recursos Naturales, apartado 5.5. Resumen de Indicadores.

Memoria Ambiental 2021

12. Recomendaciones de mejora

Como ultimo apartado de |la presente declaracion, queremos desde la Autoridad Portuaria de Valencia
fomentar en la medida de lo posible la mejora ambiental de nuestro entorno, proponiendo al lector, ya
sea una industria, la administracion, un vecino o cualquier otra parte interesada del sistema de gestion, la
adopcidén de buenas practicas que, sin duda, redundaran en que tanto las generaciones actuales como las
futuras puedan sequir disfrutando de un recinto portuario limpio y saludable:

Reduce, en origen y en la medida de lo posible los residuos que puedas generar.

« Reutiliza en otra parte del proceso eso que aparentemente parecia un residuo.

« Separa los residuos peligrosos entre si y de otros

« Gestiona dichos residuos adecuadamente mediante transportistas y gestores autorizados

« No viertas sustancias no autorizadas al alcantarillado

- Revisa tu/s vehiculo/s no olvides que necesitan inspecciones peridédicas, consumira menos
combustible y no emitira aquello que no deba.

- El mar es de todos, evita verter cualquier sustancia, solida o liquida, en las aguas portuarias.

- Elaguaesunbien escaso, utiliza el agua necesariay no mas, utiliza riego por goteo para tus plantas,
utiliza cisternas con pulsador de bajo consumo, reutilizala siempre que puedas.

No olvidemos que:

“No solo somos herederos de la tierra,
de los rios, de las montanas, del viento;
somos sus guardianes y custodios”

Protocolo de Kioto




13. Verificacidon y validacion

Esta Declaraciéon Ambiental correspondo al ano 2021 registrada en la Generalitat Valenciana, con el nimero
E/CV/000023. Ha sido verificada en auditoria interna por Apprezialos dias 20y 21 dejulioy 7 de septiembre
de 2022 y en auditoria externa realizada por Lloyd's Register los dias 20, 21 y 22 de octubre.

Organismo verificador: LRQA Espana SLU

Verificador: ES-V-0019
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