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INTRODUCCIO

En un context internacional en el qual la gran majoria del comer¢ internacional es duu a terme
per via maritima, la connectivitat constitueix un element essencial per a les empreses
importadores i exportadores.

Aixi, la fragmentacié de les cadenes de valor globals exerceix pressidé sobre els ports per a
aconseguir una major integracié en les xarxes de transport internacional, amb l'objectiu de
continuar sent competitius i crear valor per a les empreses.

Davant d’aquest repte, la connectivitat portuaria ha emergit com un dels principals factors de
competitivitat portuaria. Per aix0, com a resultat de la importancia d'aquesta variable, els gestors
portuaris s’esforcen en el disseny i laimplementacié de politiques que en milloren la connectivitat,
dirigides, entre d’altres, a incentivar establiment de serveis maritims regulars i d’empreses
navilieres. Amb aquest propadsit, en les Ultimes décades, els ports s'han embarcat en un procés
de transformacio per a adaptar-se a l'entorn dinamic en el qual operen i atendre les necessitats
de les navilieres. Aixi, mesures com la inversié en infraestructures portuaries i la digitalitzaci6
s'han dut a terme per a permetre l'escala de vaixells de major grandaria i millorar-ne I'eficiéncia
de l'operativa.

Com a resultat d'aquest procés, els ports posen al servei de les empreses una major oferta de
serveis maritims per a facilitar-ne 'accés als mercats internacionals. Es necessari destacar-hi
que la disponibilitat de serveis maritims des d'un port és un element clau que determina la decisié
d'elecci6 de port per part de les empreses.

Per aix0, donada la importancia que té aquesta variable sobre la competitivitat portuaria, resulta
pertinent el desenvolupament d'una ferramenta que permeta mesurar i comparar
sistematicament la connectivitat portuaria. Amb aquest objectiu, la Fundacié Valenciaport i
I'Autoritat Portuaria han desenvolupat conjuntament I'index de Connectivitat Portuaria (ICP).
Aquest index mesura la connectivitat dels transits de Transport Maritim de Curta Distancia
(TMCD) per a mercaderies en contenidor des dels ports espanyols.

D'aquesta manera, l'index és de gran utilitat per als gestors portuaris en disposar d'una
ferramenta que permeta autoavaluar-ne la connectivitat actual i comparar-se amb els
competidors. També és (til per a les empreses, ja que tenen a la seua disposicid informacio
rellevant sobre que ports disposen de la millor connectivitat per a les seues operacions de
comerg. Finalment, les navilieres tindran accés a informacié sobre que ports estan oferint major
connectivitat, la qual cosa pot ser d'utilitat per a la presa de decisions d'escala.

BASE DE DADES LINEPORT

La base de dades LinePort, elaborada per Fundacidé Valenciaport, proporciona les dades sobre
I'oferta de transport maritim necessaries per al desenvolupament de I'lCP.

Aquesta base de dades proporciona informacié homogenia i detallada sobre els serveis de
Transport Maritim de Curta distancia (TMCD) oferits des dels ports espanyols. La riquesa de
dades disponibles permet no solament enumerar les linies existents en cadascun dels ports
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objecte d'estudi, siné que complementa aquesta informaci6 amb dades referents a les
caracteristiques de les linies regulars (tipus de servei, freqiiencia, rotacio, temps de transit,
nombre de vaixells emprats en el servei, etc.) i a les caracteristiques dels vaixells (velocitat, GT,
capacitat maxima per al transport de TEUs/plataformes, edat, consum, poténcia de motor, etc.).

Les dades s'obtenen de manera minuciosa consultant la informacié proporcionada per diverses
fonts, procedents, per exemple, dels mateixos ports, de consignataris, de navilieres i de la
premsa especialitzada, aixi com dels Automatic Identification System (sistemes AlS). Després
de la recopilaci6, LinePort duu a terme la tasca de validaci6 i d’homogeneitzacié de la informacio
proporcionada pels diversos agents implicats (navilieres, consignataris, ports i premsa
especialitzada).

Pel que fa a la cobertura geografica, segons la definicié de la Comissié Europea, la base de
dades abasta qualsevol servei de transport maritim entre paisos membre de la Unié Europea i
entre paisos membres i paisos tercers riberencs de la mar Adriatica, de la Baltica, de 'Egeu, de
la Mediterrania, de la Negra i del Nord, independentment del tipus de carrega transportada
(passatgers, granel, contenidor, ro-ro, vehicles, etc.) i del tipus de servei (servei de linia regular,
feeder, interoceanic).

LinePort constitueix, per tant, una ferramenta de gran utilitat per a I'analisi del TMCD a Espanya,
ja que proporciona de manera rapida i sistematitzada informacié dels serveis de TMCD oferits
des dels ports espanyols, la qual cosa es considera un aspecte essencial del transport de
mercaderies.

METODOLOGIA DE L’ICP

L’ICP sorgeix a partir de I'index desenvolupat per la UNCTAD (Conferéncia de les Nacions
Unides sobre Comerg i Desenvolupament), que publica un index de connectivitat denominat Liner
Shipping Connectivity Index (LSCI). Aquest index té per objectiu mesurar la connectivitat dels
paisos, i per aixo es calcula de forma agregada a nivell pais. Les variables utilitzades per al calcul
d'aquest index, que mesura exclusivament la connectivitat per a transits de contenidor, son el
nombre de navilieres que operen en els ports, el nombre de serveis regulars oferits en aquests
ports, nombre de vaixells que contracten en els serveis des dels ports i cap als ports de cada
pais, la mitjana de la capacitat en TEUs oferida pels vaixells operant en aquests ports, i la
grandaria maxima dels vaixells que entren/ixen dels ports situats en un pais mesurat en TEUs.

Per tant, segons la metodologia proposada per la UNCTAD sobre l'index de connectivitat per
pais, la Fundacié Valenciaport ha calculat un index enfocat a la connectivitat dels ports espanyols
(ICP). L'index proposat per la Fundacié Valenciaport mesura la connectivitat dels ports espanyols
considerant exclusivament els serveis regulars de transport maritim de curta distancia (TMCD)
segons la definicié de 'European Shortsea Network.

Es a dir, els serveis regulars que connecten els ports espanyols amb els ports de paisos
membres de la Unié Europea o amb els situats en paisos no europeus amb una linia de costa en
les mars riberenques que envolten Europa.
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Com a contribucié respecte a I'index proposat per la UNCTAD, s'ha considerat oportd incloure
en I'ICP dues variables clau per a definir la competitivitat del port, com sén la freqtieéncia de
serveis maritims i el nombre de ports de destinacié6 amb qué connecten els ports espanyols.
Després de la incorporacié d'aquestes variables, I'index prendra la forma seguent:

Nj Lj C]' Bj TB]' F]' PDj
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On:
ICP=index de connectivitat portuaria.
j= port objecte d’estudi.
i= any per a que es calcula I'lCP.
n= nombre total de ports inclosos en I'lCP.
N (Navilieres): suma de les navilieres que ofereixen serveis en cada port.
L (Linies): suma de les linies de TMCD oferides durant I'any analitzat.
C (Capacitat): suma del DWT dels vaixells que ofereixen serveis en cada port.
B (Vaixells): nombre total de vaixells per linia que intervenen en la rotacio.

TB (Grandaria vaixell): grandaria maxima del vaixell que opera en el port considerat,
expressat en DWT.

F (Freguiéncia): nombre d'eixides per setmana oferides per cada port

PD (Ports de destinacié): nombre total de ports estrangers de destinacié connectats per
port espanyol.

X: nombre total de variables que formen I'lCP.

Com a resultat final, I'lCP genera un valor de 100 per al port amb el major index mitja en el primer
semestre de 2016. Aixi, per als semestres seglients, es prendra com a referéncia el maxim valor
obtingut per cada variable el primer semestre de 2016. D'aquesta manera, en els semestres
seglents, pot analitzar-se I'evolucid de la connectivitat de cada port espanyol, de manera que
s’avalue si les politiques implementades per a millorar-ne la connectivitat son efectives.

RESULTATS

Els resultats obtinguts en el calcul de I'index de Connectivitat Portuaria (ICP) per al segon
semestre de I'any 2019 mostren alguns canvis significatius respecte al semestre anterior en
alguns ports espanyols.

ICP 1r ICP 2n ICP 1r ICP 2n ICP 1r ICP 2n ICP 1r ICP 2n

PORT ORIGEN Semestre | Semestre | Semestre Semestre Semestre Semestre | Semestre Semestre

2016 2016 2017 2017 2018 2018 2019 2019
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VALENCIAPORT | 100,00 95,47 98,89 102,19 102,12 97,31 100,76 102,47
ALGESIRES 75,26 78,44 87,64 88,75 85,86 83,85 92,14 93,20
BARCELONA 76,91 73,2 84,03 84,94 89,42 83,57 84,88 83,99
CASTELLO 26,63 24,1 31,88 28,37 29,55 29,45 31,42 31,88
LAS PALMAS
DE GRAN 26,42 26,89 26,94 27,98 29,54 29,55 27,75 28,80
CANARIA
BILBAO 23,67 16,86 18,44 18,75 20,15 18,96 18,99 18,94
VIGO 18,74 16,7 15,78 18,43 19,65 20,48 20,36 17,44
MALAGA - - - 2,04 8,22 17,81 15,23 15,15
GIJON 12,82 6,15 9,15 9,24 11,91 12,87 10,89 11,31
TARRAGONA 12,38 13,4 15,71 14,95 11,33 11,58 14,54 11,19

La taula mostra com Valenciaport continua liderant el ranquing de connectivitat un semestre més,
i com millora la connectivitat respecte al primer semestre de 2019. Aquesta millora es deu
principalment a l'augment en la capacitat oferida i a l'increment en el nhombre de ports de
destinaci6 TMCD connectats. En segona posicid es troba Algesires, que també millora la
puntuacio i, igual que Valenciaport, segueix una tendéncia creixent des del segon semestre de
2018. Aixi, els factors darrere de I'augment d'Algesires sén també la capacitat oferida i el nombre
de ports de destinaci6. Pel que fa a Barcelona, aquest manté la tercera posicio, pero experimenta
una lleugera pérdua de connectivitat, ja que, malgrat mantindre un acompliment similar a
l'aconseguit en el semestre anterior en la majoria de variables, els dos primers ports del ranquing
milloren en major mesura i augmenten la distancia amb I'enclavament catala.

D'entre els principals ports, hi destaca també el lleuger increment en els nivells de connectivitat
de Castelld, Las Palmas de Gran Canaria i Bilbao. En canvi, tant Vigo com Tarragona redueixen
moderadament els nivells de connectivitat, igual que Malaga, que ja encadena dos semestres
consecutius amb disminucions de puntuacio.

Finalment, cal destacar I'entrada al TOP 10 de connectivitat de ports espanyols Gijén, que entra
situant-se en la novena posicié. La millora respecte al primer semestre aconsegueix situar-lo per
damunt de Tarragona, i en detriment de Tenerife, que queda fora del ranquing per molt poques
décimes de diferencia amb I'Gltim classificat.



