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Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valencia

Valéncia tiene vocacién marinera desde su fundacién, hace mas
de 2000 anos; en el 138 a.C. Sin embargo no siempre ha tenido
puerto. En la época romana, lo que hoy son el puerto y los
poblados maritimos —hasta la Albufera- eran agua y marjales.
Los barcos que llegaban frente a la ciudad fondeaban alejados
de tierra firme. La linea de costa pasaba por donde hoy esta la
plaza de Honduras y la Fuente de San Luis. Durante siglos, a
Valéncia se ha accedido en barcas, rio arriba (hasta la calle de
las Barcas).

EL Rei Jaume | fundé la Vila Nova del Grau en 1249 -11 afos
después de entrar en Valéncia- donde autorizdé un embarcadero
junto a la desembocadura del Turia. En 1483, cuando ya el
trafico maritimo comenzaba a ser importante, el caballero
Antoni Joan obtuvo el privilegio real, ahora de Fernando Il, para
construir un embarcadero de madera. Pero tuvimos que esperar
hasta 1686 para ver el primer dique de piedra y escollera; un
proyecto redactado por Tomds Glielda, al que le siguieron otros
muchos que trazaron el camino que condujo al puerto actual.

La exposicidn, “Planols, maquetes i Mestres d’Aixa del Port de
Valéncia’, con los graficos sobre la evolucién histérica del puerto
y sus maquetas es un homenaje a todos los que hicieron y hacen
posible el puerto de Valéncia; a los hombres y mujeres que
trabajaron, que invirtieron y que construyeron los barcos que
nos situaron en las rutas comerciales del mundo. Embarcaciones
levantadas sobre las mismas arenas del Cabanyal por unos
maestros carpinteros de ribera, Mestres d’Aixa i Calafats, que en
sus trabajos han demostrado el carifio, la maestria, el cuidado
del detalle y el saber hacer de su oficio.
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Valéncia té vocacié marinera des que es va fundar, fa més de
2000 anys, en el 138 a.C. No obstant aixd, no sempre ha tingut
port. En U'época romana, el que hui és el port i els poblats
maritims —fins a UAlbufera- era aigua i marjals. Els vaixells
que arribaven davant de la ciutat fondejaven allunyats de
terra ferma. La linia de costa passava per on es troba hui la
placa d’Hondures i la Font de Sant Lluis. Durant segles, s’ha
accedit a Valéncia en barques, riu amunt (fins al carrer de les
Barques).

EL Rei Jaume | va fundar la Vila Nova del Grau en 1249 -11 anys
després d’entrar a Valéncia- on va autoritzar un embarcador
junt a la desembocadura del Taria. En 1483, quan el transit
maritim ja comencava a ser important, el cavaller Antoni Joan
va obtenir el privilegi reial, ara de Ferran Il, per tal de construir
un embarcador de fusta. Perd no va ser fins el 1686 quan es
va poder veure el primer dic de pedra i escullera; un projecte
redactat per Tomds Guelda, al qual el varen seguir molts altres
que varen tracar el cami que va conduir al port actual.

Lexposicid, “Planols, maquetes i Mestres d’Aixa del Port de
Valencia’, amb els grdafics sobre Uevolucié historica del port i
les seves maquetes, és un homenatge a tots els que varen fer
i fan possible el port de Valéncia; als homes i dones que varen
treballar, que varen invertir i que varen construir els vaixells
que permeteren situar-nos en les rutes comercials del mén.
Embarcacions al¢ades sobre la mateixa arena del Cabanyal per
uns mestres fusters de ribera, Mestres d’Aixa i Calafats, que han
demostrat en els seus treballs Uafecte, la mestria, la cura i el
detall i el saber fer del seu ofici.



CARPINTERIA DE RIBERA

ELl oficio del carpintero de ribera, conocido en tierras valencianas
como Mestre d’Aixa i Calafats, implicaba el conocimiento de
una multitud de disciplinas que intervenian en el proceso de
construccién artesanal de una embarcaciéon; desde la realizacion
del modelo a escala, el disefo de planos, la seleccion de
maderas, la creacién de las herramientas y méaquinas adecuadas
para cada fase del trabajo, hasta la construcciéon de la propia
estructura, calafateado y acabados de la nave. Un oficio
complejo cuyos conocimientos eran adquiridos durante anos a
través de su prdctica formando parte de un taller, transmitidos
generalmente de padres a hijos y que dio lugar a unos modos
de construccién, herramientas y vocabulario propios que forman
parte del extenso patrimonio maritimo valenciano.

Las maquetas como parte de este proceso de trabajo tenian la
funcién de servir de modelo de la embarcaciéon que finalmente
contrataria el armador. Una vez aprobado un modelo,
normalmente de medio casco, se procedia al trazado de los
planos para la construccién de la nave real. Las caracteristicas
de una embarcacién respondian al uso al que se destinaba.
En las costas valencianas las mds comunes eran de pequeio
o mediano tamano, de vela latina y adaptadas a la pesca y
a la navegacién de cabotaje entre sus puertos como el llalt,
las del bou, el jabeque o la goleta. Excepcionalmente y gracias
a las relaciones comerciales con los territorios atldnticos, las
naves eran de mayor tamano y capacidad como es el caso del
bergantin o la fragata.

EL MODELISMO NAVAL

La reproduccién de una nave en una escala reducida, ademds
de servir como base de referencia para su posterior construccién
ha tenido otras motivaciones a lo largo de la historia; ya sea
como prototipos, ofrendas religiosas, La investigacién histérica o

FUSTERIA DE RIBERA

Lofici de fuster de ribera, conegut en terres valencianes
com a Mestre d’Aixa i Calafats, implicava el coneixement
d’una multitud de disciplines que intervenien en el procés de
construccié artesanal d’'una embarcacié; des de la realitzacié
del model a escala, el disseny de pldanols, la seleccié6 de
fustes, la creacié de les ferramentes i mdquines adequades
per a cada fase del treball, fins a la construccié de la propia
estructura, calafatament i acabats de la nau. Un ofici complex
que requeria coneixements apresos durant anys a través de la
practica formant part d’un taller, transmesos generalment de
pares a fills i que va donar lloc a uns modes de construccio, a
ferramentes i a vocabulari propis que formen part de Uextens
patrimoni maritim valencia.

Les maquetes, com a part d’este procés de treball, tenien
la funcié de servir de model de Uembarcacié que finalment
contractaria Uarmador. Una vegada aprovat el model,
normalment de mig buc, es procedia al tracat dels planols
per a la construcci6 de la nau real. Les caracteristiques
d’'una embarcacié responien a UlGs al qual es destinava. En
les costes valencianes, les més comuns eren de granddria
menuda o mitjana, de vela llatina i adaptades a la pesca
i a la navegacié de cabotatge entre els seus ports, com el
llatt, les del bou, el xabec o la goleta. Excepcionalment, i
grdcies a les relacions comercials amb els territoris atldantics,
les naus eren de major granddria i capacitat, com és el cas
del berganti o de la fragata.

EL MODELISME NAVAL

La reproduccié d’'una nau en una escala reduida, a més de
servir com a base de referéncia per a la construccié posterior,
ha tingut altres motivacions al llarg de la historia; ja siga com a
prototips, per a ofrenes religioses, investigacié historica o com
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la actividad ladica. En cualquier caso, las maquetas ejercen una
fascinacién provocada por la ilusién de dominio sobre un objeto
inabarcable en su tamano real, que ademds permite puntos
de vista imposibles al natural. Las que aqui se presentan son
fruto de décadas de trabajo de Joaquin Lépez Martinez, uno de
los altimos Mestres d’Aixa, y José Carrién Vicente; reconocidos
maestros del modelismo naval, que confieren a estas obras
el rigor en la ejecucién, basado en la investigacion histérica y
el profundo conocimiento de un antiguo oficio, el que nos ha
permitido navegar, comerciar y explorar nuevos mundos.

La recreacién actual de naves histéricas tiene un gran valor
documental y patrimonial por su capacidad de representaciéon
de embarcaciones ya desaparecidas que Gnicamente podemos
conocer a través de testimonios como las descripciones en la
documentacién escrita o las imagenes que nos ofrece el arte.
Modelos como la carabela seccionada “La Gallega”, nombre
original de la “Santa Maria”, realizada por Joaquin Lépez
ofrece un excepcional ejemplo del valor artistico que puede
alcanzar una maqueta como trabajo artesanal, minucioso
y bien documentado. Aunque se desconocen con exactitud
las caracteristicas de la nave original, es el resultado de una
rigurosa investigacion previa y el virtuosismo del modelista.

EL caero “Concha Lépez” junto a la maqueta que muestra
la construccién de la misma embarcacién, asi como la
representacion de las atarazanas en la playa son ejemplos de
cdmo el modelismo realizado por el propio carpintero de ribera
es capaz de trasladarnos con realismo, fidelidad y detalle al
pasado. Son obras que van mas alld del modelismo naval.
Nacidas de una vida dedicada a la construcciéon de naves que
recoge los saberes de un oficio secular, son testigos del pasado
de la Valéncia marinera: los Mestres d’Aixa i Calafats.
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a activitat ladica. En qualsevol cas, les maquetes exerceixen una
fascinacié provocada per la il-lusié de domini sobre un objecte
inabastable en la seua granddria real que, a més, permet punts
de vista impossibles al natural. Les que presentem aci sén fruit
de décades de treball de Joaquin Lépez Martinez, un dels darrers
Mestres d’Aixa, i de José Carrién Vicente, reconeguts mestres
del modelisme naval que confereixen a estes obres el rigor en
Uexecuci6, basat en la investigacié historica i el coneixement
profund d’un ofici antic, el que ens ha permés navegar, comerciar
i explorar méns nous.

La recreacié actual de naus historiques té un gran valor
documental i patrimonial per la seua capacitat de representacié
d’embarcacions ja desaparegudes i que UGnicament podem
conéixer a través de testimonis com les descripcions en la
documentacié escrita o en les imatges que ens ofereix lart.
Models com la caravel-la seccionada “La Gallega”, nom original
de la “Santa Maria’, realitzada per Joaquin Lépez, ofereixen un
excepcional exemple del valor artistic que pot arribar a tenir una
maqueta com a treball artesanal, minuciés i ben documentat.
Encara que no es coneixen amb exactitud les caracteristiques de
la nau original, és el resultat d’'una rigorosa investigacié prévia
i del virtuosisme del modelista.

El vaixell de carrega “Concha Lépez’, junt a la maqueta que
mostra la construccié de la mateixa embarcacié, aixi com la
representacié de les drassanes en la platja, sén exemples de
com el modelisme realitzat pel propi fuster de ribera és capag
de traslladar-nos al passat amb realisme, fidelitat i detall. Sén
obres que van més enlld del modelisme naval. Nascudes d’una
vida dedicada a la construccié de naus que recull el saber d’'un
ofici secular, sén testimonis del passat de la Valéncia marinera:
els Mestres d’Aixa i Calafats.



LLAUT “MANUELA TORRES”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1981

Tipo de barco: LLAGT

Medidas reales: ESLORA 18,20 M, MANGA 6 M, PUNTAL 2,40 M
Escala:1:25

Palos: BOTALON, PALOS DE VELA LATINA Y CAZAESCOTA

Epoca: ENTRE 1800 — 1940 APROXIMADAMENTE

Lugar de navegacion: POR TODO EL MEDITERRANEO E INCLUSO
ALGUNA DE ESTAS EMBARCACIONES REALIZO INCURSIONES
POR LOS MARES DEL CARIBE

Tipo de navegacién: CABOTAJE EN GENERAL

Tripulacién: 8-10 PERSONAS

Desde tiempo inmemorial el lalit ha sido el barco tipico de
cabotaje en el MediterrGneo, desde el estrecho de Gibraltar
hasta el golfo de Rosas, proliferando en todas las playas, bahias
y puertos del litoral. Eran barcos muy rdpidos y normalmente
usados para el transporte de mercancias, travesias de cabotaje
y pesca, pero en algunas ocasiones se han usado para la guerra
como corsarios. Este modelo de lladit ha sido bautizado con el
nombre de “Manuela Torres”, esposa de José Carridn Vicente.

Des de temps immemorials el lWalit ha sigut el vaixell tipic de
cabotatge al Mediterrani, des de Uestret de Gibraltar fins al golf
de Roses, i proliferava arreu de les platges, badies i ports del
litoral. Eren vaixells molt rdpids que s’'usaven normalment per
al transport de mercaderies, travessies de cabotatge i pesca,
perdo en algunes ocasions s’han usat per a la guerra com a
corsaris. Este model de lalt ha sigut batejat amb el nom de
“Manuela Torres”, esposa de José Carridn Vicente.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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BERGANTIN-GOLETA
“ESCOLASTICA VICENTE GUILLEM”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
2001

Tipo de barco: BERGANTIN-GOLETA

Escala: 1:25

Palos: TRES

Epoca: 1890

Lugar de navegacién: MAR MEDITERRANEO
Tipo de navegacién: COMERCIO
Tripulacién: 10-15 HOMBRES

Las grandes cualidades del bergantin, sobre todo para navegar
con vientos largos por popa y aleta, y el facil maniobrar a la
navegaciéon de cefida que tiene la goleta, navegando cuando
hay mucho viento de proa, motivaron la aparicién de un tipo
de bajel mixto que unia los dos sistemas: el bergantin-goleta,
que intentaba reunir en una sola nave las buenas condiciones
de los dos tipos de aparejo. EL modelo aqui reproducido es un
bergantin-goleta de tres palos. EL nombre de esta maqueta se
ha tomado en homengaje a la madre de José Carridn.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia
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Les grans qualitats del berganti, sobretot per a navegar amb
vents llargs per popa i aleta, i la facil maniobrabilitat per a la
navegacié de cenyida que té la goleta navegant quan hi ha molt
vent de proa, va motivar Uaparicié d’un tipus de vaixell mixt que
unia els dos sistemes: el berganti goleta, que intentava reunir
en una sola nau les bones condicions dels dos tipus d’aparell. EL
model reproduit aci és un berganti goleta de tres pals. EL nom
d’esta maqueta s’ha posat en homenatge a la mare de José
Carrién.



“REQUETRUC”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
2004

Tipo de barco: JABEQUE

Escala: 1:40

Palos: TRES

Epoca: S16L0 XIX

Lugar de navegacién: MAR MEDITERRANEO
Tipo de navegacién: CABOTAJE
Tripulacién: 50 HOMBRES

ElL jabeque o xabec era una embarcacién tipicamente
mediterrdnea que podia navegar tanto a vela como a remo. Su
origen se atribuye a los arabes ya que el término deriva del
drabe sabak. EL jabeque era un tipo de embarcaciéon de tres
palos dotados de vela latina que se dedicaba a la navegacion de
cabotaje y pesca. En fuentes documentales aparecen numerosas
referencias a jabeques en aguas valencianas. En lo que respecta
al nombre de “Requetruc” ha de recordarse que asi se llamaba
la embarcacién dedicada a la pesca construida hacia 1900 y
que naufragd quince afos después en la zona conocida como La
Canal, situada en la travesia entre Valéncia e Ibiza.

El “jabeque” o xabec era una embarcacié tipicament mediterrdnia
que podia navegar tant a vela com a rem. EL seu origen s’atribuix
als arabs, ja que el terme deriva de Uarab “sabak” EL “jabeque”
era un tipus d’embarcacié de tres pals dotats de vela llatina
que es dedicava a la navegacié de cabotatge i pesca. En fonts
documentals apareixen nombroses referéncies a “jabeques”
en aigles valencianes. Pel que fa al nom de Requetruc, ha de
recordar-se que aixi es denominava Uembarcacié dedicada a
la pesca construida cap al 1900 que va naufragar quinze anys
després en la zona coneguda com “la Canal’, situada entre
Valéncia i Eivissa.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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VELATXER “VICENTE MENSUA”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1998

Tipo de barco: VELATXER

Medidas reales: ESLORA 22,50 M, MANGA 6,25 M, PUNTAL 3,25 M
Escala: 1:25

Palos: TRES PALOS CON BAUPRES CAZAESCOTA

Epoca: s16L0 XIX HASTA MEDIADOS DEL SIGLO XX

Lugar de navegacién: POR TODO EL MEDITERRANEO

Y LA ZONA DE SICILIA

Tipo de navegacién: CABOTAJE

Tripulacién: 10 PERSONAS

EL velatxer constituye una embarcacion mixta de jabeque y
polacra, estando aparejado con tres palos de una sola pieza
sin cofas. El velatxer aina las cualidades del aparejo latino
y redondo pero, lamentablemente reunia mds los defectos
que las virtudes de ambos sistemas a juzgar por quienes los
pilotaron en el corto espacio de tiempo en que navegaron. EL
nombre de este modelo va dedicado, de com(n acuerdo por sus
constructores, a su amigo Don Vicente Mensua Alonso.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

EL velatxer constituix una embarcacié mixta de “jabeque” i
pollacra que estd estant aparellada amb tres pals d’'una sola
peca sense cofes. EL velatxer reunix les qualitats de Uaparell
Llati i redd, perd lamentablement sumava més els defectes que
les virtuts dels dos sistemes si s’ha de jutjar pels marins que els
van pilotar en el curt espai de temps que van navegar. EL nom
d’este model va dedicat, de com acord pels seus constructors,
al seu amic Don Vicente Mensua Alonso.



FALUTX “MARIA MARTIN”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1993

Tipo de barco: FALUCHO

Escala: 1:15

Palos: BOTALON Y PALO DE VELA LATINA Y UN FLOC DE PALO

A BOTALON

Epoca: 1800-1920

Lugar de navegacién: COSTA MEDITERRANEA ESPANOLA, PUDIENDO
LLEGAR HASTA SETA, PORTVENDRES Y MARSELLA

Tipo de navegacién: TRANSPORTE DE FRUTAS

Tripulacién: 6-7 PERSONAS

EL modelo reproduce un falucho construido a principios del
siglo XX, caracterizado por ser un barco de proa y popa acabado
en punta y dotado de un palo para llevar vela latina. EL falucho
histérico era un barco de medidas variables que abarcaba desde
una pequena embarcacion, de veinte palmos o poco mds, hasta
uno de grandes dimensiones. EL falucho viene a ser como un
jabeque menor, embarcacién de la que deriva, sirviendo tanto
para la pesca como para el comercio. Se caracterizaban por su
gran andar, buen gobierno y excelentes cualidades marineras. EL
falucho de esta maqueta ha sido bautizado con el nombre de la
nieta de Joaquin Lépez.

EL model reproduix un falutx construit a principis del
segle XX, caracteritzat per ser un vaixell de proa i popa acabat
en punta i dotat d’'un pal per a portar vela latina. EL falutx
historic era un vaixell de mesures variables que incloia des
d’una embarcacié6 menuda, de vint pams o poc més, fins a
una de grans dimensions. EL falutx ve a ser com un “jabeque”
menor, del qual deriva, que servix tant per a la pesca com per
al comerg. Es caracteritzaven per la bona navegacié, el bon
govern i unes excel-lents qualitats marineres. EL falutx d’esta
maqueta ha sigut batejat amb el nom de la néta de Joaquin
Lépez.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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BARCA DE BOU “LA BONA GUIA”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1990

Tipo de barco: BARCA DE BOU, TAMBIEN DENOMINADA MULA
Escala: 1:15

Palos: BOTALON, PALO DE VELA LATINA Y ELECOS

Epoca: SUs ORIGENES SE REMONTAN AL SIGLO XVII Y SE
DESARROLLA HASTA EL SIGLO XX, APROXIMADAMENTE HASTA 1936
Lugar de pesca: LITORAL LEVANTINO, SIENDO SOBRE TODO
UNA EMBARCACION TiPICAMENTE VALENCIANA

Tipos de pesca: PESCA DE LITORAL, AUNQUE EN LAS EPOCAS DE
VEDA SE UTILIZA PARA EL TRANSPORTE DE FRUTAS Y VERDURAS,
Y HABIENDO LLEGADO HASTA EL SUR DE FRANCIA

Tripulacién: 6-9 PERSONAS, DEPENDIENDO DE LA ESLORA

Se trata de una embarcaciéon tipicamente valenciana, de roda
muy saliente y caperol horizontal, Wlamado cap de moro.
Normalmente, estas embarcaciones de vela de poco mds de
quince metros de eslora, pescaban al arte del bou, es decir, el
arte se remolcaba, mediante dos embarcaciones exactamente
iguales, que navegaban paralelamente algo distanciadas la
una de la otra formando parelles o parella de bou, tirando cada
una de ellas de una banda de la red, con lo cual conseguian que
la gola permaneciera abierta. Se denominaba a esa forma de
pesca de bou por analogia con los enganches de bueyes. Segin
Lopez Martinez, este modelo constituye una réplica memorizada
de la que él conocié cuando trabajaba de carpintero de ribera
en EL Cabanyal.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

Es tracta d’'una embarcacié tipicament valenciana, de
roda molt ixent i caperd horitzontal, anomenat “cap de
moro”. Normalment, estes embarcacions de vela de poc
més de quinze metres d’eslora, pescaven a Uart del bou,
és a dir, Uart es remolcava per mitja de dos embarcacions
exactament iguals, que navegaven paral-lelament i
distanciades Uuna de laltra formant “parelles” o “parella
de bou” tirant cadascuna d’una banda de la xarxa, amb la
qual cosa aconseguien que la gola romanguera oberta. Es
denominava “pesca de bou” per analogia amb les banyes
dels bous. Segons Lépez Martinez, este model constituix una
réplica memoritzada, que ell va conéixer quan treballava de
fuster de ribera al Cabanyal.



GOLETA “PEPE HUERTAS”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE

1989

Tipo de barco: PAILEBOT

Medidas reales: ESLORA 27,30 M, MANGA 7,20 M, PUNTAL 3,60 M
Escala: 1:30

Palos: BOTALON Y DOS PALOS MASTELEROS

Epoca: 1850 - 1975

Lugar de navegacién: MAR MEDITERRANEO

Tipo de navegaci6n: CABOTAJE POR EL MEDITERRANEO Y CANARIAS
Tripulacién: 9-11 PERSONAS

Este modelo reproduce un pailebot, es decir, una goleta
pequena. EL término pailebot procede del inglés pilot’s boat o
embarcacién del piloto en el sentido de prdctico o puerto de
costa. EL nombre de esta maqueta se ha escogido para honrar
la memoria de José Huertas Moridén (Jérez de la Frontera 1909
- Valéncia 1998), cuyos 35 afios de experiencia como marino
constituyen un testimonio fiel del arte de la navegacion y de la
evolucién de las embarcaciones durante buena parte del siglo
pasado.

EL model reproduix un pailebot; és a dir, una goleta menuda.
EL terme “pailebot” prové de langlés “pilot’s boat” o
embarcacié del pilot, en el sentit de prdctic o port de costa.
EL nom d’esta maqueta s’ha elegit per a honrar la memoéria
de José Huertas Morién (Jérez de la Frontera 1909 - Valéncia
1998), ja que els seus 35 anys d’experiéncia com a mari
constituixen un testimoniatge fidel de Uart de la navegacié i
de Uevolucié de les embarcacions durant bona part del segle
passat.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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REPRODUC?ION DE LA COCA VOTIVA
DE MATARO

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
2002

Tipo de barco: CocA MEDITERRANEA
Escala: 111

Palos: UNo

Epoca: S16LO XV

Lugar de navegacién: MAR MEDITERRANEO
Tipo de navegacién: COMERCIO

Aunque se desconoce la fecha exacta de construccion, los
especialistas han determinado que se trata de una pieza
de mediados siglo XV. La original es un exvoto de hallado
en Mataré donado quizds por un marino a la ermita de San
Simén. Es la reproduccién de un tipo de nao, “kogge” (coca) o
carraca mediana de dos palos, producto de la escuela nérdica
de construccién naval. La importancia del exvoto radica sobre
todo en su antigliedad ya que, exceptuando los hallazgos de
las tumbas faradnicas, no hay otro modelo en el mundo que
lo supere. Es la primera representacién en 3D de un barco
medieval. Aparecié en Mataré (de ahi su nombre) pero viajé a
manos de marchantes y anticuarios a Nueva York y a Berlin,
hasta llegar al Museum Prims Hendrik de Rotterdam, donde
estd considerada como una joya de la arquitectura naval de la
Edad Media. Los maquetistas Lopez y Carrién desarrollaron su
versién a partir de la pieza original expuesta en Holanda.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Encara que es desconeix la data exacta de construccié, els
especialistes han determinat que es tracta d’'una peca de
mitjan segle XV. Loriginal és un exvot trobat a Mataré donat —
potser per un mari— a Uermita de Sant Simé. Es la reproduccié
d’un tipus de nau, “kogge” (coca) o carraca mitjana de dos
pals, producte de Uescola nordica de construccié naval. La
importdncia de Uexvot consistix sobretot en la seua antiguitat,
ja que, exceptuant les troballes de les tombes faradniques, no
hi ha un altre model en el mén que el supere. Es la primera
representacié en 3D d’un vaixell medieval. Va aparéixer a
Mataré (d’aci Li ve el nom) perd va viatjar a mans de marxants
i antiquaris a Nova York i a Berlin, fins arribar al Museum Prims
Hendrik de Rotterdam, on estd considerada com una joia de
Larquitectura naval de UEdat Mitjana. Els maquetistes Lopez i
Carrién van executar la seua versié a partir de la pega original
exposada a Holanda.



LA GALLEGA

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ
2013

Tipo de barco: Nao

Medidas reales: 23,60 M DE ESLORA, 7,92 M DE MANGA

Y 2,10 M DE CALADO. ES LA SANTA MARiA DE CRISTOBAL COLON
ANTES DE CAMBIAR DE NOMBRE.

Escala: 1:25

Palos: TRES

Epoca: BOTADO HACIA 1480

Lugar de navegacién: TODOS LOS MARES

Tipo de navegacién: COMERCIO

Tripulacién: DE 43 A 46 HOMBRES

“La Gallega” era el nombre original de la “Santa Maria” que
llevé a Cristébal Colén al Nuevo Mundo. Nunca se encontrd
ningan plano de aquella “nao” Para su construccién —-dos afos
de trabagjo- el maquetista tom6é como modelo las “Kogge” o
“Coca” de los marineros del norte de Europa, pues fueron
estos barcos los que en el MediterrGneo ganaron en tamafio
y prestaciones; y sobre todo, su nueva denominacién de
“carabelas”. EL maquetista secciond “La Galllega” por el centro
para poder observar la distribucién interior, su estructura y sus
aparejos.

“La Gallega” era el nom original de la “Santa Maria” que va
portar Cristéfol Colom al Nou Mén. Mai es va trobar cap planol
d’aquella nau. Per a la seua construccié —dos anys de treball—
el maquetista va agafar com a model la “kogge”, o coca, dels
mariners del nord d’Europa, ja que estos vaixells van ser els
que guanyaren en granddria i en prestacions en les travessies
pel Mediterrani, on van obtindre també la nova denominacié de
“caravel-les”. EL maquetista va seccionar “La Galllega” pel centre
per a poder observar-ne la distribucié interior, Uestructura i els
aparells.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia
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CARABELA “SANTA MARIA”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ, ) )
FRANCISCO CUELLO MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE

1992

Tipo de barco: Nao

Medidas reales: 23,60 M DE ESLORA, 7,92 M DE MANGA
Y 2,10 M DE CALADO

Escala: 1:20

Palos: TRES

Epoca: BOTADO HACIA 1480

Lugar de navegacién: TODOS LOS MARES

Tipo de navegacién: COMERCIO

Tripulacién: DE 43 A 46 HOMBRES

Hoy parece fuera de toda duda que la “Santa Maria” no era
una carabela sino una nao relativamente grande originalmente
llamada “La Gallega’, si bien otros precisan que era una carraca
de tres palos construida “a ojo” en Santander por hdbiles
maestros carpinteros y propiedad del cosmégrafo Juan de la
Cosa. Tenia cinco velas de algodén, la vela mayor de 26,60
metros de altura contenia la cruz roja de Castilla. Con fines
defensivos, la “Santa Maria” estaba armada con bombardas
y culebrinas, ademds de un cierto namero de espigardas
portdatiles.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Hui en dia estd fora de dubte que la “Santa Maria” no
era una caravel:-la, sin6 una nau relativament gran,
origindriament anomenada “La Gallega”, encara que n’hi ha
que precisen que era una carraca de tres Pals, construida
“a ull” a Santander per habils mestres fusters i propietat
del cosmograf Juan de la Cosa. Tenia cinc veles de cotd, i
la vela major, que feia 26,60 metres d’alcaria, lluia la creu
roja de Castella. Amb finalitats defensives, la “Santa Maria”
estava armada amb bombardes i colobrines, a més d’un cert
nombre d’espindargues portatils.



CARABELA “PINTA”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ, ) )
FRANCISCO CUELLO MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE

1990

Tipo de barco: CARABELA DE VELAS CUADRADAS

Medidas reales: DE 18,25 M A 23,60 M D EESLORA,

DE 5,80 M A 6,30 M DE MANGA Y DE 1,60 M A 1,85 M DE CALADO
Escala: 1:20

Palos: TRES

Epoca: ULTIMO TERCIO DEL SIGLO XV

Lugar de navegacién: TODOS LOS MARES

Tipo de navegacién: COMERCIO

Tripulacién: 25 HOMBRES

De “La Pinta” sblo se sabe con certeza que era una carabela
con un velamen compuesto por una gran vela cuadrada de
trinquete y otra mayor, mientras el palo de popa sostenia la
larga verga de la vela triangular latina. Fue alquilada a Colén
por los marinos Gémez Rascén y Cristébal Quintero, quienes la
capitanearon también en compania de Martin Alonso Pinzén,
cuyo hermano Francisco iba de piloto.

De “La Pinta” només se sap amb certesa que era una caravel-la
amb un velam compost per una gran vela quadrada de trinquet
i una altra major, mentre que el pal de popa sostenia la llarga
verga de la vela triangular latina. Va ser llogada a Cristofol
Colom pels marins Gémez Rascodn i Cristobal Quintero, que
la capitanejaren també amb la companyia de Martin Alonso
Pinzdén i del seu germa Francisco, que anava de pilot.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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CARABELA “NINA”

JOAQUIN LOPEZ MARTiNEZ, . i
FRANCISCO CUELLO MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1989

Tipo de barco: CARABELA DE VELAS LATINAS
Medidas reales: 21,44 M DE ESLORA, 6,44 M DE MANGA
Y 1,78 M DE CALADO

Escala: 1:20

Palos: TRES

Epoca: BOTADO HACIA 1480

Lugar de navegacién: TODOS LOS MARES

Tipo de navegacién: COMERCIO

Tripulacién: 20 HOMBRES

Perteneciente a los hermanos Pinzén antes de formar parte de
Lla expediciéon de Coldn, la reconstruccién de la “Nifid” apunta a
una clasica carabela de velas latinas. Por el diario de Colén se
sabe que, tras perder la “Santa Maria” hubo de embarcarse en
el vigje de regreso en la “Nifna” Colén realizé con la “Nifa” el
segundo vigje, con la que regres6é también en 1496. Capturada
mas tarde por piratas berberiscos, al ser reconquistada su
tripulaciéon pudo volver a Cadiz, de donde volvié a zarpar en

1498 en el tercer viaje de Colén a través del océano.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Pertanyent als germans Pinzén abans de formar part de Uexpedicid
de Colom, la reconstruccié de la “Nifa” apunta a una cldassica
caravel-la de veles llatines. Grdcies al diari de Colom, se sap que,
després de perdre la “Santa Maria’, va haver d’embarcar-se en la
“Nina”per a fer el viatge de tornada. Colom va fer també amb la
“Nifna” el segon viatge, i amb esta nau en va tornar Uany 1496.
Capturada més tard per pirates barbarescos, en ser reconquistada,
la tripulacié va poder tornar a Cadis, d’on va tornar a salpar el

1498 en el tercer viatge de Colom a través de Loced.



CAERO “CONCHA LOPEZ”

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ Y JOSE CARRION VICENTE
1984

Tipo de barco: CAERO DE VELA LATINA
Escala: 1:15

Palos: BOTALON, PALO DE VELA LATINA Y FLOC
Epoca: 1800 — 1920 APROXIMADAMENTE

Lugar de navegacién: COSTAS VALENCIANAS
Tipo de navegacién: PESCA DE LITORAL
Tripulacién: 6-7 PERSONAS

El caero fue una embarcacién muy tipica de las costas
alicantinas, ya que su origen se sitia en la villa marinera de
Santa Pola donde parece ser que sus experimentados maestros
de carpinteria de ribera la inventaron. Dedicado sobre todo a la
pesca de bajura, debido a sus inmejorables cualidades fueron
rédpidamente copiadas y construidas también en las poblaciones
costeras Llimitrofes. Por su construccién y disefio ha sido una de
las embarcaciones costeras mds veloces. EL caero finalizé su
vida con la llegada del motor. Actualmente solo se construyen
embarcaciones pequefas, segln su tipologia, para la pesca
deportiva y de recreo de la vela en Cartagena y Torrevieja. EL
nombre de esta maqueta corresponde al de la hija de Joaquin
Lépez Martinez.

El caero va ser una embarcaci®6 molt tipica de les costes
alacantines, ja que el seu origen se situa en la vila marinera de
Santa Pola, on sembla ser que els seus experimentats mestres
de fusteria de ribera la van inventar. Dedicat sobretot a la pesca
litoral, a causa de les seues immillorables qualitats, el caero
va ser rapidament copiat i construit també en les poblacions
costaneres limitrofes. Per la seua construccid i disseny, ha sigut
una de les embarcacions costaneres més rapides. EL caero va
finalitzar la seua vida amb Uarribada del motor. Actualment,
només es construixen embarcacions xicotetes, segons la seua
tipologia, per a la pesca esportiva i d’esbargiment a Cartagena
i Torrevella. EL nom d’esta maqueta correspon al de la filla de
Joaquin Lépez Martinez.

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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CAERO “CONCHA LOPEZ”
EN PROCESO DE CONSTRUCCION

JOSE CARRION VICENTE Y JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ
1982

Tipo de barco: CAERO

Escala: 1:15

Palos: BOTALON Y PALO DE VELA LATINA Y UN FLOC
Escala: 1:15

Epoca: ENTRE 1800 — 1920

Lugar de navegacién: COSTAS VALENCIANAS

Tipo de navegacién: PESCA DE LITORAL
Tripulacién: 6-7 PERSONAS

La presente maqueta representa la embarcacién en el lugar
mismo de construccioén, ya en estado avanzado, y en donde
pueden apreciarse las diferentes herramientas utilizadas a
lo largo de todo el proceso de ejecucién. Por fuera podemos
observar las herramientas usuales empleadas en la carpinteria
de ribera por los Mestres d’Aixa. Joaquin Loépez ha querido
plasmar el astillero tradicional, con el aspecto que revestia en
sus anos de juventud. (Atencién al botijo, restaurado como de
costumbre antes de comprar otro nuevo).

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Esta maqueta representa Uembarcacié en el lloc mateix de
construcci6, ja en estat avancat, on es poden apreciar les
diferents ferramentes utilitzades al llarg de tot el procés
d’execucidé. Per fora podem observar les ferramentes usuals
emprades en la fusteria de ribera pels Mestres d’Aixa. Joaquin
Lépez ha volgut plasmar la drassana tradicional, amb Uaspecte
que ell observava en els seus anys de joventut. (Atencié a la
botija, restaurada com de costum, per no comprar-ne una de
nova).



DIORAMA PLAYA DEL CABANYAL

JOAQUIN LOPEZ MARTINEZ
2017

Tipos de barco: GOLETAS

Medidas reales: 30 Y 25 METROS DE ESLORA

Escala: 1:30

Palos: TRES

Epoca: 1800

Lugar de navegacién: MEDITERRANEO Y RUTA AMERICA
Tipo de navegacién: COMERCIO

Tripulacién: DE 15 A 20 MARINEROS

Antes de la llegada del motor de vapor y de la electriciad, los
pescadores y los carpinteros de Ribera compartian las arenas
de la playa del Cabanyal para el desarrollo de sus oficios;
entre ellos la construcciéon de barcos. Los planos se realizaban
a escala real; y las goletas, pailebots o llaits crecian sobre la
arena, arrumbando al mar. Embarcaciones de hasta 35 metros
para transportar mercancias a Marsella, Mallorca, Italia y
también a Ameérica, y tripulaciones de 15 hombres. Una vez
construidos, con la fuerza humana aplicada sobre cabestrantes
que tensaban cabos contra tres anclas en forma de V, el barco
seria desplazado hasta el mar. La escena es un homenaje a los
abuelos marinos de Joaquin Lépez (Pasqual Martinez y Joaquin
Lopez Iserte) y a su primo, también maestro constructor de
barcos (Nicolés Leiva).

Abans de Uarribada del motor de vapor i de Uelectricitat, els
pescadors i els fusters de ribera compartien les arenes de la
platja del Cabanyal per a exercir els seus oficis, com ara el de
la construccidé de vaixells. Els planols es feien a escala real,
i les goletes, els pailebots o els llalts creixien sobre Uarena,
arrumbant a la mar. Embarcacions de fins a 35 metres per
a transportar mercaderies a Marsella, Mallorca, Italia i
també a Ameérica, i tripulacions de 15 homens. Una vegada
construits, amb la forca humana aplicada sobre argues que
tibaven caps contra tres ancores en forma de V, el vaixell
seria desplacat fins al mar. L'escena és un homenatge als
avis marins de Joaquin Loépez (Pasqual Martinez i Joaquin
Lépez Iserte) i al seu cosi, també mestre constructor de
vaixells (Nicolas Leiva).

Planols, Maquetes i Mestres dAixa del Port de Valéncia |
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Historia grafica del Port de Valéncia en diez imagenes
Historia grafica del Port de Valéncia en deu imatges

EL PAISAJE DE LA FACHADA LITORAL DE VALENCIA, especialmente
el vinculado directamente a su puerto se ha representado desde
hace muchos siglos, mediante variadas técnicas y estilos, y
por motivos muy diversos (catastrales, defensivos, registrales,
nduticos, proyectuales,...).

Es esta una fachada caracterizada por usos muy cambiantes, ligados
siempre a espacios fisicos relacionados con actividades maritimas y
definidos por construcciones que se han ido renovando o adaptando
a nuevos intereses sociales, econémicos y también residenciales.

Esta dimension de silueta mutable es la que muestran, de manera
muy evidente, las diez imadgenes que hemos seleccionado para
completar esta exposicion.

Estamos ante un proceso de transformacién muy intenso y en
ocasiones radical que se inicia con los esquem@ticos pero muy fiables
dibujos de la Vilanova del Grau, trazados en 1563 por Anton van den
Wijngaerde para Felipe II; y que termina en octubre de 2017 con una
contundente fotografia cenital en la que se aprecia la separacién
del puerto comercial de su histérica ddrsena, dedicada ahora a
actividades urbanas. Una instant@nea de la actividad de un puerto
transocednico con los grandes buques portacontenedores propios de
un gran puerto que es la viva imagen de Valéncia vista desde el cielo.

Estas diez imdgenes muestran inequivocamente, aunque de
manera muy sintética, la creacién, evolucién y espectacular
transformacién que ha experimentado entre 1563 y 2017 el
Port de Valéncia, la mayor infraestructura civil portuaria de la
Comunitat Valenciana.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

EL PAISATGE DE LA FACANA LITORAL DE VALENCIA, especialment
el vinculat directament al port, s’ha representat des de fa
molts segles mitjancant diferents técniques i estils i per motius
molt diversos (cadastrals, defensius, de registre, ndutics, de
projecte,...).

Es tracta d’una fagana caracteritzada per usos molt canviants,
Lligats sempre a espais fisics relacionats amb activitats maritimes
i definits per construccions que s’han anat renovant o adaptant
a nous interessos socials, econdmics i també residencials.

Esta dimensié de silueta mutable és la que mostren, de manera
molt evident, les deu imatges que hem seleccionat per tal de
completar esta exposicio.

Un procés de transformacié molt intens i, en ocasions, radical,
que s’inicia amb els dibuixos esquemadatics, perd molt fiables, de la
Vilanova del Grau, tragats en 1563 per Anton van den Wijngaerde
per a Felip Il, i que acaba en octubre de 2017 amb una contundent
fotografia zenital en la qual s’aprecia la separacié del port
comercial de la seua historica darsena, dedicada ara a activitats
urbanes. Una instantdnia de lactivitat d’'un port transocednic
amb els grans bucs portacontenidors propis d’un gran port que és
la viva imatge de Valéncia vista des del cel.

Estes deu imatges mostren de manera inequivoca, encara que
molt sintética, la creacid, evolucié i transformacié espectacular
que el Port de Valéncia ha experimentat entre 1563 i 2017,
la major infraestructura civil portudria de la Comunitat
Valenciana.



La Boffera. Vista dela Albufera. Anton van den Wijngaerde, 1563 EL pintor
de ciudades Anton van den Wijngaerde estuvo en Valéncia en 1563 y trazd,
por encargo de Felipe II, dos vistas, una de Valéncia y otra de la Albufera,
que superaron ampliamente las imdgenes existentes de ambos lugares.
En esta Gltima muestra, con esquemd@ticos pero muy fiables dibujos,
el entorno de la Vilanova del Grau: un baluarte del que sobresale una
potente torre cuadrada y tras el que se distingue el recinto urbano del
Grau con la iglesia de Santa Maria del Mar, el histérico embarcadero de
madera (pont de fusta), unas barracas al fondo (primeras representaciones
del Canyamelar y del Cabanyal), y embarcaciones de poco calado y vela
latina que navegan cerca de la costa o estdn varadas en la playa.

La Boffera. Vista de I'Albufera. Anton van den Wijngaerde, 1563 EL pintor
de ciutats Anton van den Wijngaerde va estar en Valéncia en 1563 i va
tragar, per encarrec de Felip I, dues vistes: una de Valéncia i una altra de
UAlbufera, que varen superar dmpliament les imatges existents d’ambdés
llocs. En esta altima, mostra amb dibuixos esquemadtics, perd molt
fiables, Uentorn de la Vilanova del Grau: un baluard del qual sobreeix
una torre quadrada potent i darrere del qual es distingeix el recinte urba
del Grau amb Uesglésia de Santa Maria del Mar, Uhistoric embarcador de
fusta (pont de fusta), unes barraques al fons (primeres representacions
del Canyamelar i del Cabanyal), i embarcacions de poc calat i vela Watina
que naveguen prop de la costa o que estan varades en la platja.
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Obras del puerto que se construye en la playa de Valéncia. Manuel
Mirallas, 1800. En esta vista, el ingeniero Manuel Mirallas refleja, sobre
el proyecto redactado nueve afos antes, el proceso de las obras que dos
afos después se interrumpirian como consecuencia del crecimiento de
la playa: un recinto poligonal rodeado de edificios de almacenes, todos
iguales, cuya estandarizacién daba una regularizacién y una fachada
unitaria al puerto; sobre los almacenes situaba un camino protegido
por muretes que proporcionaba un paseo elevado sobre la ddarsena; y
finalmente identificaba dos hitos que enmarcaban el frente maritimo: las
puertas abiertas hacia el Grau y el Cabanyal.

Obres del port que es construeix en la platja de Valéncia. Manuel Mirallas,
1800. En esta vista, Uenginyer Manuel Mirallas reflecteix, sobre el projecte
redactat nou anys abans, el procés de les obres que dos anys després
s’'interromprien a conseqiiéncia del creixement de la platja: un recinte
poligonal envoltat d’edificis de magatzems, tots iguals, Uestandaritzacié
dels quals donava una regulacié i una facana unitdria al port; sobre
els magatzems situava un cami protegit per murets que proporcionava
un passeig elevat sobre la darsena; i, finalment, identificava dues fites
que emmarcaven el front maritim: les portes obertes cap al Grau i el
Cabanyal.
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Puerto del Grao de Valéncia (proyecto). Juan Subercase, 1851/1856.
En 1851 las competencias en obras portuarias pasaron de la Marina
al Ministerio de Fomento y, como consecuencia, el puerto de Valéncia
fue clasificado de interés general. En este mismo afo, el ingeniero Juan
Subercase presenté un nuevo proyecto que ha sido considerado como
el del primer puerto moderno. Consistia en la prolongacién del Muelle
de Levante y la construccién de un contramuelle a Poniente, dos diques
transversales para formalizar antepuerto y darsena, y un rompeolas
exterior, fijo y aislado frente a la bocana. Aprobado en 1856, en él se
apoyaron los proyectos y obras posteriores, aunque fue regularmente
sometido a importantes reformas y cambios.

Port del Grau de Valéncia (projecte). Juan Subercase, 1851/1856. En 1851,
les competéncies en obres portudries varen passar de la Marina al Ministeri
de Foment i, com a conseqiiéncia, el port de Valéncia va ser classificat
d’interés general. EL mateix any, Uenginyer Juan Subercase va presentar
un nou projecte que ha estat considerat com el del primer port modern.
Consistia en la prolongacié del Moll de Llevant i en la construccié d’un
contramoll a Ponent, dos dics transversals per tal de formalitzar avantport
idarsena, i un trencaones exterior, fix i aillat en front de la bocana. Aprovat
en 1856, s’hi van recolzar els projectes i obres posteriors, encara que es va
sotmetre regularment a importants reformes i canvis.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

Obras de ensanche y mejora del puerto de Valéncia (anteproyecto,
trazado sur). Manuel Maese de la Pefa, 1894. EL ingeniero Manuel
Maese, sumido en un crispado ambiente ciudadano, presenté en 1894
su definitivo proyecto de desarrollo de nuevos muelles. Un trazado, el
del sur, basado en la construccién de tres nuevos diques (Norte, Este
y Sur) y un cuarto, nombrado como malecén del Turia, para alejar
considerablemente la desembocadura del Turia. Aprobado en 1896,
pese a ser una opcién muy contestada por vecinos y comerciantes,
sufrié multitud de contratiempos que fueron frenando y paralizando la
normal evolucién de las obras.

Obres d'eixample i millora del port de Valéncia (avantprojecte, tracat
sud). Manuel Maese de la Pefia, 1894. L'enginyer Manuel Maese, sumit
en un ambient ciutada crispat, va presentar en 1894 el seu projecte
definitiu de desenvolupament de nous molls. Un tragat, el del sud,
basat en la construccié de tres dics nous (Nord, Est i Sud) i un quart,
anomenat moll del Taria, amb Uobjectiu d’allunyar considerablement
la desembocadura del Taria. Aprovat en 1896 malgrat ser una opcié
molt contestada per veins i per comerciants, va patir nombrosos
contratemps que varen anar frenant i paralitzant Uevolucié normal
de les obres.



Puerto de Valéncia, Plano general. Junta de Obras del Puerto de Valéncia/
Federico Gémez de Membrillera, 1930. A comienzos de la década de 1930, con
Federico Gdmez de Membrillera como ingeniero director de la Junta de Obras
del Puerto de Valéncia, se dio por terminado el proyecto de 1894. Se concluyd
el Dique del Este para proteger el antepuerto, se revistieron los muelles de
Levante y Poniente para hacerlos operativos en el atraque de barcos, y se
mejord el acceso por el Sur con la construccién del puente de Astilleros sobre
la desembocadura del rio. La nueva direccién del malecén del Turia mejoré la
proteccién de la darsena frente a sus continuos acarreos, y entre este malecén
y el Muelle de Poniente se levanté la factoria de la Unién Naval de Levante. A
partir de 1932 se entré en un periodo de letargo constructivo.

Port de Valéncia, Planol general Junta d’Obres del Port de Valéncia/Federico
Gémez de Membrillera, 1930. A principis de la década de 1930, amb
Federico Gdbmez de Membrillera com a enginyer director de la Junta d’Obres
del Port de Valéncia, es va considerar com a acabat el projecte de 1894.
Es va concloure el Dic de UEst per protegir Lavantport, es varen revestir els
molls de Llevant i de Ponent per fer-los operatius en Uatracada de vaixells
i es va millorar Uaccés pel sud amb la construccié del pont de les Drassanes
sobre la desembocadura del riu. La nova direccié del dic del Taria va millorar
la proteccié de la darsena front als transports continus i, entre este dic i el
Moll de Ponent, es va erigir la factoria de la Unié Naval de Llevant. A partir
de 1932 es va entrar un en periode llarg de letargia constructiva.

Puerto de Valéncia. Junta de Obras del Puerto de Valéncia, 1962. Sin duda
alguna, el gran acontecimiento de los afios 50 fue la riada de octubre de
1957. Esta, que provocd graves dafos en las instalaciones portuarias,
motivé el desvio del Turia a su paso por la ciudad y el traslado de su
desembocadura unos tres kildmetros mas al sur. También garantizé la
ampliacién del puerto hacia esa direccién, y el abandono de la idea de
crear un nuevo antepuerto mediante la prolongacién de los diques Norte
y Este. A comienzos de la década de 1960, el puerto de Valéncia estaba
ya configurado mediante tres zonas diferenciadas protegidas por diques
de abrigo convergentes: el puerto antiguo o Darsena interior, la Darsena
exterior y la Darsena Turia.

Port de Valéncia. Junta d’Obres del Port de Valéncia, 1962. No hi ha cap
dubte que el gran esdeveniment dels anys 50 va ser la riuada d’octubre
de 1957. Este fet va provocar greus danys en les instal-lacions del port,
originant aixi el desviament del Taria en passar per la ciutat i el trasllat
de la desembocadura a uns tres quildmetres més al sud. També va
garantir Lampliacié del port cap a esta direcci6, aixi com Uabandé de
la idea de crear un avantport nou mitjangant la prolongacié dels dics
Nord i Est. A principis de la década de 1960, el port de Valéncia estava ja
configurat mitjangant tres zones diferenciades protegides per dics d’abric
convenients: el port antic o Ddrsena interior, la Ddrsena exterior i la
Ddrsena Tdria.
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Puerto de Valéncia. Puerto Auténomo de Valéncia, 1982. Este plano,
fechado en 1982, recoge aspectos de una nueva fase de expansién que se
habia iniciado en 1967 con el proyecto del nuevo Dique del Este y con la
llegada, dos afos después, de las primeras lineas de contenedores que,
ya en la década de 1970, se fueron instalando en la prolongacién del
Muelle de Levante. En los afios 80, la ampliacién de este mismo muelle
vendria a consolidar la vocacién polivalente de las nuevas terminales
proyectadas; y el traslado de las instalaciones del Club Nautico junto a
la nueva desembocadura del Turia anunciaria el inminente inicio de la
implantacién de las instalaciones portuarias en esta zona.

Port de Valéncia. Port Autonom de Valéncia, 1982. Este planol, amb data
de 1982, recull aspectes d’altra fase que s’havia iniciat en 1967 amb el
projecte del nou Dic de UEst i amb Uarribada, dos anys després, de les
primeres linies de contenidors que, ja en la década de 1970, es varen
anar instal-lant en la prolongacié del Moll de Llevant. En els anys 80,
Uampliacié d’aquest mateix moll consolidaria la vocacié polivalent de
Lles noves terminals projectades; i el trasllat de les instal-lacions del Club
Ndutic junt a la nova desembocadura del Taria anunciaria Uinici imminent
de la implantacié de les instal-lacions portudries en esta zona.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

Puerto de Valéncia y Poblados maritimos. Institut Cartografic Valencid,
2006. En 1993, con el impulso de la nueva Autoridad Portuaria de
Valéncia, se concluia el dique de abrigo necesario para la construccién
de la linea de atraque principal de la ampliacién Sur (los futuros muelles
Principe Felipe y del Este), y en 2002 se completaba y aprobaba el
Plan Estratégico 2001-2015, que contemplaba la ampliacién de las
instalaciones en la zona norte, con el objeto de garantizar la conectividad
del puerto de Valéncia con los mercados de los cinco continentes. Esta
fotografia cenital, tomada en 2006, sintetiza todo lo realizado en la zona
sur y la apertura de la nueva Marina (Real o de Valéncia), y también
enfatiza el papel de las instalaciones portuarias en el transformado
frente litoral de la ciudad.

Port de Valéncia i Poblats maritims. Institut Cartografic Valencia, 2006. En
1993, amb Uimpuls de la nova Autoritat Portudria de Valéncia, es concloia
el dic d’abric necessari per a la construccié de la linia d’atracada principal
de Lampliacié Sud (els futurs molls Princep Felip i de UEst) i, en 2002, es
completava i aprovava el Pla Estratégic 2001-2015, que contemplava
Uampliacié de les instal-lacions de la zona nord per tal de garantir la
connectivitat del port amb els mercats dels cinc continents. Esta fotografia
de 2006 sintetitza tot alld realitzat en la zona sud i Uobertura de la nova
Marina (Reial o de Valéncia), i també emfatitza el paper de les instal-lacions
portudries en el front litoral de la ciutat, ja molt transformat.
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Valéncia Bay of Grao Road. John Gaudy, 1706. Grabada en 1706 y
publicada en 1747. En esta imagen se identifican los cuatro elementos
caracteristicos que tenia a comienzos del siglo XVIII la fachada Llitoral de
Valéncia: la puerta de la muralla, el baluarte (una fortificacién con dos
torres defensivas), el muelle o embarcadero y las atarazanas. Sefiala
al norte la existencia de un barrio de viviendas de madera (el actual
Cabanyal), reflejando su estructura viaria paralela al mar. También
delinea el camino al Grau (actual avenida del Puerto) y la Valéncia
amurallada con dos de sus puentes.

Valencia Bay of Grao Road. John Gaudy, 1706. Gravada en 1706 i publicada
en 1747. En esta imatge s’identifiquen els quatre elements caracteristics
que tenia la fagana litoral de Valéncia a principis del segle XVIII: la porta
de la muralla, el baluard (una fortificaci6 amb dues torres de defensa),
el moll o embarcador i les drassanes. Assenyala al nord Uexisténcia d’'un
barri de vivendes de fusta (el Cabanyal actual), reflectint-ne Uestructura
vidaria paral-lela al mar. També delinea el cami al Grau (avinguda del
Port actual) i la Valéncia emmurallada amb dos dels seus ponts.

Puerto de Valéncia. Autoridad Portuaria de Valéncia, 2017. Imagen
fotografica tomada en el mes de octubre de 2017. EL puerto comercial,
con sus grandes terminales de contenedores, de trdficos Ro-Ro y de
graneles, ya estd separado de la ddrsena histérica (a la izquierda) y del
Club Ndutico (a la derecha). EL Dique de la Ampliacién Norte es el gran
brazo protector de unas instalaciones por las que pasan mds de 7.000
grandes buques transocednicos al afo. EL puerto se ha convertido en la
imagen aérea distintiva de Valéncia vista desde el cielo, desde satélites o
desde la Estacién Espacial Internacional.

Port de Valéncia. Autoritat Portudria de Valéncia, 2107. Imatge fotografica
presa el mes d’octubre de 2017. EL port comercial, amb les seues grans
terminals de contenidors, de trdafics Ro-Ro i de granels, ja estd separat
de la darsena historica (a Uesquerra) i del Club Nautic (a la dreta). EL Dic
de UAmpliacié Nord és el gran brag protector d’unes instal-lacions per les
quals passen més de 7.000 grans bucs transocednics a Uany. EL port s’ha
convertit en la imatge aéria distintiva de Valéncia vista des del cel, des
de satél-lits o des de UEstacié Espacial Internacional.
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o de la fundacién de Valéncia (138 a.C.) la linea de costa pasaba por la plaga d’Hondures y la Font de Sant Lluis.
En Uany de la fundacié de Valéncia (138 a.C.) la linea de costa passava per la placa d’Hondures i la Font de Sant Lluis.

Fuente/Font: Elaboracién propia basada en el texto del articulo “Rio y Ciudad. EL caso de Valencia” Pilar Carmona y Joan Olmos. Revista Rios Il. Afio 1994. Edita Colegio de Ingenieros de Caminos Canales y Puertos
Demarcaciones y/o Representaciones Catalufia, Comunidad Valenciana, Extremadura, Baleares, Navarra, Galicia, Andalucia Occidental, Aragén, Asturias y Tenerife.




