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La industrializacién de Europa y el aumento del nivel de vida
de sus ciudadanos en el siglo XIX conllevaron un importante
crecimiento de la demanda de alimentos procedentes del
Mediterr@neo. EL incremento de las exportaciones de nuestros
productos agricolas impulsd la creacién de una red de vias
férreas para comunicar las zonas productoras con el Puerto
de Valéncia, propiciando un espectacular avance de sus
infraestructuras. Unas instalaciones que hasta este momento no
habian conseguido superar los retos a los que se veia sometido:
los constantes aterramientos, fruto de las aportaciones del
Turia; la dindmica litoral de arenas norte-sur y los temporales
maritimos.

La batalla del Puerto de Valéncia contra las condiciones fisicas
costaria mas de 200 afos en superarse; y solamente se resolvidé
de forma definitiva cuando culminaron las obras de los diques
exteriores, en 1931.

Recién estrenado el siglo XX, las nuevas instalaciones portuarias,
adecuadas al creciente trafico mercantil, incluyeron unos
edificios en la Darsena Interior cuyo disefio recogié las corrientes
artisticas imperantes en Europa, dotando asi a la ciudad de un
puerto comercial que unia progreso y modernidad.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

La industrialitzacié d’Europa i Uaugment del nivell de vida
dels seus ciutadans al segle XIX van suposar un creixement
important de la demanda d’aliments procedents de Lla
Mediterrdnia. Lincrement de Uexportaci6 dels nostres
productes agricoles va impulsar la creacié d’'una xarxa de
vies férries per tal de comunicar les zones productores amb
el Port de Valéncia i van propiciar un espectacular avang
de les seues infraestructures. Unes instal-lacions que, fins
aleshores, no havien aconseguit superar els reptes als que
es veien sotmeses: els constants aterraments, fruit de les
aportacions del Taria; la dindmica litoral d’arenes nord-sud i
els temporals maritims.

La batalla del Port de Valéncia contra les condicions fisiques
tardaria més de 200 anys en resoldre’s; i sols ho va fer de
forma definitiva quan van culminar les obres en els dics
exteriors, en 1931.

A principis del segle XX, les noves instal-lacions portudries,
adequades al transit mercantil creixent, van incloure uns
edificis en la Ddrsena Interior, el disseny dels quals incloia
els corrents artistics imperants a Europa i van dotar aixi a
la ciutat d’'un port comercial que unia progrés i modernitat.



La Darsena Histérica del Puerto de Valéncia: Progreso y Modernidad / La Darsena Historica del Port de Valéncia: Progrés i Modernitat | 5




6

Agricultura y transporte
Agricultura i transport

Valéncia se ha beneficiado histéricamente de su ubicacién en
la cuenca mediterr@nea, en un entorno agrario muy productivo,
con una tradicién mercantil y gran proyeccién maritima. Una
tierra de excelentes oportunidades comerciales, que en la mitad
del siglo XIX favorecié la formacién de una élite econémica
de empresarios, comerciantes e industriales, liderados por
José Campo. En el horizonte de sus pretensiones estuvo la
transformacién de la ciudad y de la actividad comercial hacia
un modelo inspirado por las urbes mds présperas de Europa.
Para llevar a cabo este propdsito crearon entidades como la
Sociedad Valenciana de Fomento y la de Crédito Valenciano,
destinadas especialmente a financiar la obra piblica, de manera
destacada, la red de ferrocarriles e infraestructuras portuarias
que facilitaran la exportacién de la produccién agraria de la
region.

En estos afios se habia iniciado la industrializacién de sectores
como el calzado, el juguete o el mueble pero la fuerte demanda
extranjera de productos de la tierra llevd a concentrar los
esfuerzos en estimular la produccién agricola valenciana y
proyectarla hacia el comercio internacional. EL puerto volvia
a actuar como motor de la actividad agricola, industrial y
comercial de Valéncia.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Valéncia s’ha beneficiat historicament de la seua ubicacié en la
conca mediterrdnia, en un entorn agrari molt productiu, amb
una tradicié mercantil i una gran projeccié maritima. Una terra
d’oportunitats comercials excel-lents que, a mitjans del segle
XIX, va afavorir la formacié d’'una elit econdmica d’empresaris,
comerciants i industrials, liderats per José Campo. En Uhoritzé
de les seues pretensions, trobem la transformacié de la ciutat i
de Lactivitat comercial en un model inspirat per les ciutats més
prosperes d’Europa.

Per tal de dur a terme este proposit, es van crear entitats
com la Societat Valenciana de Foment i la Societat de Crédit
Valencid, destinades especificament a financar Uobra publica,
especialment la xarxa de ferrocarrils i algunes infraestructures
portudries que van facilitar Uexportacié de la produccié agrdria
de la regié.

En estos anys s’havia iniciat la industrialitzacié de sectors
com el calgat, les joguines o el moble, perd la forta demanda
estrangera de productes de la terra va fer que es concentraren
els esforcos per estimular la produccié agricola valenciana i
projectar-la cap al comerg internacional. EL port tornava a
actuar com a motor de Uactivitat agricola, industrial i comercial
de Valéncia.
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Mapa agricola de la huerta de Valéncia / Mapa agricola de 'horta
de Valéncia,1898. BV Nicolau Primitiu. Biblioteca Carreres
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Confeccién de cajas para naranjas /
Confeccié de caixes de taronges. AMM

En torno a 1850 las exportaciones experimentaron un cambio
sustancial a favor de productos agricolas como la naranja, el
vino, las pasas y la cebolla. Gracias a la modernizacién en los
sistemas de produccién agricola y especialmente a la red de
transportes ferroviarios conectados con el puerto, el volumen
de exportacién de los productos regionales se multiplicé de
manera exponencial hasta bien entrado el siglo XX.

Cap al 1850, les exportacions van experimentar un canvi
substancial a favor de productes agricoles com la taronja, el vi,
les panses i la ceba. Grdcies a la modernitzacié en els sistemes
de produccié agricola i, en especial, a la xarxa de transports
ferroviaris connectats amb el port, la quantitat d’exportacié dels
productes regionals es va multiplicar de manera exponencial
fins a ben entrat el segle XX.
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Un puerto comercial / Un port comercial

En el Gltimo tercio del siglo XVIII, el Puerto del Grao de Valéncia
seguia sin avanzar. Todavia estaba basado en el Proyecto de
Glielda (1696). Ademads, habia sido excluido, en el ano 1765,
del derecho al libre comercio con América. Tras numerosas
reivindicaciones, la sociedad valenciana, con la Junta de Comercio
al frente, conseguiria que el rey Carlos IV autorizara a finales de
1791 el referido comercio —de frutos, géneros y efectos nacionales-,
ampliado a los extranjeros en 1794. En enero de 1792, llegaria por
fin la construccién del puerto que en aquella época se reivindicaba.
Las obras se desarrollarian de acuerdo con el proyecto del ingeniero
de marina Manuel Mirallas, que senté las bases de la morfologia
poligonal de la Déarsena Histérica del Puerto. Una vez mds, los
arrastres del rio Turia y el flujo de arena litoral norte-sur de la
mano de los temporales siguieron produciendo el aterramiento
del puerto, arruinando los esfuerzos inversores. La guerra con
los franceses de principios del XIX paralizé las obras que luego se
reactivarian pero sin frutos.

En 1852 se produce la aprobacién del proyecto del ingeniero de
caminos, Juan Subercase. Se incorpora asi la prolongacién del
dique de Levante, el contradique de poniente y la construccion de
sendos transversales. En 1869, al objeto de mejorar la seguridad
del acceso a la darsena, a propuesta del piloto Juan Bautista
Llovera, se aprobd la rectificacién hacia el este del dique de
Levante y su extension.

ELimpulso definitivo del puerto se materializa a partir del proyecto
de 1894 del ingeniero de caminos Manuel Maese que incorporaba
el desvio del rio mediante el Malecén del Turia y tres diques
exteriores: el norte, el este y el sur; obras que culminaron en 1931.
Los tinglados, estacién maritima, docks comerciales, varaderos y
aduana se materializaron entre los afios 1910 y 1930 en el marco
de los proyectos portuarios de los ingenieros de caminos, José M¢
Fuster y Federico Gébmez de Membrillera.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

En Laltim terg del segle XVIII, el Port del Grau de Valéncia seguia
sense avangar. Encara estava basat en el Projecte de Glelda
(1696). A més, en lany 1765 havia perdut el dret al Wiure comerg
amb Ameérica. Després de nombroses reivindicacions, la societat
valenciana, amb la Junta de Comerg al capdavant, aconseguiria
que el rei Carles IV autoritzara, a finals de 1791, el comerg de
fruits, de géneres i d’efectes nacionals, ampliat als estrangers en
1794. En gener de 1792, arribaria per fi la construccié del port
que en aquella época es reivindicava.

Les obres es desenvoluparien d’acord amb el projecte de
Lenginyer de marina Manuel Mirallas, que va assentar les bases
de la morfologia poligonal de la Darsena Historica del Port. Una
altra vegada, els arrossegaments del riu Taria i el flux d’arena
litoral nord-sud per part dels temporals van seguir produint
Laterrament del port, la qual cosa va arruinar els esforcos
inversors. La guerra amb els francesos de principis del XIX va
paralitzar les obres que, més tard, es reactivarien, perd sense
resultats.

En 1852, s’aprova el projecte de lenginyer de camins Juan
Subercase. S’incorpora aixi la prolongacié del dic de Llevant, el
contradic de ponent i la construccié dels dos dics transversals.
En 1869, per tal de millorar la seguretat de Uaccés a la darsena,
a proposta del pilot Juan Bautista Llovera, es va aprovar la
rectificacié cap a Uest del dic de Llevant i la seua extensid.
Limpuls definitiu del port es materialitza a partir del projecte
de 1894 per part de lenginyer de camins Manuel Maese,que
incorporava el desviament del riu mitjancant el Dic del Taria i tres
dics exteriors: el del nord, de Uest i del sud; obres que van culminar
en 1931. Els magatzems portuaris, Lestaci6 maritima, docks
comercials, els varadors i la duana es van materialitzar entre Uany
19101 el 1930 en el marc dels projectes portuaris dels enginyers de
camins José M@ Fuster i Federico Gomez de Membrillera.
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Obras del puerto que se construye en la playa de Valéncia /
Obres del port que es construeix a la platja de Valéncia
Manuel Mirallas, 1800. AMM
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Puerto de Valéncia / Port de Valéncia,
Junta de Obras del Puerto de Valéncia,
Federico Gémez de Membrillera, 1930. AMM
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La exposicién Regional 1909
Lexposicié Regional 1909

La Valéncia burguesa de la segunda mitad del siglo XIX se
subié al tren de las exposiciones artisticas e industriales que se
organizaban en importantes ciudades de Europa. En 1867 la Real
Sociedad Econémica de Amigos del Pais organizé una exposicion
donde se mostraban productos de Valéncia, Castellén y Alicante
principalmente. En 1883 se organizd una segunda exposicion
mucho mds completa y exitosa que la anterior, con articulos
relacionados con la agricultura, utensilios mecdnicos, tejidos y
muebles, entre otros. Recién estrenado el siglo XX, Tomds Trénor
Palavicino organizé una exposicién que superaria a todas las
anteriores. Un evento ambicioso donde se dieron a conocer los
productos que se cultivaban y fabricaban en la regién con la
intencién de abrir nuevos mercados y mostrar una Valéncia
a la altura de las grandes ciudades europeas; destacando su
riqueza, progreso y capacidad empresarial.

Los preparativos incluyeron reformas urbanas como el
adoquinado del camino del Grao y la construccién de nuevos
puentes como “la Pasarela’, asi como de edificios para los
distintos pabellones. La arquitectura seria la gran aliada en
la creacién de la imagen de una ciudad moderna, opulenta,
fascinante. Se cred un espacio cerrado junto al paseo de la
Alameda de un solo acceso que recibia al visitante con un gran
arco decorado con banderas y guirnaldas. Los edificios debian
ser vistosos, monumentales y elegantes. Fueron encargados a
joévenes arquitectos valencianos para crear obras modernas e
innovadoras, pero siempre dentro de la tradiciéon, dejando fuera
a arquitectos como Demetrio Ribes o Vicente Ferrer Pérez, de
tendencias realmente adelantadas.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

La Valéncia burgesa de la segona meitat del segle XIX es va
pujar al tren de les exposicions artistiques i industrials que
s’organitzaven en les ciutats importants d’Europa. En 1867, la
Reial Societat Econdomica d’Amics del Pais va organitzar una
exposicid on es mostraven productes de Valéncia, Castelld i
Alacant, principalment. En 1883, es va organitzar una segona
exposicid molt més completa i amb més éxit que Uanterior, amb
articles relacionats amb Uagricultura, els utensilis mecanics,
els teixits i els mobles, entre altres. AL comengament del segle
XX, Tom@s Trénor Palavicino va organitzar una exposicié que
superaria totes les anteriors. Un esdeveniment ambiciés on es
van donar a conéixer els productes que es conreaven i fabricaven
en la regi6, amb la intencié d’obrir nous mercats i de mostrar
una Valéncia a Ualtura de les grans ciutats europees, destacant
aixi la seua riquesa, progrés i capacitat empresarial.

Els preparatius van incloure reformes urbanes com Uempedrat
del cami del Grau i la construccié6 de ponts nous com “la
Passarel-la”, aixi com d’edificis per als diferents pavellons.
Larquitectura seria la gran aliada en la creacié de la imatge
d’una ciutat moderna, opulenta i fascinant. Es va crear un
espai tancat d’un sol accés al costat del passeig de UAlbereda
que rebia al visitant amb un gran arc decorat amb banderes
i garlandes. Els edificis havien de ser vistosos, monumentals
i elegants. Es van encarregar a joves arquitectes valencians
per tal de crear obres modernes i innovadores, perd sempre
dins de la tradicid i excloent arquitectes com Demetrio Ribes
o Vicente Ferrer Pérez, de tendéncies realment avancgades al
seu temps.
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Proyecto del Puerto de Valencia / PI‘O]ECte del Port de Valéncia, Expos1c1on Reglonal 1909. AMM

A la Exposicién Regional concurrieron 110 localidades y 298 expositores
anhelando conseguir grandes negocios. En este propdsito se hacia
imprescindible contar con el puerto, pues su acondicionamiento
y mejoras en las infraestructuras eran la clave para aumentar
el crecimiento comercial. La Junta de Obras del Puerto tuvo un
pabellén propio con su palacio y una gran maqueta del proyecto
del puerto con la Dérsena Interior, ambos obra del ingeniero director
Junta Fausto Elio.

La Darsena Histérica del Puerto de Valéncia: Progreso y Modernidad / La Darsena Historica del Port de Valéncia: Progrés i Modernitat

A UExposicié Regional van concérrer 110 localitats i 298 expositors
que anhelaven aconseguir grans negocis. Amb este prop0sit, es feia
imprescindible comptar amb el port, ja que el condicionament i les
millores en les infraestructures eren la clau per poder augmentar
el creixement comercial. La Junta d’Obres del Port va tindre un
pavellé propi amb un palau i una gran maqueta del projecte del
port amb la Ddrsena Interior, tots dos obra de Uenginyer director
Fausto Elio.
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La arquitectura de la Darsena
Larquitectura de la Darsena

La Exposicion Regional de 1909 supuso un importante empuje
en la modernizacién de la ciudad. Ademads de las mejoras
urbanas realizadas con motivo del evento, su estela en los
anos posteriores impulsé la construcciébn del Ensanche y
edificios publicos como el Mercado de Colén y la Estacion del
Norte. A la determinacién de dejar definitivamente atrds la
Valéncia provinciana transforméndola en una ciudad moderna
y cosmopolita responde igualmente la construccién de una
fachada maritima incluida en el proyecto de modernizacién del
puerto, que transmitiera la imagen de una Valéncia préspera y
avanzada, a la altura de las ciudades europeas en la vanguardia
del progreso.

Embellecer el puerto era un objetivo en si mismo y esta fue la
misién de Federico Gbmez de Membrillera. La confluencia en
estos anos de diversos estilos, como el Modernismo, Eclecticismo,
Regionalismo y Nacionalismo, permitia lograr el objetivo a
través de una arquitectura capaz de hacer convivir elementos
singulares del pasado con las novedades de la Revolucién
Industrial, bajo un concepto integrador y tratados con libertad.
La grandilocuencia de los distintos pabellones y palacios de
la Exposicién Regional habian resultado muy del gusto de la
clase burguesa y empresarial y el proyecto para los edificios de
la darsena seguiria esta linea, aunque subrayando el cardcter
industrial y de servicio pablico que requeria el puerto.

Los bombardeos de la Guerra tuvieron en el puerto uno de
sus mayores objetivos de destruccién, y tanto los edificios
como las infraestructuras portuarias resultaron gravemente
danados; castigando asi el progreso y bienestar que propiciaban
el comercio y el puerto. Desde el final de la contienda, la

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

L'Exposicié Regional de 1909 va suposar un impuls important
en la modernitzacié de la ciutat. A més de les millores urbanes
realitzades amb motiu de Uesdeveniment, el seu deixant en
els anys posteriors va impulsar la construccié de UEixample
i d’edificis pUblics com el Mercat de Coléon i UEstacié del
Nord. A la determinacié de deixar definitivament enrere la
Valéncia provinciana transformant-la en una ciutat moderna
i cosmopolita, respon de la mateixa manera la construccié
d’'una fagana maritima inclosa en el projecte de modernitzacié
del port, que transmetera la imatge d’una Valéncia prospera i
avancada, a Ualtura de les ciutats europees en Uavantguarda
del progrés.

Embellir el port era un objectiu en si mateix i esta va ser la
missi6 de Federico Gémez de Membrillera. La confluéncia en
estos anys de diversos estils, com el Modernisme, UEclecticisme,
el Regionalisme i el Nacionalisme permetia aconseguir Uobjectiu
a través d’'una arquitectura capag¢ de fer conviure elements
singulars del passat amb les novetats de la Revolucié Industrial,
sota un concepte integrador i tractats amb UWibertat. La
grandiloquéncia dels diferents pavellons i palaus de UExposicid
Regional havia agradat molt a la classe burgesa i empresarial
i el projecte per als edificis de la ddrsena seguiria esta linia,
encara que subratllant el cardcter industrial i de servici pablic
que requeria el port.

Els bombardeigs de la Guerra van tindre el port com a un dels
seus majors objectius de destruccié, i tant els edificis com les
infraestructures portudries van resultar greument danyats, la
qual cosa va castigar el progrés i el benestar que propiciaven el
comerg i el port. Des del final de la guerra, la reconstruccié del
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Vista de la darsena. Estacién Maritima y Tinglados /
Vista de la darsena. Estacié Maritima i Magatzems Portuaris.
AMM

reconstrucciéon del puerto y los simbolos de la prosperidad
valenciana fueron prioritarios; y aun hoy se siguen las obras para
su acondicionamiento y mejora, en un anhelo de recuperacion
del patrimonio histérico y portuario, en constante adaptacién a
las demandas ciudadanas, encaminadas a su utilizacién como
espacios para el ocio y la cultura de la ciudad.

Tinglados / Magatzems Portuaris. AMM

portidels simbols de la prosperitat valenciana van ser prioritaris;
i encara hui continuen les obres per tal de condicionar-los i de
millorar-los, en un anhel de recuperacié del patrimoni historic
i portuari, en constant adaptacié a les demandes ciutadanes,
encaminades a la seua utilitzacié6 com a espais per a Loci i la
cultura de la ciutat.

La Darsena Histérica del Puerto de Valéncia: Progreso y Modernidad / La Darsena Historica del Port de Valéncia: Progrés i Modernitat
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Estacion Maritima
Estacié Maritima

En su plan de obras de 1911, el ingeniero José M2 Fuster hacia
referencia a la necesidad de construir “una estacién maritima
en el puerto para cubrir los servicios de las lineas regulares de
vigjeros”. La construccién y puesta en funcionamiento del nuevo
edificio tuvo lugar en 1916 por parte del ingeniero subdirector
Federico Gémez de Membrillera, quien decidi®é emplazarla
estratégicamente junto a la Escalera Real, principal centro
neurdlgico del puerto.

EL edificio de Membrillera presenta unas Llineas cldsicas
inspiradas en la ornamentacién de las construcciones erigidas
en Valéncia con motivo de la Exposicion Regional, ademd@s de
una novedosa cubierta en mansarda que permitia aumentar
el espacio. En este sentido, es interesante remitir a la parisina
estacion ferroviaria de Lyon como la fuente de inspiracién directa
de la estaciéon maritima, por lo que se la considerd una réplica
a menor escala de la obra francesa.

EL resultado fue un monumental y original edificio ecléctico
en el que convivian formas y composiciones de diferentes
estilos: elementos del “estilo francés” y motivos barrocos en la
ornamentacién, en los remates escultéricos y en las ventanas
circulares de la cubierta en mansarda, referencias medievales
en la torre del reloj y un sistema de huecos en la planta principal
que recuerdan a las composiciones vienesas.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

En el seu pla d’obres de 1911, Uenginyer José M2 Fuster feia
referéncia a la necessitat de construir “una estacié maritima
en el port per cobrir els servicis de les linies regulars de
viatgers”. La construccié i posada en marxa del nou edifici
va tindre lloc en 1916 de la ma de Uenginyer subdirector
Federico Gomez de Membrillera, que va decidir emplagar-
lo estratégicament junt a UEscala Reial, principal centre
neurdlgic del port.

Ledifici de Membrillera presenta unes linies classiques
inspirades en lornamentacié de les construccions erigides
a Valéncia amb motiu de UExposicid Regional, a més d’una
coberta innovadora en mansarda que permetia augmentar
lespai. En este sentit, és interessant apuntar a lestacid
ferrovidria parisenca de Lyon com a la font d’inspiracié directa
de Uestacié maritima, que es va considerar una réplica a menor
escala de Uobra francesa.

EL resultat va ser un edifici ecléctic, monumental i original on
convivien formes i composicions d’estils diferents: elements de
“lestil francés” i motius barrocs en lornamentacid, en els remats
escultorics i en les finestres circulars de la coberta en mansarda,
referéncies medievals en la torre del rellotge i un sistema de
buits en la planta principal que recorden a les composicions
vieneses.



20 VALENCIA PUERTO, ESTACION MARITIMA L Boisin. Fote. Barcelana

Estacién Maritima y Escalera Real / Estacié Maritima i Escala Reial. AMM
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Edificio pora Estacdn Maritima

Fabaailer s e

Fachada principal de la Estacién Maritima (proyecto) / Facana principal de 'Estacié Maritima (projecte), 1913. AMM

EL edificio proyectado constaba de dos plantas y un atico: la
planta principal albergaba los servicios propios de la estacion,
como despachos de Aduanas, oficinas de la Junta de Obras del
Puerto, despacho de billetes y facturacién de equipgjes; en el
piso principal se encontraba la Presidencia y oficinas centrales
de la Junta, las oficinas de Aduanas y servicios de correos y
telégrafos y el atico se reservd para las habitaciones del
conserje, ordenanzas y para el Cabo de Guardamuelles.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Ledifici projectat constava de dues plantes i d’'un datic: la planta
principal allotjava els servicis propis de Uestacié, com despatxos
de duanes, oficines de la Junta d’Obres del Port, despatx de
bitllets i de facturacié d’equipatges; en la planta principal es
trobava la presidéncia i les oficines centrals de la Junta, les
oficines de duanes i els servicis de correus i de telégrafs, i Udtic
es va reservar per a les habitacions del conserge, les ordenances
i per al cap de Guardamolls.



Estacién Maritima después de la Guerra Civil /
Estaci6 Maritima després de Guerra Civil. AMM

Tras el fin de la Guerra Civil, la estacién fue reconstruida
y ampliada, utilizando nuevos elementos como ventanas
rectangulares, balaustradas y pilastras en las esquinas. Sin
embargo, la supresién de la singular cubierta en mansarda y
de la galeria de columnas supuso la pérdida de la identidad
del edificio, adquiriendo una apariencia mucho mas clésica y
voluminosa que lo desposeia de su cardcter ecléctico.
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Estacién Maritima restaurada sin mansarda /
Estacié Maritima restaurada sense mansarda. APV

Després de la fi de la Guerra Civil, es va reconstruir i ampliar
Lestacié mitjancant la utilitzacié d’elements nous com finestres
rectangulars, balustrades i pilastres a les cantonades. Perd la
supressio de la singular coberta en mansarda i de la galeria de
columnes va suposar la pérdua de la identitat de Uedifici, que
va adquirir una aparenga molt més classica i voluminosa que el
desposseia del seu cardcter ecléctic.

17



18

Proyecto de restauracion de la Estacién Maritima / Projecte de restauracié de I'Estacié Maritima. Jaime Ronda, 1986. APV

En la década de 1980, el ingeniero jefe de Proyectos y Obras
Jaime Ronda acometié un proceso de restauracién en las
estructuras de la Ddrsena Histérica. En 1986 se llevdé a cabo
una reconstruccién y actualizacién del edificio para recobrar su
esplendor original.

La modificacién mas relevante fue la recuperacién de la cubierta
de la mansarda y la restauracién de parte de las esculturas
originales de los dioses del comercio y la fortuna, asi como la
elevacién de Lla torre del reloj para restablecer sus proporciones.
Aunque no se recuperd con exactitud la estructura inicial y su
distintivo eclecticismo, resulté un edificio similar al original que
mantenia el clasicismo y el cardcter simbélico de antafo.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

En la década de 1980, el cap dels enginyers de Projectes i Obres
Jaime Ronda va emprendre un projecte de restauracié en les
estructures de la Darsena Historica. En 1986, es va concloure la
reconstruccié i Uactualitzacié de Uedifici per tal de recuperar-ne
Lesplendor original.

La modificacié més rellevant va ser la recuperacié de la coberta
de la mansarda i la restauracié de part de les escultures originals
dels déus del comerg i de La fortuna, aixi com Uelevacié de la torre
del rellotge per tal d’establir-ne les proporcions. Encara que no
es va recuperar amb exactitud Uestructura inicial ni Ceclecticisme
tan distintiu, en va resultar un edifici similar a Uoriginal que
mantenia el classicisme i el cardacter simbolic d’abans.



Edificio del Reloj tras la restauracién /
Edifici del Rellotge després de la restauraci6.
Ignacio Pascual i Vicente Lassala, 2006. APV

La altima intervencién llevada a cabo en el Edificio del Reloj
fue proyectada en 2006 por el ingeniero y arquitecto Ignacio
Pascual y el arquitecto Vicente Lassala. Una respetuosa
rehabilitacién integral de la fachada y una nueva distribucién
interior en torno a un patio central, posibilitando un conjunto
mdas abierto, unitario y funcional que no alteraba la morfologia
del edificio y favorecia la integracién en él de gran diversidad de
programas culturales.

EL histérico edificio, Sede de la Autoridad Portuaria de Valéncia,
y “casa comln” de la Comunidad Portuaria Valenciana ha
logrado mantener el valor simbélico y la hegemonia con que
se erigié en 1916, constituyéndose como una de las obras mas
significativas de la darsena y eje de comunicacién entre el
puerto y la ciudad.

La Darsena Histérica del Puerto de Valéncia: Progreso y Modernidad / La Darsena Historica del Port de Valéncia: Progrés i Modernitat

Interior del Edificio del Reloj tras la restauracién de 2006 /
Interior de I'Edifici del Rellotge després de la restauracié de 2006.
CDR

Laltima intervencié portada a terme en UEdifici del Rellotge
va ser projectada en 2006 per lenginyer i arquitecte Ignacio
Pascual i per larquitecte Vicente Lassala. Una rehabilitacidé
integral de la fagana, respectuosa, i una distribucié interior
nova al voltant d’un pati central que possibilitava un conjunt
més obert, unitari i funcional que no alterava la morfologia
de ledifici i que afavoria la integracié d’una gran diversitat de
programes culturals.

Ledifici historic, Seu de UAutoritat Portudria de Valéncia
i “casa comuna” de la Comunitat Portudria Valenciana,
ha aconseguit mantenir el valor simbdlic i U'hegemonia
amb qué es va erigir en 1916, i és una de les obres més
significatives de la darsena i un eix de comunicacié entre el
port i la ciutat.
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Tinglados
Magatzems portuaris

Aunque en el Proyecto de Manuel Maese de 1894 ya se incluia
la dotacién de unos espacios adecuados para el depdsito de
mercancias, los tinglados que finalmente se construyeron
fueron los disefiados en 1911 por los ingenieros, José M2 Fuster
y Federico Gémez de Membrillera. Ambos proyectos coincidian
en la necesidad de disponer de una ordenacién del espacio
que facilitara los diferentes trabajos: el almacenaje de las
mercancias y su carga de los carros o los vagones de los trenes
a las embarcaciones. Con esta finalidad se disefiaron varios
edificios distintos pero con un esquema comun alrededor de la
Darsena Interior.

Setrataba de una serie de grandes naves, cubiertasy unidas entre
si, cuyos extremos eran de mayor envergadura. Esta diferencia
proporcionaba distintas condiciones de almacenamiento segin
las necesidades de las mercancias, a la vez que respondia a la
voluntad de crear espacios funcionales pero con un marcado
cardacter constructivo, al que se dotd de una caracteristica
ornamentacién para embellecerlos.

Los tinglados proporcionaban protecciéon del sol y las lluvias
a mercancias como el vino, el arroz y los frutos. Los extremos,
que estaban cerrados por sus lados, permitian almacenar
mercancias peligrosas o que debian permanecer varios dias
sobre los muelles, ya que ofrecian mayor proteccion.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

Encara que el projecte de Manuel Maese de 1894 ja incloia la
dotacié d’uns espais adequats per al dipdsit de mercaderies,
els magatzems portuaris que finalment es van construir van
ser els que havien dissenyat en 1911 els enginyers José M2
Fuster i Federico Gébmez de Membrillera. Ambdéds projectes
coincidien en la necessitat de disposar d’'una ordenacié de
Uespai que facilitara els diferents treballs: lemmagatzematge
de les mercaderies i la carrega dels carros o dels vagons dels
trens a les embarcacions. Amb esta finalitat es van dissenyar
diferents edificis distints, perd0 amb un esquema comua al
voltant de la Ddarsena Interior.

Es tractava d’una série de naus grans, cobertes i unides entre
elles, els extrems de les quals eren de major envergadura. Esta
diferéncia proporcionava diverses condicions d’emmagatzematge
segons les necessitats de les mercaderies, al mateix temps
que responia a la voluntat de crear espais funcionals perd
amb un marcat cardcter constructiu, al qual van dotar d’'una
caracteristica ornamentacioé per tal d’embellir-los.

Els magatzems portuaris proporcionaven proteccié del sol i de
Lles pluges a mercaderies com el vi, Uarrds i els fruits. Els extrems,
que estaven tancats pels costats, permetien emmagatzemar
mercaderies perilloses o que devien romandre diversos dies
sobre els molls, ja que oferien major proteccié.



Disefio de los Tinglados (proyecto) /
Disseny dels Magatzems Portuaris (projecte). José M2 Fuster, 1911.
APV

La utilizacién de hierro en su estructura y a la vista permitié la
creacién de amplios y elevados espacios diafanos a la vez que
destacaba su imagen industrial. Las naves laterales, con mayor
altura, rompian la uniformidad y permitian la concentracién de
elementos ornamentales.

Exterior de los Tinglados /
Exterior dels Magatzems Portuaris. APV

La utilitzacié de ferro en Uestructura, i a la vista, va permetre la
creacié d’espais didfans amples i elevats, al mateix temps que
en destacava la imatge industrial. Les naus laterals, més altes,
trencaven la uniformitat i permetien la concentracié d’elements
ornamentatls.
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Detalles de los Tinglados. / Detall dels Magatzems Portuaris. CDR

Varios relieves decoran los tinglados, cuya abundante
ornamentacién los convierte casi en emblemas alusivos a la
navegacioén, el trabajo agricola y la industria, a través de la
representacién de anclas, colmenas de abejas, martillos, palas
y otras herramientas y simbolos.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Diversos relleus decoren els magatzems, Uabundant
ornamentacié dels quals els converteix quasi en emblemes
al-lusius a la navegacid, al treball agricola i a la indastria, a
través de la representacié d’dncores, ruscs d’abelles, martells,
pales i altres ferramentes i simbols.



Detalle del Tinglado 2 / Detall del Magatzem Portuari 2. CDR

EL Eclecticismo es capaz de reunir en un mismo espacio
elementos regionalistas, cl@sicos o inspirados en el modernismo
vienés, como las formas geométricas de las vidrieras de hierro.
En el tinglado 2 podemos observar un friso cer@mico con
guirnaldas de naranjas y racimos de uvas, que hacen referencia
a los productos agricolas de la regién, junto a motivos cldsicos y
personajes mitolégicos como Mercurio, que habia sido adoptado
como el dios de los viajeros y los medios de transporte.

Leclecticisme és capag de reunir en un mateix espai elements
regionalistes, cldssics o inspirats en el modernisme vienés,
com les formes geomeétriques de les vidrieres de ferro. En el
magatzem 2 podem observar un fris cerdmic amb garlandes de
taronges i de raim que fan referéncia als productes agricoles de
la regid, junt amb motius cldssics i personatges mitologics com
Mercuri, que havia sigut adoptat com el déu dels viatgers i dels
mitjans de transport.
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Varadero
Varador

La expansién que experimenté el Puerto de Valéncia requeria con
urgencia erigir un espacio para garantizar las tareas de limpieza
y reparacién de embarcaciones menores. Esta situacion favorecio
la aprobacién en 1913 del proyecto de dos varaderos para
pequenas embarcaciones por parte del ingeniero José M2 Fuster.
Uno de ellos seria el destinado al servicio plblico: estructurado
en dos pabellones de dos plantas que albergaban despachos y
habitaciones del guardidn y encargado del varadero y un cuerpo
central para la sala de motores. El otro, para las embarcaciones
de la Junta de Obras del Puerto, tras sufrir graves dafos en la
Guerra Civil, desaparecié en los anos sesenta.

La constante evolucién a la que se ha visto sometido desde
entonces el varadero conservado ha precisado de actuaciones
persistentes para mejorar sus instalaciones y frenar su deterioro.
Destacan las que en 1917 y 1919 ejecutd Federico Gémez de
Membrillera para aumentar la potencia y la capacidad para
recibir embarcaciones de mayor tonelaje; o las mads recientes
tareas de consolidacién y reconstruccién del edificio acometidas
por el ingeniero Jaime Ronda en 1989.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Lexpansié que va experimentar el Port de Valéncia requeria
amb urgéncia erigir un espai per garantir les tasques de
neteja i de reparacié d’embarcacions menors. Esta situacié va
afavorir Uaprovacié, en 1913, del projecte de dos varadors per a
embarcacions menudes per part de Uenginyer José M2 Fuster. Un
d’ells es destinaria al servici pablic: estructurat en dos pavellons
de dues plantes que allotjaven despatxos i habitacions del
guardia i encarregat del varador i un cos central per a la sala
de motors. Laltre, per a les embarcacions de la Junta d’Obres
del Port, després d’haver patit danys greus en la Guerra Civil, va
desapareixer en els anys seixanta.

Levolucié constant a qué s’ha vist sotmés des d’aleshores el
varador conservat ha requerit actuacions persistents per tal
de millorar les instal-lacions i de frenar-ne el deteriorament.
Destaquen les que, en 1917 i 1919, va executar Federico Gdmez
de Membrillera per tal d’augmentar la poténcia i la capacitat
per a rebre embarcacions de major tonatge; o les tasques més
recents de consolidacié i de reconstruccié de Uedifici escomeses
per Uenginyer Jaime Ronda en 1989.



120 - PALENCIA. Grao. Varadero Pablico

Varadero Publico / Varador Public. APV
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Proyecto de varaderos para pequefias embarcaciones. Varadero General /
Projecte de varadors per a embarcacions menudes. Varador General, 1912. APV

Este varadero se distinguié por su apariencia fabril y su valor
estético. La combinacién de ladrillo visto con chapado de piedra,
sencilla decoracién de emblemas herdldicos regionalistas, frisos
cerdmicos en los frontones escalonados y conjunto geométrico de
puertas-ventanas, le otorgaban a la fachada una composicién
simétrica propia de la arquitectura industrial valenciana. EL
resultado fue un edificio ecléctico que combinaba formas y
elementos decorativos cldsicos con influencias de Beaux-Arts,
composiciones modernistas y detalles de la arquitectura
industrial decimonénica.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Este varador es va distingir per la seua aparenca fabril i pel
seu valor estétic. La combinacié de rajola vista amb xapat de
pedra, decoracié senzilla d’emblemes herdldics regionalistes,
frisos ceramics als frontons escalonats i conjunt geométric
de portes-finestres, li atorgaven a la fagana una composicidé
simétrica propia de Ularquitectura industrial valenciana.
El resultat va ser un edifici ecléctic que combinava formes i
elements decoratius cldssics amb influéncia de Beaux-Arts,
composicions modernistes i detalls d’arquitectura industrial
del segle XIX.



Varadero Publico en la actualidad / Varador Public en lactualitat. APV

Las alteraciones producidas en la reconstruccion de 1989
se reducen a la creacién de una planta superior en el cuerpo
central y a la eleccién del escudo de la ciudad como Unica
decoracién escultérica de los frontones laterales, reemplazando
asi las anteriores herdldicas de Jaime | y de los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos.
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Les alteracions produides en la reconstruccié de 1989 es
redueixen a la creacié d’'una planta superior en el cos central
i Leleccié6 de lescut de la ciutat com a anica decoracidé
escultorica dels frontons laterals i que reemplacava aixi les
anteriors herdaldiques de Jaume | i dels Enginyers de Camins,
Canals i Ports.
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Docks Comerciales
Docks Comercials

En las décadas anteriores al proyecto de José M2 Fuster, ya se
habia reiterado la necesidad de disponer de unos depésitos de
mercancias adecuados. Tras diversos avatares seria en 1916
cuando finalmente se dieron las condiciones para comenzar el
proyecto de construccién. Se constituyé una sociedad anénima
creada con el fin de construir y explotar los Docks Comerciales
de Valéncia en la que participaban como accionistas los
comerciantes y empresarios locales, los mds interesados en que
el proyecto viera definitivamente la luz.

EL Anteproyecto del edificio, redactado por Victor Gosdlvez y
Gregorio |barreche, consideraba todas las necesidades para
un adecuado almacenaje, logistica y gestidon administrativa de
las mercancias. Se concibié una construccién formada por dos
edificios separados por una calle de acceso a ambos: uno para
la exportacién y otro para la importacién. Se tuvo en cuenta
su ubicacién, la conexion directa con el ferrocarril o elementos
técnicos para facilitar el almacenaje en el edificio como
montacargas, grias eléctricas y rampas moéviles para elevar las
mercancias a los pisos superiores, para una eficiente distribucién
de las mismas. Igualmente, las mercancias se ubicarian en
espacios con condiciones especificas de conservacién, segin su
tipologia; y se contemplaban sistemas de limpieza, alumbrado
y emergencias contra incendios, entre otros aspectos.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

En les décades anteriors al projecte de José M@ Fuster, ja s’havia
reiterat la necessitat de disposar d’uns dipdsits de mercaderies
adequats. Després de diversos avatars, seria en 1916 quan
finalment es van donar les condicions per poder comencar el
projecte de construccié. Es va constituir una societat anénima
creada amb lobjectiu de construir i d’explotar els Docks
Comercials de Valéncia, en la qual participaven com a accionistes
els comerciants i empresaris locals, els més interessats en qué
el projecte es fera definitivament realitat.

Lavantprojecte de ledifici, redactat per Victor Gosdlvez i per
Gregorio Ibarreche, considerava totes les necessitats per a
lemmagatzematge, la logistica i la gestié administrativa adequats
de les mercaderies. Es va concebre una construccié formada per
dos edificis separats per un carrer d’accés a ambdés: un per a
Lexportacié i un altre per a la importacié. Es va tindre en compte
Lla localitzacid, la connexid directa amb el ferrocarril o els elements
técnics per tal de facilitar lemmagatzematge en Ledifici, com
muntacdrregues, grues eléctriques i rampes mobils que permeteren
elevar les mercaderies a les plantes superiors i poder aixi distribuir-
les de manera eficient. Igualment, les mercaderies s’ubicarien
en espais amb condicions especifiques de conservacié, segons la
tipologia; i es contemplaven sistemes de neteja, d’enllumenament
i d’emergéncies contra incendis, entre altres aspectes.



Proyecto Docks Comerciales de Valéncia / Projecte Docks Comercials de Valéncia. Victor Gosalvez, 1918. ADV
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Docks Comerciales / Docks Comercials. APV

El edificio se empezé a construir en 1917 con un nuevo disefio
mds ambicioso de Victor Gosdlvez, que seria modificado el afo
siguiente. Una imponente construccién de hormigdén armado
con planta baja, cuatro pisos y azotea, con esquinas curvas
rematadas con torrecillas, que respondia a la imagen de solidez
y contundencia propia de una visién del mundo empresarial y
del progreso acorde con los inicios de un prometedor siglo XX.
En su ejecucién se contd con la colaboracién de Demetrio Ribes,
pionero en el empleo del hormigén armado en la obra civil
valenciana; nuevo material que resultaba mds econémico a la
vez que permitia una mayor rapidez en la construccién.

Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valencia

Proceso de construccién / Procés de construccio, 1917. ADV

Ledifici es va comencar a construir en 1917 amb un nou disseny
més ambiciés de Victor Gosdlvez, que es modificaria Uany
seglient. Una construccié imposant de formigd armat amb
planta baixa, quatre altures i terrat, amb cantonades corbes
rematades amb torretes, que responia a una imatge de solidesa
i de contundéncia propia d’una visié del mén empresarial i del
progrés acord amb els inicis d’'un segle XX prometedor. Per a
lexecucié es va comptar amb la col-laboracié de Demetrio
Ribes, pioner en la utilitzacié del formigdé armat en Lobra civil
valenciana; un material nou que resultava més econdmic al
mateix temps que permetia una major rapidesa de construccié.
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Proceso de construccién / Procés de construccio, 1919. ADV

Tras varios imprevistos, huelgas en la industria de la construccién Després de diversos imprevists, vagues en la indistria de la
y las consecuentes modificaciones, replanteamientos y reformas, construccié i conseqlients modificacions, replantejaments i
los Docks Comerciales se inauguraron el 1 de enero de 1920. reformes, els Docks Comercials es van inaugurar U1l de gener
Finalmente, el proyecto inicial perdié varias de sus alturas, de 1920. Finalment, el projecte inicial va perdre algunes de les
concluyendo la obra tras la finalizacién de las dos primeras altures i Lobra es va concloure després de la finalitzacié de les
plantas. dues primeres plantes.

La Darsena Histérica del Puerto de Valéncia: Progreso y Modernidad / La Darsena Historica del Port de Valéncia: Progrés i Modernitat | 31



32

Aduana
Duana

A mediados del siglo XIX, Pascual Madoz describié el edificio
de la Aduana del Puerto como “pobre y mezquino’, pues sus
instalaciones resultaban insuficientes. La imperiosa necesidad
de construir un nuevo y mejorado edificio llevé a la Direccién
General de Aduanas a encargar en 1897 un proyecto al
arquitecto e ingeniero Pedro Garcia Faria, cuya aprobacién
se paralizé a causa de las discrepancias que se generaron en
torno a su financiacién. No fue hasta 1925 cuando la Direccién
General de Obras Pablicas reanudé el proceso de construccién
de la obra definitiva de manos de los arquitectos Pedro Garcia
Faria y Enrique Viedma Vidal, la cual llevé a cabo éste altimo
entre 1927 y 1929 tras la defuncién de su compafero.

El edificio de Viedma se componia de un cuerpo central
destinado a la administraciéon, flanqueado por dos pabellones
que contenian las oficinas secundarias y el gran almacén de
mercancias. La planta baja del edificio alojaba un vestibulo, el
despacho del Administrador y las oficinas de Administracién,
el salén de reconocimiento de mercancias y los aseos. En la
primera planta se instalaron viviendas para el Administrador
y el segundo jefe de la Aduana y locales para servicios
extraordinarios. EL segundo piso albergaba las viviendas
del alcaide, conserje y funcionarios de la Administraciéon de
Aduanas.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

A mitjans del segle XIX, Pascual Madoz va descriure Uedifici de
la Duana del Port com “pobre i mesqui”, ja que les instal-lacions
resultaven insuficients. La necessitat imperiosa de construir un
edifici nou i millorat va portar a la Direccié General de Duanes a
encarregar, en 1897, un projecte a Uarquitecte i enginyer Pedro
Garcia Faria, Uaprovacié del qual es va paralitzar a causa de les
discrepdncies que es van generar al voltant del seu finangament.
No va ser fins 1925 quan la Direccié6 General d’Obres Pibliques
va reprendre el procés de construccié de Lobra definitiva de la
ma dels arquitectes Pedro Garcia Faria i Enrique Videma Vidal,
la qual va portar a terme este Gltim entre 1927 i 1929, després
de la mort del seu company.

Ledifici de Videma es composava d’un cos central destinat a
Uadministracié, flanquejat per dos pavellons que contenien
les oficines secunddries i el gran magatzem de mercaderies.
La planta baixa de Uedifici allotjava un vestibul, el despatx
de UAdministrador i les oficines d’Administracié, el salé de
reconeixement de mercaderies i els banys. En la primera
planta es van instal-lar vivendes per a Uadministrador i
per al segon cap de la Duana, aixi com locals per a servicis
extraordinaris. La segona planta allotjava les vivendes de
Ualcaid, del conserge i dels funcionaris de CAdministracié de
Duanes.



Proyecto inicial de la Aduana con torres cupuladas /
Projecte inicial de la Duana amb torres cupulades. Pedro Garcia i Enrique Viedma, 1925. APV
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Aduana / Duana. APV

Proyectada inicialmente segin Llos criterios compositivos
y estilisticos del clasicismo italiano y francés utilizados
anteriormente en el edificio de la antigua Aduana, que se adoptd
como modelo, el estilo arquitecténico quedd condicionado
por las modificaciones que Viedma introdujo por orden de la
Direccién General de Obras Piblicas, pues se debia suprimir la
ornamentacién excesiva y ostentosa para lograr armonia entre
las partes.

| Autoridad Portuaria de Valencia / Autoritat Portuaria de Valéncia

Projectat inicialment segons els criteris compositius i estilistics
delclassicismeitaliaifrancés utilitzats anteriorment en Uedifici
de Uantiga Duana, que es va adoptar com a model, Uestil
arquitectonic va quedar condicionat per les modificacions
introduides per Videma per ordre de la Direccié General
d’Obres Pabliques, ja que s’havia de suprimir lornamentacié
excessiva i ostentosa per tal d’aconseguir harmonia entre les
parts.



Interior de la Aduana / Interior de la Duana. APV

La construccion definitiva aunaba Lla sobriedad de
las decoraciones neorrenacentistas valencianas y la
monumentalidad del popular “estilo francés”. El resultado fue
una arquitectura desnuda, alejada de las caracteristicas del
decorativismo ecléctico, en la que la composicién de la fachada
ofrece una imagen clasica y contenida del edificio.

La supresién de ornamentos exagerados dio como resultado
una sencilla decoracién que se reduce a tres puertas de hierro,
un discreto frontén triangular con el escudo de Espafia en el
cuerpo central y pilastras jonicas de orden gigante dispuestas
en los limites de todo el conjunto
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La Aduana en la actualidad / La Duana en l'actualitat. APV

La construccié definitiva unia la sobrietat de les decoracions
neorrenaixentistes valencianes i la monumentalitat del
popular “estil francés”. EL resultat va ser una arquitectura nua,
allunyada de les caracteristiques del decorativisme ecléctic,
on la composicié de la fagana ofereix una imatge cldssica i
continguda de Uedifici.

La supressid6 d’ornaments exagerats va resultar en una
decoracié senzilla que es redueix a tres portes de ferro, un
discret frontdé triangular amb lUescut d’Espanya en el cos
central i pilastres joniques d’ordre gegant disposades als
limits de tot el conjunt.
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