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DECLARACION DE CONFIDENCIALIDAD

Segun lo previsto en el articulo 133 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Piblico, por la que
se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y
2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014 (Publicado en BOE niim. 272 de 09 de noviembre de 2017),

SE SOLICITA QUE SE DESIGNE COMO CONFIDENCIAL LA TOTALIDAD DE LA PROPUESTA TECNICA Y ANEXOS
PRESENTADOS A CONTINUACION,

ello por afectar a secretos técnicos, comerciales y financieros que constituyen la estrategia original de las empresas
licitadoras para la prestacion del servicio, y que, de ser divulgados, comprometen su competencia en el mercado.

Se indica ademas, que la propia legislacion referida contempla la posibilidad de que el organismo convocante,
previa peticion y justificacion suficiente, declare como confidencial y no comunicable a terceros algunas partes o
toda la documentacidn de las ofertas, de forma que los competidores no puedan acceder a la informacion propia
de cada licitador que se considera valiosa, con el escrupuloso respeto a los principios de publicidad y transparencia
que exige la Ley, principios estos que se considera que no resultan vulnerados con la declaraciéon de
confidencialidad aqui formulada.
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1. PLAN COMERCIALY DE DESARROLLO DE NEGOCIO
1.1. PAPEL DE LA NUEVA TERMINAL MARITIMA PARA EL LICITADOR: DESCRIPCION DEL GRUPO LICITADOR

Elgrupo licitador, encabezado por el GRUPO ERSHIP (operador portuario lider en la gestion de terminales maritimas
dentro del sistema portuario espafiol y principal actor en la manipulacién portuaria de graneles sélidos), COMPANIA
GENERAL DE COMPRAS AGROPECUARIAS (CEGECO), e INTERSAGUNTO TERMINALES, presenta su candidatura al
CONCURSO PARA EL OTORGAMIENTO DE CONCESION ADMINISTRATIVA DE OCUPACION DE DOMINIO PUBLICO
PORTUARIO PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DE UNA TERMINAL DE GRANELES SOLIDOS COMPATIBLES
CON LA OPERATIVA PORTUARIA ACTUAL, PARA SU CARGA, DESCARGA Y ALMACENAMIENTO EN EL PUERTO DE
SAGUNTO. Las tres entidades licitadoras se refieren en el presente documento como ‘Terminal Maritima de Graneles
de Sagunto’, ‘licitadores’ o ‘grupo licitador’, indistintamente.

Las tres entidades licitadoras y, en caso de resultar adjudicatarias, titulares de la concesion de la terminal de
graneles sélidos objeto de concurso, se integraran en el Grupo Empresarial “Terminal Maritima de Graneles de
Sagunto”, sociedad participada por tres empresas lideres en sus respectivos sectores y que con su unién comercial
garantizan el éxito de la terminal como centro hub de manipulacion de graneles sélidos en el levante espafiol.

La participacion del Grupo Empresarial “Terminal Maritima de Graneles de Sagunto” estd compuesta por:

Con sus distintas actividades directamente relacionadas con la importaciéon y manipulacion de graneles sélidos,
garantizan el éxito de desarrollo de la terminal maritima.

Este grupo nace, pues, exprofeso con la vision y misidn de desarrollar un proyecto empresarial ambicioso
optimizando la explotacion de una terminal maritima de graneles sdlidos que, aprovechando las excepcionales
condiciones de geolocalizacion y calado del puerto de Sagunto, junto con las sinergias del principal grupo
consumidor de materias primas agroalimentarias del pais, el lider nacional en manipulacién portuaria de graneles
sélidos y el concesionario del atraque y la zona de maniobra necesarias para la instalacion de los medios de
descarga necesarios consiga, en un plazo breve desde su puesta en explotacidn, situar al puerto de Sagunto como
puerto referente mediterraneo en la manipulaciéon portuaria de mercancias agroalimentarias, fertilizantes y
minerales a granel. En base a la sélida y acreditada experiencia en el sector y la gestion de empresas de los socios,
se asegura la prestacion de todos los servicios abiertos al uso general con los mas altos estandares de eficiencia 'y
competitividad que son la base para la consecucion de los objetivos y el desarrollo de las estrategias.

Todo lo anterior se realizara garantizando que la terminal maritima estara abierta al uso general, prestando para
cualquier cliente que lo requiera el servicio eficiente y de calidad que se propone en la presente propuesta.

Terminal Maritima de Graneles de Sagunto

Este es el detalle de los licitadores que se presentan de forma conjunta y que seran los participantes en la sociedad
concesionaria que se constituira:

Y i
"m0 GRUPO ERSHIP, sociedad dominante, ||| | GG

Empresa constituida en 1989. Dentro de Grupo Ership estan incluidas las empresas que se muestran en la figura
siguiente. Tiene una plantilla total de mas de 1.100 empleados directos, ademas del personal necesario para la
dotacidn de sus buques. Es una empresa relacionada desde sus inicios con el sector maritimo. A lo largo de los
afios, ha crecido mediante adquisiciones y fusiones, lo que ha permitido fortalecer la presencia del Grupo en mas
de 30 puertos alrededor del mundo. Hoy en dia, ofrece un servicio maritimo global para atender las necesidades de
sus clientes.

Pagina 1
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Las actividades principales incluyen:

v
= rship

o xGsP NAVIEROS: amplia experiencia como

armadores y operadores maritimos. La
. / flota estd compuesta por 5 bulkcarriers
MAJA \ / = comprendidos entre 11.000 y 25.000 DWT

' " (Dominica, Don Juan, Ruma, Elena y
Souselas) y 2 tankers quimiqueros de entre

SURNN QN "y .’3 4.000y 6.000 DWT (Covadonga y Narcea).
'_ Gr‘;?)olp . H
OPERADOR PORTUARIO: Realizamos una

2 gestion global del proceso de carga y
" g ) ¢ P descarga, almacenamiento y acarreo de
' 1 \ - cualquier mercancia. Siendo especialistas

\ en graneles sélidos y carga general.

comsHie i BROKER DE FLETAMENTOS: Mas de 32
fo - profesionales en 5 localizaciones distintas

capaces de cubrir todos los requisitos de

clientes en carga seca, quimicos, petréleoy

crudo, carga general y proyectos vy

_ secciones edlicas y sobredimensionados,

superando los 1.500 fletes anuales.

CONSIGNATARIO: Servicio competitivo a navieros que requieren representacién portuaria, coordinando los
procesos administrativo-comerciales con las Autoridades Portuarias, superando 3.000 buques consignados
anualmente.

FORWARDING: Asesoramiento personalizado e integral a través de una red de agentes en todo el mundo con oficinas
de cotizacidn de transportes en toda la Peninsula para dar servicio de transito de forma global.

AGENTE DE ADUANAS: Contamos con un equipo experto y en la totalidad de puertos ponemos a disposicion del
cliente establecimientos aduaneros autorizados como ATDS y depdsitos.

ACTIVIDAD DE OPERADOR PORTUARIO

La terminal maritima objeto de concurso se relaciona directamente con la principal actividad del GRUPO ERSHIP,
sociedad en quien recaera la gestion operativa de la explotacion y comercializacidén de la terminal: OPERADOR
PORTUARIO.

Esta actividad incluye las tareas portuarias de ESTIBA, TRANSPORTE Y DEPOSITO de mercancias por cuenta de los
clientes para su distribucion posterior. Dentro de esta actividad, el GRUPO ERSHIP esta presente en 33 puertos, 22
de ellos en Espafia, 4 en Portugal, 1 en Paises Bajos y 6 en Colombia.

ESTIBA

Como empresa estibadora la manipulacién total de Grupo Ership en toneladas operadas por los distintos puertos
de la peninsula en los ultimos 3 afios . Dentro del sistema portuario
espafol tiene otorgadas y en vigor un total de para desarrollar sus labores de estiba,
almacenamiento y depdsito de mercancias que suman mas de m2 concesionados. Sigue la relacién de las

principales concesiones en vigor operadas como terminales maritimas graneleras.

2019 2020 2021 2022 2023 2024
-l I

),
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Un porcentaje muy alto del tonelaje de graneles sélidos computado dentro de la actividad estibadora del GRUPO
(54%) lo desarrolla por los puertos del Mediterraneo, en los que cuenta actualmente con licencia de estiba y
terminales maritimas (Tarragona, Valencia, Carboneras, Almeria y Cartagena). Tanto el origen de los graneles
sélidos de importacién (agroalimentarios, minerales y fertilizantes principalmente) como el hinterland de los
principales clientes del grupo (Costa mediterranea hacia el interior es donde estan ubicados los principales centros
de produccién que consumen las materias primas que se importan a granel), significa que los puertos del arco
mediterraneo son los principales puntos de entrada de graneles sélidos compatibles para ser operados por el puerto
de Sagunto.

Contar con una terminal moderna, mecanizada y medioambientalmente sostenible en Sagunto, con calado
suficiente para la recepcién de grandes buques Panamax, permitira a la sociedad adjudicataria, a través del GRUPO
ERSHIP trasladar a ésta tanto su fondo de comercio, ya consolidado, desde su terminal de Valencia, como participar
de nuevos traficos actualmente desarrollados por otros puertos.

La inversi6n proyectada para la terminal maritima de Sagunto nos aumentara el parque de maquinaria en 3 grias,
5 palas cargadoras y 3 tolvas ecoldgicas, ademas de toda la maquinaria auxiliar necesaria.

ALMACENAMIENTO Y DEPOSITO DE MERCANCIAS

El principal trafico demandante de depdsito portuario es el granel sélido agroalimentario, que es a su vez es el
principal trafico dentro de la manipulacién total del GRUPO ERSHIP. El trafico portuario agroalimentario es
principalmente de importacidn, y necesita de acopio portuario en almacenes para su entrega regular a los distintos
consumidores

Il BN BN =
Il BN BN B
Il Nl B B
Il BNl I
N BN | N

La operacion de almacenamiento y depdsito de mercancias esta sustentada en los

A estas magnitudes pretendemos afadir con la
nueva terminal maritima de graneles sélidos de Sagunto, una superficie construida de almacenamiento cubierto de
38.310 m2 con una capacidad estatica de 274.450 t, del modo descrito en el plan técnico y de inversidn.

Nuestra capacidad de almacenamiento la complementamos con toda la maquinaria auxiliar necesaria para la
recepcidn, control y entrega de mercancias, destacando entre las principales inversiones

Lainversion proyectada
en la terminal maritima de Sagunto ampliara nuestros sistemas de recepcidn y entregas con 550 metros lineales de
cintas para transporte de mercancia y 3 basculas de pesaje.

En resumen, Grupo Ership es el primer operador nacional de mercancias a granel, tanto como estibador como
terminalista, destacando como un operador lider nacional del subsector agroalimentario en los ultimos 5 afios.

Pagina 3
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cegeco "
COMPARNIA GENERAL DE COMPRAS AGROPECUARIAS (CEGECO), -

Compafiia General de Compras Agropecuarias, S.L.U. es una sociedad comercializadora perteneciente al Grupo Vall
Companys, productor agroalimentario global que, con el foco puesto en la sostenibilidad, las personas y el futuro,
desarrolla actividades que se extienden desde la alimentacién carnica a todos los tipos de proteina, y ha
consolidado su produccién de harinas panificables.

CEGECO centra su negocio en el comercio al por mayor de cereales y similares, plantas, abonos, sustancias
fertilizantes y plaguicidas, entre otros.

El Grupo Vall Companys esta presente en 24 provincias de toda Espafia y, gracias al esfuerzo de sus profesionales,
es un actor clave en el sector primario del pais.

El Grupo emprende un ambicioso proyecto de sostenibilidad que abarca todas sus areas de actividad, y que se
centra en la ética, las personas, el medio ambiente y los animales.

Grupo Vall Companys esta formado por mas de 40 empresas que abarcan todas las fases de nuestra cadena de valor
agroalimentaria, entre ellas la Compafiia General de Compras Agropecuarias.

Magnitudes principales del Grupo:

CONSUMO MATERIAS PRIMAS AGROALIMENTARIAS CONSUMO AGROALIMENTARIOS EN C. VALENCIANA

AV GAL Ntrcan

i
L

N e DROPALMA

Figura 2. Airea de influencia CEGECO
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Intersagunto pertenece al Grupo Alonso, holding empresarial de origen familiar, creado en 1962 y que cuenta con 3
areas principales de negocio: Logistica, Ocio -Servicios y Energia e infraestructuras. Grupo Alonso esta formado por
mas de 20 empresas, tiene una plantilla superior a los 2.700 empleados directos, con una facturacién superior a los
1.500 millones de euros y dentro de su actividad logistica, ademas de ser operador ferroviario, mantiene una flota
de mas de 500 vehiculos de transporte y 1 milléon de m2 de superficie de almacenamiento dedicados a su actividad
de forwarding.

Intersagunto es la empresa concesionaria de la terminal ubicada en el muelle Sur de Sagunto, recientemente
autorizada para la manipulacién de graneles y que participara en el accionariado de la terminal de graneles objeto
del concurso. El grupo licitador se garantiza con ello una linea de atraque y calado suficiente para desarrollar la
mejor operativa de la terminal, asi como una zona de maniobra para la ubicacidn de la futura cinta de descarga de
la terminal, facilitando las labores de estiba de buques Panamax y planchas de descarga superiores a 8.000 tons/dia.

El apoyo de Grupo Alonso también, con su flota de camiones y su habilitacién como operador ferroviario permitira
a la terminal de graneles una presencia estable en un hinterland que se podra ampliar hacia el interior de la
peninsula ibérica.

P2 stoch CENEEETZINY peninsula Ibérica
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1.2. ESTRATEGIA DE CAPTACION DE MERCANCIAS
1.2.1. PREVISIONES DE TRAFICO Y CLASES DE GRANELES SOLIDOS A OPERAR EN LA TERMINAL

Los objetivos de tréfico seran los indicados en la Tabla 4.

Tabla 4. Trafico objetivo, en toneladas.

DESARROLLO POR FASES

1.2.2. JUSTIFICACION DE LAS PROYECCIONES DE TRAFICO

SECTOR AGROALIMENTARIO

La capacidad de
almacenamiento portuario, el Hinterland de estos puertos, sus instalaciones y facilidades son determinantes en
este sentido, por la agrupacién en localizaciones clave dentro de la peninsula de los distintos centros de produccién
y la cercania en transporte interior a los principales puertos. La costa mediterranea es la principal entrada de
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mercancias agroalimentarias (68% del total) y dentro de ésta, la Costa de la Comunitat Valenciana se ha posicionado
en los Ultimos afios como zona de entrada principal, junto con los puertos de Cartagena, Tarragona y Barcelona.
No obstante, como vemos en la Figura 4, su hinterland, comunicaciones terrestres y posicion geoestratégica le
permite aun llevar a cabo un importante crecimiento, como se ha demostrado en los Ultimos afios en el Puerto de
Valencia.

- Hinterland Puerto de Sagunto
- Zona influencia por
[ ] Soguo
Cartagena
=
- (® Tarragona
I 1§ @ | sagunto
- 430km '/
-— i ® Cartagena
- © Almeria
I vas lcirship
3TUpo
El crecimiento de importaciones en La Comunitat _ _
Valenciana que ha tenido lugar desde la Figura 4. Hinterland del Puerto de Sagunto

explotacion de ERSHIP de la terminal de graneles

de Valencia (TEMAGRA) ha estado sustentado principalmente en el consumo de la Comunitad Valenciana. Hay un
consumo muy considerable de materias primas agroalimentarias que se abastece hasta la fecha desde otros puertos
del Mediterraneo Esto es debido a que la terminal ubicada en Valencia alcanzo su limite de manipulacion por las
restricciones de atraque, capacidad de almacenamiento y calado que dispone. Una terminal maritima moderna en
Sagunto, con mayor capacidad, mejor conectada con la zona interior, mayor calado, mayor atraque, permitira
ampliar el hinterland de importaciones agroalimentarias del Puerto.

La localizacién de Sagunto es esencial para abastecer desde esta entrada maritima la fabricacién de piensos de la
Comunidad Valenciana, pero también del sur de Catalufia, sur de Aragdn, este de Castilla la Mancha, Comunidad de
Madrid, mostrandose perfectamente competitivo tanto en transporte rodado como ferroviario con otros puertos
que hasta la fecha le superan en tonelaje
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Toneladas Agroalimentario del Grupo Ership (millones)

11.90 B 1323 j 12.79
8.66 9.10 9.85 8.84 10.01

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figura 6. Toneladas de granel agroalimentario operadas por el Grupo
Ership

MINERAL
El trafico portuario de arcillas, feldespatos, caolines y otros relacionados con la industria de la construccion en la
zona del levante mediterraneo es uno de los principales de Espafia (datos segiin Tabla 11).

Tabla 11. Datos de importacion de arcillas, feldespatos y caolines en el Mediterraneo, en toneladas

Iy R o0 El de%tino final de gran parte de este trafico estd
geograficamente posicionado para que Sagunto sea
Caus : "fé" . EmEm . un puerto de entrada clave para ello se entendemos

'“ x Eﬁ‘%&"v’ Bicsoss que a dia de hoy no esta optimizada su capacidad,
il = b Gl T g participando, tanto el puerto de Valencia como en
ML ,::’ | ) '“ m%_!%gﬁ_g mayor medida el puerto de Castelldn, de una guota
Bt e PEEIN m'é."é%“‘?.'l@m .~ superior a la que les corresponde por cercania en

o (s PR transporte a los centros de produccién. Si bien es una
& . % mercancia que portuariamente se manipula en
T A ‘ s superficies descubiertas, hay una parte de estas

mercancias que, por sus necesidades de conservacion

y custodia, necesita ser depositada en almacenes
Figura 7. Destino final de arcillas, feldespatos y caolines cubiertos. Ership pretende destinar una parte de su
capacidad de depdsito a estas mercancias.

FERTILIZANTE

Aligual que en los traficos anteriores, la Comunidad Valenciana es una de las principales en cuanto a produccién
de fertilizantes para la agricultura y, consecuentemente, sus puertos estan entre los primeros de Espafia en cifras
de importacién de materias primas para la produccion de fertilizantes.

Tabla 12. Trafico de fertilizantes en los puertos espafioles del Mediterraneo, en toneladas

Una parte de estas mercancias deben ser depositadas transitoriamente en almacenes portuarios para regular las
retiradas hasta sus centros de elaboracion y ensacado en sus destinos finales.

La necesidad de combinar el almacenamiento de las mercancias agroalimentarias (como trafico principal, tanto en
su presentacion de cereales como de harinas a granel) junto con los minerales y los fertilizantes a granel (en menor
proporcion), es la que nos justifica disefiar una terminal de almacenamiento de 38.239 m2 dividida en 15 médulos
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estancos independientes y con una mecanizacion de un gran porcentaje de su capacidad total (fundamentalmente
para el trafico de cereales), como luego se vera en el plan de inversiones y en el plan de explotacion.

Las actuaciones del Grupo Ership para captar traficos para la terminal, ademas de las comerciales y estratégicas ya
detalladas en la exposicién del Plan hasta ahora desarrollado, se basan en un Plan de Explotacién sostenible,
eficiente y moderno que permita, controle y satisfaga, las principales necesidades de trazabilidad y control sanitario
y medioambiental de las mercancias, clientes y administraciones en su manipulacién portuaria.

Entre las principales actuaciones del Plan de Explotacion, destacamos:

Resumen y conclusiones del Plan Comercial

Por tanto, y en base a todo lo anteriormente expuesto, el objetivo de traficos y volimenes
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a. El poder instalar grdas portuarias mayores que en la terminal de Valencia, con mas capacidad y rendimiento
operativo, ademas de menos consumo energético al ser mas modernas.

b. Mayor calado de la terminal de Intersagunto que la que viene operando el Grupo Ership en Valencia que permitira
el trafico de mayores buques graneleros.

c. El poderinstalar cintas de mayor capacidad al ser mas modernas que las de Valencia, junto con el disefio de naves
mas modernas y adecuadas a las operativas actuales

d. Operar con personal portuario especializado en el manejo de graneles, cuando el de Valencia estd mas
especializado en la operativa con contenedores, siendo el granel poco significativo y residual sobre su carga de
trabajo anual.

e. Desarrollo y fomento del transporte ferroviario para ampliar ain mas el hinterland de la terminal.

5) Estas mejoras de eficiencia, unidas al mayor hinterland que puede proporcionar el puerto de Sagunto conforme
aloindicado, serd aprovechado para ofrecer mejoras logisticas a los clientes de ese hinterland para potencialmente
afiadirlos como clientela estable de la terminal. En esta linea, se tratara de fomentar el transporte ferroviario para
ampliar ain mas el hinterland de la terminal.

Por tanto, y en base a todo lo anteriormente expuesto, Terminal Maritima de Graneles de Sagunto asume un
compromiso de trafico minimo de 950.000 toneladas anuales por la concesidn, aunque se aspira a conseguir un
trafico alin mayor, alcanzando 1,88 millones de toneladas por afio.
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2. PLAN TECNICOY DE INVERSION

2.1. DATOS ESTADISTICOS

CONSULTORES: Del Truébano Ingenieria (dTi) para las naves
TAM ingenieria para las cintas

SUPERFICIE CONSTRUIDA: 40.228,34 m?

SUPERFICIE OCUPADA EN PLANTA: 40.143,22 m?

NUMERO DE PLANTAS SOBRE RASANTE: 1+altillo

ALTURA DE REFERENCIA MAXIMA: 11,50 m

ALTURA A LA CUMBRERA MAXIMA: 30,00 m

PLAZO DE EJECUCION: 36 meses

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL: 36.298.252,16 €

2.2. INFORMACION PREVIA

Actualmente, la sociedad dominante del posible promotor adjudicatario del concurso dispone de instalaciones de
almacenamiento de graneles en la gran mayoria de los puertos de interés general del estado en Espaiia.

Para ello, por el interés del hinterland del puerto de Sagunto para la manipulacién y depésito de graneles
agroalimentarios, minerales y fertilizantes, se pretende construir un conjunto de edificaciones industriales,
disefiadas para el almacenamiento de graneles, cargados y descargados en el puerto, y con llenado mecanizado en
parte de ellas.

Se redacta el presente proyecto basico para la tramitacion administrativa de la concesion.

2.3. JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO DE NAVES

El promotor pretende construir una instalacion de almacenamiento de graneles en el Puerto de Sagunto, en la zona

a
°

Los almacenes Al-A5 y A6-Al0 tienen planta
rectangular, mientras que los B1-B2 y B3-B5, tienen
una planta sensiblemente rectangular, pero
truncada para adaptarse a los condicionantes de la
parcela. Estos son, unas conducciones que
discurren sobre un rack, y unas vias de FFCC.

IIIIllll'
llIIIIll'
R

1] -slnnnn)

El taller tiene planta rectangular, y en uno de sus laterales tiene un anexo, para dependencias de personal de
mantenimiento, vestuarios y aseos, y un taller cerrado electro-hidraulico. Esta zona tiene ademas una planta de
altillo, en la que hay una pequefia oficina de mantenimiento Un comedor y un pequefio almacén.

Las oficinas se desarrollan en una sola planta rectangular. Estan situadas proximas al acceso a la parcela. Se
distribuyen en 3 zonas de oficinas diafanas, dos salas de reuniones, archivo, local técnico, office, y dos aseos
separados por sexos, estando el femenino adaptado a P.M.R. También existe una oficina para los basculistas que se
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encargan de la recepcion de los camioneros con un acceso independiente del principal de la oficina, y una sala de
espera.
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vierte en la TT-2. El flujo previsto es el siguiente:

Esta configuracion permitira realizar el llenado mecanizado partiendo de la cinta de cantil, o de las piqueras para
camion, y llenar simultdneamente mddulos situados en dos naves diferentes.

La funcidn de esta tolva ecoldgica es recibir la descarga de cereales de los buques mediante cuchara y la descarga
a cinta transportadora C1, minimizando las emisiones de polvo que se produciran durante esta operacion.

Dado que existen dos puntos de emision de polvo, uno en la descarga de la cuchara y otro en la descarga sobre la
cinta, se ha efectuado un tratamiento especifico en cada uno de los puntos.

La parte superior de la tolva dispone de un cerramiento basado en el sistema FLEX-FLAP, que permite el paso del
producto descargado simplemente por gravedad, a través de unas cortinas oscilantes. Este sistema concentra la
mayor parte del polvo en el interior de la tolva, efectudndose la aspiracion desde los filtros situados en el perimetro
exterior de la boca de carga de la tolva, formando de esta manera, una corriente de aire hacia el interior de esta.
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2.5. |GGG (s 7ALACIONES DE MECANIZACION

La mecanizacion prevista estara dotada con un sistema de captacion de polvo mediante filtros insertables en cada
uno de los puntos en los que se pueda producir emisiones de polvo por transferencia de graneles pulverulentos.

2.6. CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA URBANISTICA
SITUACION: Parcela con referencia catastral 8526126YJ3982N

Puerto de Sagunto (Comunidad Valenciana)
Coordenadas del centro (UTM ETRS89): X=738691 Y=4392398
Uso: Industrial - Instalaciones de almacenamiento vinculado al trafico maritimo
NORMATIVA URBANISTICA DE APLICACION:
- Plande utilizacion de los espacios portuarios del puerto de Sagunto.
- Plan general de ordenacién urbanistica de Sagunto.

2.6.1. USOSY ACTIVIDADES

Uso Caracteristico: Uso Comercial Portuario, incluyendo:
« Actividades de carga, estiba, desestiba y descarga de mercancias (principalmente, graneles sélidos).
« Actividades complementarias relacionadas con estos traficos, desarrolladas en las inmediaciones de la
linea de atraque.

USOS YACTIVIDADES PROYECTADAS:
Almacenamiento de graneles solidos. (PERMITIDO)
Distribucion de graneles solidos. (PERMITIDO)

2.6.2. CONDICIONES DE OCUPACION Y EDIFICABILIDAD

Ocupacién maxima: El PUEP no establece un limite de ocupacidn para la zona, con una superficie de 2.354.491 m?.
La ocupacidn en planta prevista es de 40.143,22 m?. Se entiende que es autorizable.

Coeficiente de edificabilidad maxima sobre la superficie adscrita: El DEUP no establece un limite de edificabilidad
para la zona, con una superficie de 2.354.491 m2. Se entiende que la superficie construida prevista, de 40.228,34 m?
es autorizable.
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CONDICIONES DE OCUPACION Y EDIFICABILIDAD PROYECTADAS:

SUPERFICIE CONSTRUIDA TOTAL: 40.228,34 n¥
PORCENTAJE DE OCUPACION: 1,709 % de la zona (2.354.491n7) (AUTORIZABLE)
COEFICIENTE EDIFICADO: 0,0171 m?/n? (AUTORIZABLE)

2.6.3. CONDICIONES DE LA EDIFICACION

Altura maxima de la edificacion: libre.
Posicion de la edificacion respecto a alineaciones exteriores y a linderos: Se autoriza la edificacién aislada. Se
definen las distancias minimas a:

- Espacios publicos, 10m.

- Lindes,5m.

- Edificaciones entre si, 5 m.

CONDICIONES DE EDIFICACION PROYECTADAS:
ALTURA DE REFERENCIA: 11,50 (S/ CUMPLE)
RETRANQUEQOS: > 10 m a espacio publico, >5 m a linderos, > 5m con terceros. (S CUMPLE)

2.7. ASPECTOS CONSTRUCTIVOS
2.7.1.  CIMENTACION DE LOS EDIFICIOS
No se dispone de un estudio geotécnico de la zona a la fecha de redaccién del presente documento.

Se conoce aproximadamente la naturaleza del terreno por la construccion de los almacenes del entorno, y la
tipologia constructiva de los puertos, de manera general.

La parcela se sitia en una zona de explanada formada por rellenos antrépicos de diferente naturaleza construida
segln los parametros que se emplean habitualmente en puertos.

Se realizara una excavacion general, con sobreancho suficiente para poder realizar una mejora del terreno. Esta
consistira en una compactacion del terreno natural para posteriormente efectuar un relleno con un material
adecuado en tongadas de no mas de 40cm, compactado a un 95% P.M., alcanzando un espesor adecuado. Esta
previsto que los mismos materiales procedentes de la excavacion puedan servir, previa seleccion en obra hasta
alcanzar las caracteristicas de una zahorra artificial tipo Z-40.

Para la base de las soleras se realizara una compactacion del terreno natural existente, para posteriormente realizar
un relleno con material de aporte adecuado, compactado, en tongadas de no mas de 15cm, y hasta alcanzar la cota
de base de la zahorra de base de solera.

2.7.2. SISTEMA ESTRUCTURAL DE LAS NAVES

Las naves tendran en su perimetro unos muros autoportantes de hormigdn armado de 7,50m de altura, que nacen
en las zapatas corridas perimetrales continuas. Las divisiones interiores tendran también mediante muros de
hormigdn armado, esta vez de altura variable de 7,50 a 12,60m.

Sobre los muros se apoyara una estructura primaria metalica, a base de una gran celosia de perfiles de serie
estandar preparada para la instalacidn de una cinta trasportadora con descarga mediante tripper en su interior.

Apoyadas en la estructura primaria se montaran unas estructuras secundarias que daran soporte a las correasy a
los cerramientos de la nave. La estructura estara disefiada para las cargas de viento excepcionalmente altas del
emplazamiento, al tratarse de un puerto.

La estructura de las torres de transferencia TT-7 y la de soporte de las cintas, serd metalicas. Las estructuras
metélicas no apoyaran directamente sobre la cimentacidn. Se construirdn unos plintos de hormigén armado a
modo de proteccion.

Pagina 17



-

/| . . ——
7 Al Ership ISt C€9€CO REF. CONCURSO: CDP0125: PROPUESTATECNICA ~ ~= ="=3P°7°

Intersagunte Terminsles Autoridad Portuaria de Valencia

El edificio destinado a taller sera de estructura metalica. La estructura apoyada directamente en la cimentacién
superficial. La estructura primaria sera a base de pdrticos de perfiles metalicos de serie estandar. Sobre esta
estructura primaria apoya una estructura secundaria a base de correas de chapa plegada galvanizada tipo Z. Estas
correas seran el soporte para el panel sandwich de cerramiento.

El edificio de oficinas estara formado paneles prefabricados de hormigdn apoyados en una solera de hormigdn
armado. Estos paneles tienen caracter portante y sobre ellos apoyara una estructura metalica liguera, que formara
la cubierta.

2.8. CUMPLIMIENTO DEL CTE
2.8.1. SEGURIDAD ESTRUCTURAL

La estructura proyectada cumplird con lo prescrito en el CTE y cuantas normas y reglamentos sean de aplicacion, y
se justificara debidamente su cumplimiento en el Proyecto Constructivo.

2.8.2. SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO

Por la naturaleza del Proyecto, es de aplicacion el REAL DECRETO 2267/2004, de 3 de diciembre, por el que se
aprueba el Reglamento de seguridad contra incendios en los establecimientos industriales.

Se justifica su cumplimiento en el Anejo 1.
2.9. PRESUPUESTO DE LAS INSTALACIONES DE ALMACENAMIENTO Y MECANIZACION

El Presupuesto de ejecucién material de las instalaciones de almacenamiento anteriormente descritas asciende a
TREINTAY SEIS MILLONES DOSCIENTOS NOVENTAY OCHO MIL DOSCIENTOS CINCUENTAY DOS EUROS con QUINCE
CENTIMOS, a los que sumados el 13% de gastos generales y el 6% de beneficio industrial hacen un Presupuesto de
ejecucién de contrata que asciende a CUARENTA Y TRES MILLONES DOSCIENTOS DOS MIL OCHOCIENTOS
CUARENTAY OCHO EUROS.

En el cuadro siguiente se desglosan las principales partidas que componen este presupuesto. Ademas de las
inversiones reflejadas, relativas a las instalaciones de almacenamiento y mecanizacion, se incluye en el
compromiso de inversidn la nueva maquinaria y equipamiento, incluidos y descritos en el Plan Financiero y el Plan
de Explotacion.
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2.10.  PLAN DE OBRA

El plan de obra de las inversiones relativas a almacenamiento y mecanizacién, valorado a lo largo de los 30 meses
de obra previstos y en miles de euros, se muestra a continuacion y se incluye con detalle en el Anexo 1.
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2.11.  DESCRIPCION GRAFICA DEL SISTEMA DE ALMACENAMIENTO Y MECANIZACION

En el Anexo 1 se incluyen los planos del proyecto de las instalaciones de almacenamiento y en el Anexo 2 los planos
del sistema de cintas, los cuales se reproducen a continuacion a una escala mayor.
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3. PLAN DE EXPLOTACION Y OPERACIONES
3.1. INTRODUCCION Y DESCRIPCION GENERAL

,'= Ership f

Se desarrolla a continuacion el plan de explotacion y operaciones definido para la terminal maritima de graneles
sélidos objeto del presente concurso en el Puerto de Sagunto.

Para ello, expertos de las empresas licitantes han analizado los diversos modelos operativos posibles en la
ubicacion decidida por la Autoridad Portuaria de Valencia, partiendo de la localizacion fisica de los espacios de
almacenamiento, de las zonas de atraque donde se podra operar, y de los flujos operativos propios y de otras
terminales en la zona, para acabar definiendo las instalaciones 6ptimas detalladas en el plan técnico y de inversion,
asi como la forma de realizar 6ptimamente las operaciones en esas instalaciones.

Para el disefio de las instalaciones a construir como de la forma de operar se han tenido en cuenta las principales
limitaciones de la zona:

a) Limitacidn de espacio para construir almacenes (limitacion de capacidad de almacenaje)
b) Limitaciones de muelles de atraque
c) Tréfico rodadoy cuellos de botella

o
— —

Reduccidn de emisiones de particulas sélidas a la atmdsfera

Analizados estas potenciales limitaciones, asi como los aspectos positivos que nos ayudaran a desarrollar con éxito
este proyecto, se han disefiado unas instalaciones y operativa que:

i. Maximizan la capacidad de almacenamiento
ii. Optimizan el rendimiento de las operaciones de descarga de graneles sélidos de los buques
iii. Minimizan el trafico de camiones en la zona portuaria para que los rendimientos no dependan de otras

operativas
iv. Reducen las emisiones de particulas sélidas a la atmdsfera hasta el minimo posible que permiten los
mejores estandares operativos del mercado, sin comprometer la eficiencia de las instalaciones y operativas
V. Reducen al minimo posible las emisiones de CO2 relacionadas con las operativas, sin comprometer la

eficiencia de la operativa
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esa energia serd verde y de autoconsumo, minimizando el impacto medio ambiental general, y en
particular en la zona portuaria.

Estas son las caracteristicas generales de las instalaciones disefiadas y que se reflejan en la Figura 9.
3.2. CAPACIDAD DE ALMACENAMIENTO DE LA TERMINAL.
Ya se haindicado en el apartado anterior que la capacidad de almacenamiento es clave en este proyecto.

Precisamente por eso, la mayor parte de los almacenes que se proponen construir seran mecanizados para su
llenado con cinta, porque ello permite, ademas de mejoras medio ambientales, una capacidad de almacenamiento
estatica adicional. Asi, la capacidad total estatica de almacenamiento que propone este proyecto es de 274.450 tons
para una mercancia como cereal fluyente (densidad de 0,7 tons/m3), que se desglosa segln el detalle de naves de
la Figura 10 y la _ Todas las naves menos 3 (B3 a B5) estarian mecanizadas,
maximizando su capacidad de almacenamiento y de reduccion de CO2 y de particulas a la atmdsfera. Las naves B3
a B5 se construirian de tal manera que se podrian mecanizar en un futuro, en caso de que fuere necesario, pero
consideramos necesario, al menos en la fase inicial de ramp-up, 3 mddulos para llenado convencional para
mercancias a depositar que no puedan manipularse mecédnicamente.

Figura 9. Rasgos generales de las instalaciones disefiadas

\ LUy pL LI LUy )

15.00

472.85 —r
RN
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Figura 10. Detalle de naves de almacenamiento de la terminal
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Siendo la capacidad estatica, indicada en el apartado anterior, muy importante para determinar el tonelaje a operar
por el Puerto de Sagunto y, por tanto, asegurar la rentabilidad de la instalacidn, es igualmente importante que dicha
instalacion se opere correctamente.

La operativa de la terminal debera destinar a las naves mecanizadas desde buque aquellas mercancias que mas
rotacion tienen, es decir, que tienen una demanda de los clientes consumidores mas voluminosa, porque permitira
maximizar el uso de las cintas, asi como evitara que se bloqueen con poca mercancia naves con mucha capacidad
para evitar costosas remociones de mercancia de unas naves a otras para liberar espacio.

Exactamente por el mismo motivo, al haber en el proyecto que planteamos naves de mayor tamafio y de menor
tamario, solo se deben usar las de mayor tamafio para mercancias que vengan en mucho volumen y con una salida
diaria a cliente importante, o quedara una gran capacidad bloqueada con pocas toneladas durante mucho tiempo.

Para esta optimizacién del almacenamiento de mercancias en la terminal con una distribucién légica por naves es
fundamental contar con mucha experiencia y conocimiento del mercado de la zona, y es muy evidente que la
propuesta de este grupo licitador, en este sentido, y como se muestra en el plan comercial, esta suficientemente
acreditado.

Asi, por un lado, este grupo licitador lleva afios operando estas mismas mercancias en su terminal en el puerto de
Valencia, para los mismos clientes, con lo que conoce perfectamente qué mercancias tienen mas demanda, en qué
época (pues hay estacionalidad), para qué clientes, etc.

Igualmente, este grupo licitador es el principal operador portuario de graneles agroalimentarios de la peninsula
Ibérica, con lo que conoce y trabaja con todos los clientes que operan en este territorio, contando con informacién
de primera mano a nivel nacional y global.

Ademas, al contar con una cartera muy amplia de clientes, sus operativas y la terminal de Sagunto no se veran tan
afectadas por los habituales cambios de tendencia comercial en estos traficos, pues hay multitud de importadores,
y no se reparten el mercado de manera estable, sino que unos son mas agresivos unos afios que otros.

Los licitadores cuentan con un equipo comercial en constante contacto con los clientes importadores y
consumidores de granel agroalimentario, y ese equipo esta en contacto diario con todas las terminales del Grupo
para asegurar una optima distribucion de las mercancias en almacenes.

Sobre lo anterior, debemos afiadir que en el caso concreto de Sagunto ademas participa en el accionariado del
grupo licitador la empresa CEGECO, principal empresa consumidora de granel agroalimentario, con lo que serad
mucho mas eficiente aun esta planificacion y optimizacion.
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3.4. TECNICAS DE MANIPULACION Y MAQUINARIA PROPUESTAS. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES A
DESARROLLARY HORARIOS DE LAS MISMAS.

Para desarrollar este apartado, empezamos listando las inversiones en obras, instalaciones y maquinaria a emplear,
pues es eso lo que permitira realizar la operativa en Sagunto con un nivel 6ptimo de eficiencia operativa y
medioambiental, como explicaremos a continuacién de la Tabla 17 de desglose de inversiones, que incluye los
datos generales de las mismas, estimacion econdmica, afio de adquisicion del equipo cuando el mismo sea de
segunda mano, y afio de puesta en explotacidén del mismo en la terminal maritima de Sagunto.

Son todos ellos equipos, instalaciones y construcciones con los que el grupo licitador tiene muchos afios de
experiencia dado su largo historial en manipulacidn de graneles sdlidos en puertos de varios paises, tanto desde el
lado de las terminales como operador portuario, como desde el lado de los buques como naviero. Ello le permite
tener un conocimiento profundo de los mejores estandares y disefios en el mercado y, por tanto, conseguir que la
combinacion de inversidn seleccionada sea la dptima para cada terminal. El detalle técnico de todos estos equipos
se incorpora como anexo de este apartado, dado el volumen de informacidn que ello supone, salvo por las cintas
transportadoras, que se incorporan al anexo del proyecto basico, por tener mucha relacién con la construccion de

almacenes.

Tabla 17. Inversiones en obras, instalaciones y maquinaria a emplear

Descripcidn técnica :;i:ifj: Afio fabr. Total € Afio explot. ;dét:: Unri((jitao(?es
Almacén médulos Al a A5 14.129 m2 Nuevo 8.448.867 1 107.000 | Toneladas
Almacén médulos A6 a A10 11.940 m2 Nuevo 7.140.000 2 86.750 Toneladas
Almacén médulos B1y B2 6.029 m2 Nuevo 3.479.032 3 45.050 Toneladas
Almacén médulos B3 a B5 6.117 m2 Nuevo 3.840.111 2 33.900 Toneladas
Tolva recepcidn, cinta interior almacenes con tripper 830 ml Nuevo 11.381.000 2 1.000 Tons/hora
Cinta muelle con tolva ecoldgica 415 ml Nuevo 7.118.001 6 1.000 Tons/hora
Grla Gotwald mod 6 o similar 1 unidad Usada 2.500.000 2 1.000 Tons/hora
Gria Gotwald mod 6 o similar 1 unidad Usada 2.000.000 2 1.000 Tons/hora
Grua Fantuzzi MH200 1 unidad Alquiler - 2 750 Tons/hora
Tolva ecoldgica usada, incl traslado 1 unidad 2005 200.000 1 750 Tons/hora
Tolva ecoldgica usada, incl traslado 1 unidad 2005 200.000 2 750 Tons/hora
Cuchara Verstegen 40 m3 o similar 1 unidad Nuevo 120.000 2 40 m3
Cuchara Verstegen 35 m3 o similar 3 unidad Nuevo 360.000 1 35 m3
Cuchara usada Verstegen 25 m3 o similar 2 unidad 2005 80.000 2 25 m3
Pala bodega Volvomod. L90 usada unidad 2005 - 1 300 tons/hora
Pala bodega Volvomod. L90 usada - unidad 2005 - 2 300 tons/hora
Pala bodega Volvomod. L90 usada - unidad 2005 - 2 300 tons/hora
Pala entregas Doosan mod 480 usada - unidad 2005 - 1 400 tons/hora
Pala entregas Doosan mod 480 usada 1 unidad 2005 200.000 2 400 tons/hora
Pala entregas Doosan mod 480 2 unidad Nuevo 630.000 2 400 tons/hora
Taller 1 unidad Nuevo 294.000 2 400 tons/hora
Oficina 300 m2 Nuevo 275.000 2 N/A
Bascula automatizada lector matriculas 18 metros 3 unidad Nuevo 240.000 1 480 Tons/hora
Placas solares 0,5 MW 1 unidad Nuevo 500.000 6 N/A
Instalaciones comunes y urbanizacion 1 unidad Nuevo 986.837 6 N/A
Hardware equipamientos informaticos telecomunicaciones 1 unidad Nuevo 300.000 2 N/A
TOTAL 50.292.849
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Los flujos logisticos se describen a continuacidn, indicando los equipos que intervienen.
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Figura 12. Cinta de descarga del grupo licitador en el Puerto de Cartagena, observandose al fondo la torre de pesaje y
distribucion, que luego comunica hasta con 4 almacenes diferentes, 2 ya mecanizados y 2 en fase de mecanizacion
actualmente
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3.5. NIVELES DE SERVICIO PREVISTO EN LAS OPERACIONES.

3.6. SISTEMA OPERATIVO, ITY SISTEMATOS.
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3.7. | ~ PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA.

El grupo licitador cuenta, entre sus politicas y principios de empresa, con un compromiso absoluto con el
cumplimiento de la legalidad vigente, asi como con un cddigo ético y un sistema de responsabilidad social
corporativa que le obliga a actuar proactivamente en la ayuda a personas con movilidad reducida.

Ese compromiso se extendera igualmente a la terminal maritima objeto de esta concesidn, de tal manera que, si
bien es cierto que por la propia naturaleza de entorno industrial que tienen hoy dia las terminales portuarias no es
habitual el acceso de personas con movilidad reducida, en caso de que fuera necesario, este grupo licitador se
compromete a estudiar e implementar las medidas que sean necesarias legalmente, e incluso ir mas alla su fuera
posible.

En concreto, en el proyecto constructivo objeto de esta licitacion se contempla la construccidn de una oficina para
el personal que gestione la actividad en la terminal, y en dicho espacio se ha contemplado que tanto el acceso a la
oficina en si no tenga barreras para personas con la movilidad reducida, como tampoco lo tengan instalaciones
basicas como son los aseos.
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Figura 13. Planta de la oficina propuesta

3.8. MEDIOS HUMANOS PARA LA EXPLOTACION DE LA TERMINAL.

La plantilla dedicada en exclusiva a la terminal portuaria objeto de esta concesidon estaria compuesta por los

|

m

|
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3.9. PLAN DE CONSERVACION Y MANTENIMIENTO.

Como en todos los grandes equipos portuarios, por lo costoso de las inversiones y del tiempo de parada de los
buques, es fundamental contar con un mantenimiento preventivo exhaustivo, desarrollado por personal propio del
grupo licitador, formado en todos los equipos a mantener, desde cintas hasta almacenes, pasando por grdas
moviles y palas cargadoras.

Un conjunto de cintas como el objeto de esta licitacién cuenta con una multitud de equipos para cada tramo de
cinta. El plan de mantenimiento preventivo es especifico para cada uno de esos equipos, y se controla, por la
cantidad de tareas a realizar y porque cada instalacién tiene su identidad o disefio propio, a través de un software
especifico de gestion GMAO.

Exactamente lo mismo ocurre con otros equipos complejos, como las grias mdviles portuarias, que cuentan con
multitud de equipos y mecanismos, electrénica, hidraulica, mecanica, motores de combustion, asi como multitud
de accesorios, todo lo cual también se contempla en el programa preventivo o GMAO.

A modo de ejemplo de lo completo de estos programas que desarrolla preventivamente el equipo de
mantenimiento del grupo licitador, se listan en anexo listados del software GMAO de los mantenimientos
preventivos de los principales equipos.

En ese GMAO, aparte del plan de mantenimiento preventivo de cada equipo o instalacidn, se incluyen todos los
documentos de la maquinaria o instalaciones, las drdenes de trabajo realizadas, las revisiones legales
correspondientes de los equipos e instalaciones, asi como otras relacionadas como de los sistemas contra
incendios, de los sistemas de evacuacién y seguridad, sistemas de respiracién autdnoma en caso de humo, etc.

Todo ello lo desarrolla el grupo licitador con personal propio principalmente, pues al final esta maquinaria e
instalaciones son clave para la operativa objeto de su negocio, con lo que no debe dejar en manos de terceros algo
tan importante. Por ello, el grupo licitador esta certificado como empresa mantenedora de grias propulsadas,
requerimiento legal necesario para asegurar que estos equipos se operan con seguridad.

3.10. MODELO DE COMERCIALIZACION DE LA TERMINAL.

La comercializacion de la terminal maritima se realizard de acuerdo con la descripcién realizada en la seccion
correspondiente al plan comercial del presente documento.
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4. PLAN FINANCIERO
4.1, INTRODUCCION Y OBJETO

El siguiente apartado detalla la solicitud econdmico-financiera del grupo licitador. Pretende recoger todos los
requisitos exigidos por dicho pliego, en referencia al Sobre N°2 Documentacién de caracter técnico-econémica del
Concurso para el otorgamiento de una concesidn construccion y explotacion de una terminal de graneles sélidos
compatibles con la operativa portuaria actual (excluidos Clinker y cemento) para su carga, descarga y
almacenamiento en el puerto de Sagunto. El Plan Financiero incluye:

l. Las inversiones (CAPEX) de acuerdo con la propuesta presentada, y sus amortizaciones.

Il. Gastos de operacion: costes laborales, combustible y consumibles, costes de mantenimiento y
conservacion, costes de seguros, consumos y aprovisionamientos y gastos generales. Ademas de los
mencionados anteriormente, se incluyen en el modelo financiero alquileres y otros tributos (1Bl e IAE).

Il Las tasas del concesionario a la Autoridad Portuaria, en este caso, las tasas de ocupacién y actividad.

V. Impuesto de sociedades, usando como hipdtesis un tipo de gravamen del 25%

V. Ingresos de explotacion, distinguiendo por almacenamiento, operacién de puertas y operacion de
camiones.

VI. La estructura de capital propuesta mas viable para la compafiia, detallando el apalancamiento financiero

alolargo delaconcesion, elimporte del capital social aportado y elimporte y condiciones de los préstamos
planteados.

VII. Estados financieros durante los 35 afios de la concesion. Valoracion del proyecto y rentabilidades
Junto a este documento ‘Propuesta Técnica’ se entrega el Plan Financiero utilizado en formato MS Excel.

4.2. INVERSIONES Y AMORTIZACIONES
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I
I

4.3.2. SUMINISTROS

_ agroalimentario y la reduccion del gasto a partir del afio 6

por la instalacion de las placas solares de hasta 0,5 MWh pico.
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4.33. REPARACION Y MANTENIMIENTO

En la estimacion de los costes de mantenimiento se han estimado las cifras de coste anual para cada uno de las
construcciones o equipos mencionados en el plan de inversion.

4.3.4. GASTOS GENERALES
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CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS, EN MILES DE €

4.9.1.
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4.7.2. ESTADO DE FLUJOS DE EFECTIVO, EN MILES DE €
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4.7.3. BALANCE, EN MILES DE €
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5. CALIDAD Y GESTION MEDIOAMBIENTAL
5.1. CALIDAD
5.1.1. PLAN DE CALIDAD DEL SERVICIO

El plan de Calidad estara basado en el sistema de Calidad segiin en la norma 1SO 9001 y el Referencial de Calidad de
Puertos del Estado, implantado por Ership, mayoritario de la futura sociedad concesionaria, y que trasladard a la
operativa. Este plan detalla las caracteristicas de las Instalaciones, forma de gestionar los recursos, proteccion y
seguridad de las operaciones, Operaciones y mercancias, eficiencia de los costes, diagramas de flujo asi como
atencion a las partes interesadas.

El plan establece los siguientes detalles de las caracteristicas, basado en un sistema de CUMPLIMIENTO Y
EFECTIVIDAD segln los siguientes items implantados dentro del sistema de gestidn de Ership de las diferentes areas
que los gestionan que son Operaciones, SCMA, Mantenimiento, Seguros, Administracion, Comercial.

“ e m

SUGERENCIAS,
QUEJAS,

RECLAMACIIONES

Los siguientes indicadores como minimo estaran incluidos en el sistema de gestion de Calidad.

N2ID RdP | DESCRIPCION CAcuLo

1 A.5.1 PLAN DE LIMPIEZA % Limpiezas Realizadas / Limpiezas Previstas > 80%

2 A6.1 EQUIPOS Y MEDIOS DE TRABAJO DISPONIBLES n° de dias disponibles x Equipo > 328,5 dias

3.1 B.3.1 PLAN ANUAL DE FORMACION % Acciones Formativas Realizadas / Planificadas > 75%

3.2 B.3.1 PLAN ANUAL DE FORMACION N° empleados formados / n° empleados Previstos > 75%
5 - - - -

33 B3.1 PLAN ANUAL DE FORMACION %o acagnes formatlvas eficaces (> 6 de 10) / total de acciones
formativas realizadas > 50%

34 B.3.1 PLAN ANUAL DE FORMACION N° de Horas de formacion / n° empleados

35 B.3.2 ACCIONES CONJUNTAS PARA FORMACION DEL | % horas formacién Comunidad Portuaria / horas Agencia Grupo

) o PERSONAL PROPIO Y CONTRATADO Ership

4.1 B.5.1 APROVECHAMIENTO DE ATRAQUES Tn Mercancia x Metro Lineal Atraque

4.2 B.5.1 APROVECHAMIENTO DE ATRAQUES Tn Mercancia x Gria y hora

4.3 B.5.1 APROVECHAMIENTO DE ATRAQUES Tn Mercancia x Buque y hora

4.4 B.5.2 | APROVECHAMIENTO SUPERFICIE EN CONCESION | N° dias de estancia de mercancia en terminal concesionada (3 afios)

P - > -

45 B.5.2 APROVECHAMIENTO SUPERFICIE EN CONCESION z\; :F:e;ss)de estancia de mercancias en zonas de descarga y maniobra

5.1 D.2.1 PUNTUALIDAD EN OPERACIONES % cumplimiento tiempos segtin DUE > 80 % casos
o - - - - - 5

59 D.2.2 OPERACIONES ACORDES CON EL CONTRATO Yo tlempo horario cumplldo'/tlempo esta'bleudo por c'llente >90%
(considerando toneladas/dia comprometidas con el cliente)

6.1 D.3.1 PLANFICACION OPERACIONES POR CARRETERA | % tiempo horario cumplido / tiempo establecido por cliente > 95%
5 - - v -

71 D.5.1 AUSENCIA DE MERMAS O FALTAS :oongi/zmas (cantidad depositada en almacén - cantidad entregada)

8.1 D.7.3 FACTURA TELEMATICA >/oglﬁl_:)\/z)lantaC|on Facturacién Electronica/Proveedores, Clientes y AP
5 - — -

ol D75 PLAZOS Yo Ep\./los.de retraso en plazos 9 repeticion de envio por
rectificaciones/total de operaciones

10.1 |E.13 EFICIENCIA OPERATIVA Tn/h en buques de X dwt o menos > X tn/h
Tn/h en caso de buques de mas

10.2 [E.1.3 EFICIENCIA OPERATIVA de X dwt>X tn/h

103 |E.13 EFICIENCIA OPERATIVA Tn por hora de trabajo-hombre > X tn/trabajador

104 |E13 EFICIENCIA OPERATIVA t medlo entradaj y salida por Puertas (entrega y recepcidn con carga
directa sobre bascula) < 10 min

105 |E13 EFICIENCIA OPERATIVA t medio en't'rada y salida por puertas (entraday salida por puertas
de un camion cargado) <2 horas
% facturas rectificadas < 5%

11.1 |E3.7 FACTURACION SIN ERRORES t atencidn para correccién de facturas <15 dias
Inmediata 100% casos

Siguiendo la estructura siguiente del Referencial de Calidad de Puertos del estado, y entre otros registros asociados
al sistema de Calidad de Puertos del Estado que se cubririan serian:
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A.- INFRAESTRUCTURAS, INSTALACIONES Y EQUIPOS
A.1.- Explanadas, tinglados, vias de circulacion, zona maniobras, y accesos a terminal
A.2.- Muelles maritimos y atraques
A.3.- lluminacién
A.4.- Sefializacion
A.5.- Limpieza
A.6.- Equipos
A.7.- Colaboracidn en caso de dafios a infraestructuras, instalaciones, o equipos portuarios
B.- GESTION DE RECURSOS
B.1.- Prevencion de riesgos laborales
B.2.- Cualificacion del personal
B.3.- Formacién del personal
B.4.- Tecnologias de la informacion
B.5.- Aprovechamiento espacio portuario concesionado
C.- PROTECCION Y SEGURIDAD EN LAS OPERACIONES
C.1.- Proteccion
C.2.- Seguridad
D.- OPERACIONES, MANIPULACION Y SERVICIOS A LA MERCANCIA
D.1.- Organizacién de operaciones
D.2.- Coordinacidn horaria
D.3.- Entrega y recepcion
D.4.- Inspecciones
D.5.- Faltas y mermas
D.6.- Servicios a buques
D.7.- Intercambios electrdnicos de informacidn
E.- EFICIENCIA EN COSTES. INCIDENCIA EN COSTE PORTUARIO
E.1.- Rendimientosy productividad en manipulacion
E.2.- Contratacion
E.3.- Facturacion
F. ATENCION AL CLIENTE Y PARTES INTERESADAS
F.1.- Informacién sobre caracteristicas técnicas y equipos
F.2.- Sistema de sugerencias, quejas y reclamaciones
F.3.- Plazos de respuesta
F.4.- Interlocutores operativos identificados
F.5.- Estudios de percepcidn de cliente sobre calidad de servicio

F.6.- Seguimiento resultado de servicios

Al3
A2.2

Reportes de incidencias a Autoridad Portuaria (pavimentos, elementos de amarre y atraque, iluminacion, etc.)
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A3.2 Informe medicidn iluminacion en zona concesionada
A4.1 Plano de sefializacidn de accesos, zonas de maniobra y viales
A5.1 Plan de Limpieza
A5.3 Envio mensual de registro de retiradas de residuos
A.6.2 Plan de Mantenimiento
A7.1 Envio Informe de parte de dafios y averias a autoridad Portuaria
A7.2 Péliza de Responsabilidad Civil, cobertura para dafios a terceros y Autoridad Portuaria
B1.3. Registro de comunicacidn a las partes interesadas de la persona de contacto en PRL
B.2.2 Certificados de formacion de personal en especial en calidad de servicio, PBIP, mercancias peligrosas,
- emergencias, PRL y seguridad alimentaria
Plan Anual de Formacidn, incluyendo formacién en: Calidad de servicio, Prevencion de riesgos laborales,
Seguridad alimentaria en caso de manipulacion de productos agroalimentarios, Mercancias peligrosas, Manejo
B.1.3 de situaciones de emergencia, lo previsto en el Anexo Il parrafos 18.1, 18.2 y 18.3 del Codigo PBIP, Sistemas
para minimizar riesgos de pérdidas de productos
durante su manipulacion y otros impactos medioambientales.
C.13 Plan de Proteccién de Instalacion Portuaria aprobado por Autoridad Portuaria (caso de terminal)
C.13 Ejercicios trimestrales segtin Anexo IlI parrafo 18.5 PBIP (caso de terminal)
C13 Ejercicios anuales segiin Anexo Il parrafo 18.6 PBIP (caso de terminal)
o Autoevaluaciones de cumplimiento
C.14 Designacidn y comunicacidn a Autoridad Portuaria del Responsable de Proteccidn
Cc.2.1 Plan de Autoproteccidn interior aprobado por autoridad portuaria
c.2.1 Ficha basica de autoproteccion actualizada
C.2.2 Informes de simulacro. Plan de Autoproteccion
C.2.6 Guia con instrucciones de circulacién o Normas de circulacion
C28 Designacidn y comunicacién a Autoridad Portuaria de responsables de Seguridad Operativa, Seguridad
- Industrial, Seguridad Ambiental, Seguridad Contra Incendio, Control de Mercancias Peligrosas
D.2.4 Registro diario de Inspecciones y horario previsto SIF. Servicios de Inspeccidn en Frontera
D.7.5 Puesta a disposicion trimestral (Registro e-mail de puesta a disposicién) de Partes de Trabajo a Autoridad
o Portuaria
£23 Registro de comunicacion a clientes de tarifas maximas aprobadas por Autoridad Portuaria (via mail, web,
- adjunto ofertas, etc.)
E.3.6 Registro de facturas emitidas y servicios prestados
EAT Listado de Facturas Corregidas/Rectificativas
F.2.2 Envio anual del registro de sugerencias, quejas y reclamaciones a Autoridad Portuaria
Fal Publicacidn de datos de contacto de personal de la organizacidn, representantes de la agencia ante la
o comunidad portuaria, en materia de iniciativas conjuntas de mejora de calidad de servicio
F.5.1 Estudio de Satisfaccion de Cliente
Registro de incidencias en operativa, tipificadas: Errores en informacién emitida, Averias de medios técnicos,
F6l Tiempo medio de E y R, Rendimiento de operaciones de manipulacién (mov/hora), Retrasos en operaciones por
’ problemas del buque, Retrasos en operaciones por climatologia adversa, Retrasos en operaciones por falta de
personal
F6.2 Envio del Plan de Mejora a Autoridad Portuaria. Incluya andlisis: Indicadores, Estudios Satisfaccidn Clientes,

Sugerencias, quejas y reclamaciones, Incidencias

Los diagramas de flujo son los siguientes:
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1.a. Descarga buque griia con cuchara

1c. Tolva

1b. Depésito suelo muelle

T

2e. Cinta

2d. Carga con

2.a.Cargacon
pala camidn
ajeno

3. Pesaje. Si
exceso, vuelta a
1b.

6. Transportea
cliente.

2b.Cargacon
pala camidn
propio

3. Pesaje. Si
exceso, vuelta a
1b.

6. Transportea
cliente

7. Descarga suelo
almacén

|
8. Apileconpala

I
9.
Almacenamiento
|
10. Carga camidn
con pala
|
11. Pesaje. Si
exceso, vueltaa 9
|
12. Transportea
cliente

2.c.Cargacon

pala camion

pala camion

propio ajeno )
Proceso analogo
adescargaa
tolva-camidn.
3. Pesaje 3. Pesaje
SIEXCESO NO EXCESO /\
SIEXCESO NO EXCESO

/ ~ / ~

4. Deposito Transporte 4. Deposito 6. Trarlsportea
suelo cliente

suelo
P
CLIENTE ALMACEN

7 ~

5. Recogida con
gria/cucharay
vueltaalc

5. Recogida con
necog 6. Transportea
gria/cucharay p
cliente
vueltaa lc

7. ysiguientes

Figura 14. Secuencia de descarga de granel solido

1. Recepcion camion propio o ajeno

2. Pesaje (Siajenoira8)

3. Descarga camion

4. Aplilado con pala

5. Almacenamiento

6. Carga a camion con pala

7. Pesaje (si procede)

8. Descarga camion muelle

9. Carga de buque con gria/cuchara

Figura 15, Secuencia operativa de carga de granel solido
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5.2.-Trazabilidad en la seguridad alimentaria.

El grupo licitador, a través de la amplia experiencia en el sector de Ership, dispone de un sistema de gestion de
seguridad alimentaria certificado, como se ha indicado anteriormente para no solo dar cumplimiento a la normativa
europea respecto a la higiene de productos alimenticios al respecto, “Las empresas del sector alimentario
identificaran cualquier aspecto de su actividad que sea determinante para garantizar la higiene de las materias
primasy velaran por que se definan, se pongan en practica, se cumplan y se actualicen sistemas eficaces de control
adecuados de acuerdo con los principios en los que se basa el sistema APPCC (Analisis de Peligros y Puntos de
Control Critico)”, sino también para establecer unos requisitos propios del grupo licitador sobre los que edificar un
sistema APPCC con garantias de éxito.

Tomando como referencia los diferentes esquemas existentes en la actualidad, el grupo licitador propone, en linea
con la decisién del Grupo Ership, acogerse al esquema de certificacion europeo de alimentacién animaly humana,
EFISC-GTPy al esquema de certificacién de alimentacién para consumo animal GMP+, que en su conjunto contienen
los requisitos necesarios para conseguir el objetivo principal de la organizacidn, que es el asegurar la calidad de la
mercancia durante todo el ciclo de la cadena de suministro en el que esté implicada la organizacién, velando por la
seguridad de las mercancias respecto a su conservacion y llevando a cabo aplicacion de buenas practicas en su
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manipulacién y almacenamiento, transmitiendo a todo su personal, incluyendo personal externo que trabaja en
nombre de la organizacidn, los requerimientos de calidad y seguridad alimentaria incluidos en los referenciales
mencionados.

La sociedad concesionaria mantendra informados a personal interno y externo del hecho de estar acogidos al EFISC-
GTP y GMP+, asi como cualquier otro referencial de seguridad alimentaria que lo requiera, y de las normas y
compromisos que esto conlleva por todas las partes.

Para ello en la Terminal Maritima de Graneles de Sagunto se dispondra de un equipo humano para la gestién de la
seguridad alimentaria que garantice el cumplimiento de dichos estandares, la realizacion de reuniones periddicas,
la verificacion del sistema, gestion de incidencias, aseguramiento de que se promueva la toma de conciencia de los
requisitos del cliente y otras partes interesadas en todos los niveles de la organizacion, y la revision y ejecuciéon de
las siguientes actividades como son:

e Controly gestion de implantacion del sistema, aplicacion practica, registros/archivos.

e  Controly gestién en la recepcidon de mercancias

e Controly gestion de los informes de no conformidades y reclamaciones de partes interesadas.

e Controly gestion del plan de formacion

e Control y gestidn del plan de practicas correctas higiene y limpieza

e Controly gestion del agua

e Controly gestion de proveedores (incluyendo evaluacion)

e Revision de las medidas de control establecidas en el resultado del analisis de peligros y puntos de control
critico (APPCC)

e Controly gestion de crisis alimentarias y retiradas de producto.

e Food Defense.

e Fraude.

e Controly gestion de plagas, DDD.

e Controly gestion de proveedores (incluyendo homologacion)

e Controly Gestion de Trazabilidad, y ejercicios de retirada y recuperacién

e Controly Gestion del mantenimiento, incluyendo almacenes y equipos

e Controly Gestion del Transporte

e Controly gestion de formacion personal

e Controly Gestion de residuos

e Arranque del Negocio

e Regulacion de Acceso

e Ambiente de Trabajo

e Muestras retenidas

e Early Warning System and Recall - https://www.gmpplus.org/en/services/earlywarning-system/ - DOC.BA5

e Retornos

De forma adicional se llevara un control de los siguientes aspectos:

e Estado general de paredes y cubiertas de almacenes,

e Estado de puertas,

e Estado deiluminarias,

e Estado de medios de proteccidn contra incendios,

e Estado de porta-cebos para control de plagas,

e Estado deredes interiores y exteriores,

e Estado de presencia de aves, roedores, insectos u otras plagas,

e  Procesos de autocombustion de mercancia,

e Estado de parabandas u otros elementos de separacién entre la mercancia,
e Contaminacidn cruzada, mezcla entre mercancias,

e Acceso ainstalaciones de personal no autorizado,

e Y cualquier otro aspecto que visual u olfativamente pudiera detectarse.

Y especificamente,
e Realizary verificar la limpieza de elementos que puedan entrar en contacto con la mercancia,
e palasy cazos, tolvas, remontadores, cucharas, barredoras, muelle, etc.
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e Informar previo al acceso de transportistas, talleres, palas y otras partes a las instalaciones de las Normas
a cumplir, realizado generalmente mediante la CAE.

e Comprobar el adecuado estado de limpieza de las cajas de camién y compatibilidad de Mercancias.

e Comprobar el adecuado estado de verificacidn y calibracion de basculas

e Mantenimiento de instalaciones y equipos.

e Acompafiamiento de personal externo, empresas de DDD, Talleres, PCI, etc.

e  Gestidn de controles especificos, tales como la toma de muestras para control de legionela

e Identificacion de mercancia en almacén.

e Cualquiera otra quedara debidamente descrita en procesos, procedimientos, instrucciones y registros del
Sistema de Gestién.

Se planificara, al menos, la realizacién de un ejercicio de trazabilidad anual, para asegurar el cumplimiento de la
organizacién en esta materia, este ejercicio se suele hacer coincidir con el de crisis alimentaria, de manera que se

simula el ejercicio de crisis, complementariamente al de trazabilidad y retirada/recuperacién de mercancia.

Trazabilidad adicional GMP+ de Seguridad Alimentaria

En todo el proceso, para asegurar la correcta identificacion y trazabilidad de la mercancia GMP+y en cumplimiento
de los requisitos establecidos por el GMP+ BA 6 Requisitos Minimos para el Etiquetado y Entrega se actuard como
sigue:

En el caso particular que un cliente considere incluir en el ciclo de GMP+, su mercancia, es decir, que esta sea GMP+
durante todo el proceso, realizara dicha informacion previa a la operacién de descarga, carga y almacenamiento,
segun sea el caso. Una vez comunicado este hecho desde Grupo Ership, se identificara tanto durante los procesos
de descarga, carga y almacenamiento, como en los tickets/albaranes u otra documentacién de trazabilidad, la
anotacion Asegurado conforme a GMP+FSA, esa anotacion se incluird, bien en el apartado de observaciones
realizado por cada agencia, 0 en su caso, la agencia podra gestionarlo previa comunicacion al area de IT, que llevara
a cabo los cambios oportunos.

De esta forma tanto en la documentacion de la operativa de descarga, carga, como en los transportes y almacén, la
mercancia quedara identificada durante todo el proceso como “Asegurado conforme a GMP+ FSA”.

Toda la informacion asociada a la mercancia y comunicada al cliente de forma periddica se realizara por escrito.
Siempre que sea posible dicha informacion de mercancia asegurada bajo GMP+, quedara reflejada en el contrato, u
otra informacidén documentada que asegure dicha relacion contractual.

5.3.-Almacenamiento ecolégico.

En caso de que la concesionaria manipulara mercancia ecoldgica, se dispondra de certificacion en referencia a
mercancia clasificada como ecoldgica el protocolo de actuacion al respecto de evitar la mezcla y contaminacién
cruzada por otras mercancias agroalimentarias convencionales no ecoldgicas.

Dicho almacenamiento ecoldgico seguira el protocolo de trazabilidad de las mercancias indicado anteriormente,
pero bajo la indicacion de “ecoldgico”.

1. Alta de Almacén y mercancia. Previo a la entrada de mercancia ecoldgica al almacén se comprobara que el origen
de dicha mercancia “importador, buque y expte. de operacion” ha sido dado de alta en la plataforma informatica
de gestion. Asi mismo, se incluira igualmente en la descripcidn de la mercancia la mencidn “Ecolégico/Ecolégica”
de manera que se asegure que dicha informacidn se incluird en toda la informacién documentada generada
(albaranes, ticket,).

2. ldentificacién fisica. Una vez comprobado, se lleva a cabo la identificacidn fisica, mediante un Cartel Identificativo
ubicado en el almacén junto a la mercancia, o en su caso, en el acceso al mismo, y siempre de forma que quede
claramente identificada y sin posibilidad de confusidn sobre otra mercancia. Dicho cartel incluird informacion que
trace inequivocamente la mercancia, pudiendo utilizar, por ejemplo, n® operacion, buque, importador y descripcion
de la mercancia, que en este caso como ecoldgica, debera incluir la menciéon“Ecoldgico/Ecoldgica”.

3. Emisidn de ticket/albaran. Una vez comprobados los puntos anteriores 1y 2, las salidas y entradas a almacén,
realizadas con vehiculos autorizados, iran debidamente acompafiadas de tickets/albaranes emitidos, en los que
viene detallada la informacién necesaria para asegurar la trazabilidad, y entre esta particularmente y entre otra, se
incluye: Origen, Descripcion de la mercancia, Descripcion del Almacén, Registro Reg. UE 183/05, Buque,
Transportista, Matricula vehiculo, Cliente, Destinatario y Cantidad.
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5.4.-Vulnerabilidad, Sustitucién y fraude alimentario

Se establecen diferentes actuaciones orientadas a evitar la vulnerabilidad, sustitucion y fraude alimentario, bien
sea por temas de motivacién econdmica o dafio al respecto de la inocuidad alimentaria. Considerando entre otros
aspectos, algunos tales como la adulteracion, la alteracion, over-run, robo, desviacion, simulacién y falsificacion,
entre otros tipos de fraude alimentario, y con la finalidad de evidarlos, se dispone de sistemas de control tales como:

Autorizaciones por parte del cliente para realizar cargas uUnica y exclusivamente a transportistas
autorizados.

Centros de trabajo debidamente vigilados y cerrados bajo llave.

Accesos a los centros de trabajo vigilados.

Control por parte de sistemas de videovigilancia de autoridades y policia portuaria en los diferentes
puertos.

Identificacién de mercancias en cada almacén e inspecciones periddicas de los mismos.

Realizacidn periddica de simulacros de trazabilidad, en los que se incluyen balances de masas.

Para asegurar el control y mejora continua en este aspecto, se llevara a cabo, de forma periddica, al menos una vez
al afio, un andlisis de la situacidn en la terminal.

5.5.-Plan de Contingencia de seguridad alimentaria

Para evitar dafios a la mercancia, asi como asegurar una adecuada prestacion del servicio al cliente el grupo licitador
se dispone de diferentes medios, seglin el suceso que pudiera ocurrir:

Fuertes lluvias, granizadas, vientos e inundaciones: En este caso la concesionaria, complementariamente a
otros aspectos tales como la inspeccion periddica y el mantenimiento habitual de infraestructuras,
dispondra de medios de contencidn tales como sacos, y para-bandas de hormigdn que se ubican en la parte
inferior de las puertas en aquellos almacenes en los que por su disposicion o disefio pudiera acceder agua al
interior y dafiar la mercancia.
En el caso que estas generen rotura de cubiertas, se actuara lo mas rapido posible en la reparacion, siempre
priorizando las medidas de seguridad de las personas trabajadoras implicadas, y comunicando al cliente la
situacion para valorar el dafio y la gestion de la mercancia dafiada, en su caso.
Control de dafios a la mercancia: Si bien en este caso es fundamental la comunicacion con el cliente para que
autorice la forma de actuar respecto al cuidado de la mercancia, se actia de forma analoga a la de evitar un
posible incendio generado por la misma, entre las actuaciones a realizar, cabe destacar:
« Vigilancia continua por parte de personal de la concesionaria.
«  Apertura de las estibas hasta despejar el drea donde se ha observado una temperatura mas elevada.
+ Retirada de la mercancia en un plazo corto de tiempo para facilitar su aireacién y disminucion del
volumen de la estiba.
«  Extension de la mercancia en el mismo almacén para disminuir la altura de la estiba y facilitar asi la
ventilacion de esta.
+  Traslado de la mercancia a otro almacén.
« Enlos casos en los que se observe el inicio de auto combustién de una mercancia, se procedera de
inmediato a retirar en la medida de lo posible, la parte afectada.
«  Siesta medida no garantizara la contencidn de dicha incidencia, se notificara el hecho al parque de
bomberos o Centro de Control de la Autoridad Portuaria, segun la localizacién de la incidencia,
solicitando su actuacién inmediata.
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En este tipo de actuaciones cabe destacar que la concesionaria dispone de, entre otros, los siguientes medios de
deteccién:

- Camaras termograficas con sistemas de comunicacidn de variaciones representativas de temperatura con
responsables designados.

«  Deteccidn olfativa y visual de personal y palistas propios y subcontratados.

« Realizacién de controles mensuales de temperatura para evidenciar tendencias y evolucion de la
temperatura de las mercancias.
Realizacidn de inspecciones periddicas de almacenes.

5.2. GESTION MEDIOAMBIENTAL
5.2.1. PLAN MEDIOAMBIENTAL
Compromiso de adopcién de un sistema de gestién ambiental

El sistema de gestion medioambiental de la concesionaria estara integrado en el sistema de gestion Medioambiental
de Ership Grupo, por ser el grupo mayoritario en dicha sociedad. Este sistema esta basado en la norma I1SO 14001, y
se certificara en Sagunto por la sociedad Terminal Maritima de Graneles de Sagunto en un plazo inferior a dos afios
desde la adjudicacion de la concesidn objeto del concurso.

De esta forma, el sistema de gestion ambiental cumple, entre otros, los requisitos los relacionados en la Guia de
buenas practicas en manipulacién y almacenamiento de graneles sélidos en instalaciones portuarias de Puertos
del Estadoy la Guia de Buenas practicas en laimplantacion de sistemas de gestidn ambiental de Puertos del Estado.

La metodologia definida en el Sistema de gestion ambiental, también se integra en la estructura de alto nivel de ISO
14001, resumida en el diagrama siguiente:
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La terminal maritima planteada es sostenible ya que se implantaran los criterios de sostenibilidad segin la Union
Europea en cuanto a la gestion medioambiental, de gobernanza y social, avalada entre otros por los diferentes
sistemas de gestion actualmente implantados y certificados en Ership Grupo, como SR10 Responsabilidad Social,
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ISO 45001 Seguridad y Salud en el trabajo, ISO 9001 Sistema de gestidn de calidad, y que también se integraran en
el centro de trabajo de Sagunto en los 2 afios siguientes a la adjudicacion.

Ership Grupo destaca su compromiso ambiental por el hecho de que es una organizacion certificada en el sistema
de gestion ambiental ISO 14001 y GHG Protocol de Huella de Carbono. Todas las certificaciones estan disponibles

en www.ership.com

El compromiso adicional en caso de ser adjudicatarios, es como operador establecido en Sagunto, disponer de un
Convenio en materia de buenas practicas ambientales a suscribir con la APV cuyo cumplimiento anual serd auditado
por entidad de certificacién en cumplimiento de los requisitos establecidos por APV en dicho convenio.

A nivel medioambiental, la sociedad concesionaria realizard un control operacional de las actividades ligadas a
aspectos significativos y prioritarios, lo cual implica:

1. Auditoriade los procedimientos e instrucciones técnicas documentados para el control de dichos aspectos,
ya implantados de forma satisfactoria.

2. Estarincorporados en el proceso de asignacion y definicion de objetivos, metas y programas del sistema
de gestion ambiental.

3. Seguimiento de indicadores para analizar la evolucién de los aspectos ambientales significativos y
prioritarios.

4. Registro de evidencias de adecuada aplicacion de medidas preventivas o de control de la contaminacion.

El control operacional realizado garantizara:

1. La correcta implantacion de las recomendaciones e instrucciones técnicas ligadas a la operativa
relacionada con el servicio prestado a la mercancia, asi como con las tareas de mantenimiento y limpieza
de equipos e instalaciones.

2. El cumplimiento de las instrucciones de Seguridad y Medio Ambiente que la Autoridad Portuaria de
Valencia tenga aprobadas.

3. Elcumplimientoy laimplantacion de la Guia de Buenas Practicas de Puertos del Estado.

4. Mantenimiento de instalaciones y seguimiento ambiental.

La sociedad concesionaria tendra un programa de mantenimiento preventivo que cubra:

e Lasinstalacionesy medios con los que desarrolla su actividad
e Lasinstalaciones complementarias
e Lossistemas destinados a prevenir/controlar emisiones, vertidos o derrames.

Ership dispondra de un seguimiento del compromiso y mecanismo de verificacion de su cumplimiento, mediante
las auditorias y certificaciones correspondientes.

Otros requerimientos en materia medioambiental contenidos en el PCGP: Los socios de la sociedad concesionaria
se comprometen a llevar a cabo, de forma exhaustiva, en plazo y forma, bien por medios propios o ajenos
contratados a tal fin la totalidad de requisitos ambientales incluidos en el Pliego de Condiciones Generales y
Particulares del presente concurso.

Participacidn en las iniciativas conjuntas que promueva la Autoridad Portuaria de Valencia en el seno de su
Comunidad Portuaria en esta materia, tal como el programa ECOPORT Il actualmente vigente: Los socios de la
sociedad concesionaria se comprometen a participar activamente en aquellas iniciativas ambientales de su
afeccion, llevadas a cabo por parte de APV, entre ellas la adhesidn al Programa Ecoport lll e implantacion de aquellas
acciones propuestas por APV con la finalidad de mejorar el nivel responsabilidad ambiental descrito en el mismo.

Instalacién de Bajo Consumo:
La sociedad concesionaria va a llevar a cabo instalaciones de bajo consumo desde su disefio.
Estas son las instalaciones y medidas de bajo consumo que se van a llevar a cabo:

- Instalacion de paneles solares con baterias de refuerzo

- Grlas y palas con progresiva utilizacion de biocombustibles en lugar de diésel, con reposicion de
magquinaria hibrida o eléctrica segln los avances de la tecnologia.

- Totalidad de los vehiculos de servicio, automdviles y equipos, en oficinay patio, seran eléctricos con puntos
de recarga eléctrica.

- Sistemas SCADA ajustados para control energético

- Sistemas de gestion energética (EMS)

- Variadores de frecuencia en motores (VFD)
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- Latotalidad de luminarias seran LED

- lluminacioén inteligente con sensores

- Reduccién programada de velocidad de cintas en horas punta
- Cintas transportadoras cerradas para minimizar uso energético
- Sistemas neumaticos eficientes para graneles

Hay una serie de medidas adicionales para la reduccién de consumos energéticos que seran implantadas en los
protocolos de operacion de la concesionaria:

- Planificacion eficiente de cargas/descargas

- Minimizacién del tiempo de espera de buques
- Mantenimiento regular de equipos

- Revision de fugas en sistemas hidraulicos-

5.2.2. GESTION MEDIOAMBIENTAL
A) FASE DE CONSTRUCCION

El desarrollo de la gestion medioambiental en la fase de construccion de la terminal se realizara considerando la
Legislacion y Normativas Ambientales en vigor aplicables en Sagunto, tanto a nivel europeo, como estatal,
autondmicoy local, y que se lista en el anexo 5.El desarrollo de la gestion medioambiental en la fase de construccion
de la terminal se realizara considerando la Legislacion y Normativas Ambientales en vigor aplicables en Sagunto,
tanto a nivel europeo, como estatal, autondémico y local, y que se lista en el Anexo 5.

Acciones susceptibles de producir contaminacién con la actuacién proyectada

En la fase de ejecucidn:

Contaminacion atmosférica: Sera producida por un aumento de las particulas en suspension ocasionado por el
movimiento de tierras y el incremento del trafico rodado por el aporte de materiales y empleo de personas en la
construccion.

Residuos: Desechos de materiales de construccion no utilizados, sacos, pallets, etc., que han contenido elementos
necesarios en la construccion.

Ruidos: Incremento de los niveles sonoros producidos en los procesos de transporte, carga y descarga de
materiales. Aumento del trafico rodado.

Clima: No sufre variaciones.

Geologia y geomorfologia: No existe destruccidon de puntos de interés geoldgico o yacimientos paleontoldgicos en
el emplazamiento.

En la fase de funcionamiento

Emisiones a la atmoésfera: El titular de la instalacion esta inscrito con el cddigo CNAE 5210, que se refiere a GRUPO
H: Transporte y Almacenamiento, 52: ALMACENAMIENTO Y ACTIVIDADES ANEXAS AL TRANSPORTE, 521: DEPOSITO
Y ALMACENAMIENTO, 5210: DEPOSITO Y ALMACENAMIENTO.

Segun el anexo: Catalogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmédsfera. CAPCA-2010.- la
actividad se asimila al epigrafe 0406 (Otra industria diversa). Cddigo-. 04061751 (Grupo C).

OTRA INDUSTRIA DIVERSA. Almacenamiento u operaciones de manipulacién, mezclado, separacién, clasificacion,
transporte o reduccién de tamafio de materiales pulverulentos en instalaciones industriales, puertos o centros
logisticos, con capacidad de manipulacion de estos materiales >=200 t/ dia y < 1.000 t/dia

Segun se indica en la nota 2 del citado anexo: Las actividades pertenecientes al grupo B pasaran a considerarse
como grupo A, las pertenecientes a grupo C pasaran a considerarse grupo By las actividades sin grupo pasaran a
considerarse grupo C a criterio del érgano competente de la comunidad auténoma, en el caso en que se utilicen
sustancias peligrosas o la actividad se desarrolle a menos de 500 m de alguno de los siguientes espacios:

- nlcleos de poblacién,

- espacios naturales protegidos de acuerdo al articulo 27 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, incluidas sus zonas periféricas de proteccién,

- espacios pertenecientes a la Red Natura 2000,

- dareas protegidas por instrumentos internacionales
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Segin la Decision 2011/85/UE de la
Comision, de 10 de enero de 2011, por la que
se adopta, de conformidad con la Directiva
92/43/CEE del Consejo, una cuarta lista
actualizada de lugares de importancia
comunitaria de la regidon biogeografica
mediterranea (publicada en el DOUE el 12 de
febrero de 2011), a menos de 500 m del
emplazamiento no se encuentran espacios
naturales protegidos.

No hay ntcleos de poblacién a menos de 500
m del emplazamiento.

Produccién de residuos:

Ademas de los residuos generados por el almacenamiento, en casos en los que se deteriora la mercancia, las
actividades complementarias se deben tener en cuenta, fundamentalmente la de mantenimiento de equipos y
magquinaria.

En la reparacion de vehiculos se origina gran cantidad de residuos: chatarra, neumaticos, pinturas, aceite usado,
etc. Por su volumen y peligrosidad, hay que gestionarlos de manera adecuada.

La Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular, establece qué
obligaciones debe cumplir el taller como productor o poseedor inicial de residuos. Ha de realizar el tratamiento de
los residuos por si mismo, encargarlo a una empresa registrada, o entregarlos a una entidad publica o privada de
recogida de residuos. Independientemente de la forma elegida, debe acreditar documentalmente la correcta
gestion de los residuos comerciales no peligrosos ante el érgano ambiental local o acogerse al sistema publico de
gestién que exista. La ordenanza local indica cémo entregar los residuos domésticos.

Habitualmente, existe la contratacion de gestores de residuos y la participacidn voluntaria en sistemas integrados
de gestion (SIG). Antes de contratar los servicios de gestores y transportistas autorizados en cada comunidad
auténoma, el taller debe consultar quiénes son y qué residuos retiran/gestionan cada uno de ellos (informacion
disponible en las webs de medio ambiente de las comunidades autdénomas, seccion: calidad ambiental). Los SIG
también requieren la autorizacion previa de las comunidades auténomas donde se implanten. Existen SIG para la
gestion de aceites usados, neumaticos fuera de uso, envases, pilas y acumuladores, ldmparas, equipos eléctricos y
electrdnicos, etc. El taller debe cumplir con los tramites y condiciones establecidos por ellos. Los residuos peligrosos
en el taller incluyen ldmparas con mercurio, pilas botdn, liquidos limpiaparabrisas, airbags no activados, lodos de
separadora de grasas de las aguas, envases de aerosoles usados, aceites usados y filtros de aceite de vehiculos,
baterias, anticongelante, liquido de frenos, filtros de gasoil y gasolina, disolventes de limpieza de piezas, productos
de pintura caducados, disolventes de limpieza de equipos de aplicacion de pintura, gas de aire acondicionado,
pastillas de freno con amianto, fangos de reciclaje de disolvente, restos de pinturas usadas, filtros de cabinas
impregnados con pintura, papeles y plasticos de enmascarar impregnados de pintura, polvo de lijado, absorbentes
impregnados en pintura, aceites u otros RP, y recipientes que han contenido residuos o sustancias peligrosas.

Tramites administrativos del productor de residuos

Antes de comenzar sus actividades, el taller debe comunicarlo al 6rgano competente de su comunidad auténoma -
requisito aplicable a todos los productores de residuos peligrosos, o que generen mas de 1.000 toneladas anuales
de residuos no peligrosos-. Esta comunicacion contendra la informacién del anexo Vil de la Ley 7/2022, dando lugar
a su inscripcion en el «Registro de produccion y gestion de residuos» que cada comunidad auténoma mantiene
actualizado.

La licencia ambiental establece las medidas de proteccién ambiental en funcién de la actividad y produccién de la
empresa

Un taller puede ser pequefio productor de residuos peligrosos si la cantidad anual que genera no excede los 10.000
kilogramos y puede tramitar su solicitud de inscripcion en el «Registro de pequefios productores de residuos».

Ruidos: Las fuentes sonoras son las maquinarias propias de la actividad de la instalacion. No superar los niveles
maximos establecidos en la Ordenanza municipal para la Proteccion del Medio Ambiente contra la emision de ruidos
y vibraciones, para industria. (Durante el dia 70 dB(A) y durante la noche 60 dB(A).
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Olores: No se producen olores desagradables.

Repercusién cultural de la ocupacién del suelo: La construccién prevista no tendra ninguna clase de efecto en este
sentido. Estudio y analisis de la presencia de puntos de interés geoldgico, ecoldgico natural y arqueoldgico

Interés geoldgico: El punto en el que se implantan las naves no presenta ningln interés geoldgico.

Interés ecoldgico natural: La pequefia dimension de la zona afectada con la construccion en proyecto y la ausencia
total de vegetacion hace que no se vea afectado el entorno ecoldgico natural.

Interés argueoldgico: La zona que nos ocupa carece de cualquier asentamiento anterior, su construccion, por tanto,
no afectara a ningun posible interés arqueoldgico.

EXAMEN DE ALTERNATIVAS TECNICAMENTE VIABLES Y JUSTIFICACION DE LA ACCION ADOPTADA

Justificacion del proyecto y su emplazamiento.

Se trata de una nueva instalacion, que se situara en el emplazamiento propuesto por la autoridad portuaria. No
existen alternativas mas ventajosas medioambientalmente.

Interés y alternativas al mismo.

Por la necesidad de su ubicacidn no existen otras alternativas a su instalacion.
REPERCUSION MEDIOAMBIENTAL DE LA ACTIVIDAD

Los posibles efectos medioambientales derivados de la actividad son emisiones a la atmosfera, produccion de
residuos peligrosos y produccion de ruidos por la accidén de la maquinaria empleada.

MEDIDAS CORRECTORAS

Emisiones atmosféricas y gestion de residuos.

Se dispondran las mejores técnicas disponibles para minimizar las emisiones a la atmésfera.
Se dispondran contenedores separados y adecuados para la clasificacién de residuos.
Ruidos.

Los niveles de ruido medidos son inferiores a los permitidos. Para asegurar la salud laboral y el confort en el puesto
de trabajo, toda la maquinaria estara dotada de sus correspondientes mecanismos silenciadores

CONCLUSION

Con estos criterios, la obra cumple la normativa en vigor actualmente, solicitando de los Organismos competentes
su autorizacion para su ejecucion.

CUMPLIMIENTO DEL RD 840/2015

El Real Decreto 840/2015 de 21 de septiembre, actualiza y transpone la Directiva SEVESO Il (Directiva 2012/18/UE)
al ordenamiento juridico espafiol, y tiene por objeto la prevencién de accidentes graves en los que intervengan
sustancias peligrosas, asi como la limitacion de sus consecuencias con la finalidad de proteger a las personas, los
bienes y el medio ambiente.

Las disposiciones del Real Decreto se aplican a los establecimientos en los que estén presentes sustancias
peligrosas en cantidades iguales o superiores a las especificadas en el anexo I, con excepcidn de lo que se refiere a
planes de emergencia exterior.

Aefectos del presente Real Decreto, se entendera por presencia de sustancias peligrosas su presencia real o prevista
en el establecimiento o la aparicidén de las mismas que pudieran, en su caso, generarse como consecuencia de la
pérdida de control de un proceso industrial quimico, en cantidades iguales o superiores a los umbrales indicados
en las partes 1y 2 del anexo I.

En este caso, los materiales que se almacenaran en las naves no alcanzan los umbrales de aplicacidon de este R.D.

GESTION DE RESIDUOS

Todos los posibles residuos de construccién y demolicién generados en la obra, se han codificado atendiendo a la
la Lista Europea de Residuos (LER) aprobada por la Decisién 2005/532/CE, dando lugar a los siguientes grupos:

RCD de Nivel I: Tierras y materiales pétreos, no contaminados, procedentes de obras de excavacion
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El Real Decreto 105/2008 (articulo 3.1.a), considera como excepcion de ser consideradas como residuos:

Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas, reutilizadas en la misma obra, en una obra distinta
0 en una actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda acreditarse de forma
fehaciente su destino a reutilizacion.

RCD de Nivel Il: Residuos generados principalmente en las actividades propias del sector de la construccidn, de la
demolicidn, de la reparacion domiciliaria y de la implantacion de servicios.

Se ha estimado la cantidad de residuos generados en la obra, a partir de las mediciones del proyecto, en funcién
del peso de materiales integrantes en los rendimientos de los correspondientes precios descompuestos de cada
unidad de obra, determinando el peso de los restos de los materiales sobrantes (mermas, roturas, despuntes, etc.)
y el del embalaje de los productos suministrados.

El volumen de excavacién de las tierras y de los materiales pétreos no utilizados en la obra, se ha calculado en
funcién de las dimensiones del proyecto, afectado por un coeficiente de esponjamiento seguln la clase de terreno.

A partir del peso del residuo, se ha estimado su volumen mediante una densidad aparente definida por el cociente
entre el peso del residuo y el volumen que ocupa una vez depositado en el contenedor (Tabla 19).

Tabla 19. Clasificacion y volimenes de residuos

Densidad aparente

(t/m?) Volumen (m?)

Material segin Orden Ministerial MAM/304/2002 Codigo LER Peso (t)

RCD de Nivel |

1 Tierras y pétreos de la excavacion

Tierray piedras distintas de las especificadas en el cdigo 17 05 03. 170504 144 144 100

RCD de Nivel Il

RCD de naturaleza no pétrea

1 Madera

Madera. 170201 1,30 0,45 0,26

2 Metales (incluidas sus aleaciones)

Envases metalicos. 150104 0,60 0,01 0,02

Hierro y acero. 17 04 05 2,10 0,10 0,08

3 Papely cartén

Envases de papely carton. ‘15 0101 0,75 0,03 0,05

4 Plastico

Plastico. \17 0203 |0,60 0,03 0,06

RCD de naturaleza pétrea

1 Hormigdn

Hormigdn (hormigones, morteros y prefabricados). ’17 0101 1,50 0,27 1,80

RCD potencialmente peligrosos

1 Basuras

Residuos biodegradables. ‘20 0201 1,50 0,08 0,05

2 Otros

Residuos de pinturay barniz que contienen disolventes organicos u 080111

. . 0,90 0,01 0,015
otras sustancias peligrosas.

Residuos mezclados de construccién y demolicion distintos de los 1709 04

especificados en los cédigos 17 09 01,17 0902y 17 09 03. 1,50 0,3 0,2
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Tabla 20. Valores del peso y el volumen de RCD, agrupados por niveles y apartados

Material seglin Orden Ministerial MAM/304/2002 ’Peso(t) ’Volumen(m3)
RCD de Nivel |

1 Tierrasy pétreos de la excavacion ‘144 ‘100
RCD de Nivel Il

RCD de naturaleza no pétrea

1 Asfalto 0 0

2 Madera 0,45 0,26
3 Metales (incluidas sus aleaciones) 0,01 0,02
4 Papely cartén 0,1 0,08
5 Plastico 0,03 0,05
6 Vidrio 0 0

7 Yeso 0 0
RCD de naturaleza pétrea

1 Arena, grava y otros aridos 0 0

2 Hormigén 2,7 1,7

3 Ladrillos, tejas y materiales ceramicos

4 Piedra

RCD potencialmente peligrosos

1 Basuras 0,01 0,015
2 Otros 0,3 0,2

MEDIDAS PARA LA PLANIFICACION Y OPTIMIZACION DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS RESULTANTES DE LA
CONSTRUCCION Y DEMOLICION DE LA OBRA OBJETO DEL PROYECTO

En la fase de proyecto se han tenido en cuenta las distintas alternativas compositivas, constructivas y de disefio,
optando por aquellas que generan el menor volumen de residuos en la fase de construccion y de explotacion,
facilitando, ademas, el desmantelamiento de la obra al final de su vida util con el menor impacto ambiental.

Con el fin de generar menos residuos en la fase de ejecucion, el constructor asumira la responsabilidad de organizar
y planificar la obra, en cuanto al tipo de suministro, acopio de materiales y proceso de ejecucion.

Como criterio general, se adoptaran las siguientes medidas para la planificacién y optimizacion de la gestion de los
residuos generados durante la ejecucion de la obra:

- La excavacion se ajustara a las dimensiones especificas del proyecto, atendiendo a las cotas de los planos de
cimentacion, hasta la profundidad indicada en el mismo que coincidira con el Estudio Geotécnico correspondiente
con el visto bueno de la Direccidn Facultativa. En el caso de que existan lodos de drenaje, se acotara la extension de
las bolsas de los mismos.

- Se evitara en lo posible la produccién de residuos de naturaleza pétrea (bolos, grava, arena, etc.), pactando con el
proveedor la devolucion del material que no se utilice en la obra.

- El hormigdn suministrado sera preferentemente de central. En caso de que existan sobrantes se utilizaran en las
partes de la obra que se prevea para estos casos, como hormigones de limpieza, base de solados, rellenos, etc.

- Las piezas que contengan mezclas bituminosas, se suministraran justas en dimension y extension, con el fin de
evitar los sobrantes innecesarios. Antes de su colocacién se planificara la ejecucidn para proceder a la apertura de
las piezas minimas, de modo que queden dentro de los envases los sobrantes no ejecutados.

- Todos los elementos de madera se replantearan junto con el oficial de carpinteria, con el fin de optimizar la
solucién, minimizar su consumo y generar el menor volumen de residuos.

- El suministro de los elementos metalicos y sus aleaciones, se realizara con las cantidades minimas y estrictamente
necesarias para la ejecucion de la fase de la obra correspondiente, evitindose cualquier trabajo dentro de la obra,
a excepcion del montaje de los correspondientes kits prefabricados.

- Se solicitara de forma expresa a los proveedores que el suministro en obra se realice con la menor cantidad de
embalaje posible, renunciando a los aspectos publicitarios, decorativos y superfluos.
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En el caso de que se adopten otras medidas alternativas o complementarias para la planificacion y optimizacién de
la gestion de los residuos de la obra, se le comunicara de forma fehaciente al Director de Obra y al Director de la
Ejecucion de la Obra para su conocimiento y aprobacion. Estas medidas no supondran menoscabo alguno de la
calidad de la obra, ni interferiran en el proceso de ejecucion de la misma.

OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION A QUE SE DESTINARAN LOS RESIDUQS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE GENEREN EN LA OBRA

El desarrollo de las actividades de valorizacion de residuos de construcciéon y demolicidn requerira autorizacion
previa del érgano competente en materia medioambiental de la Comunidad Auténoma correspondiente, en los
términos establecidos por la legislacidn vigente en materia de residuos.

La autorizacidn podra ser otorgada para una o varias de las operaciones que se vayan a realizar, y sin perjuicio de
las autorizaciones o licencias exigidas por cualquier otra normativa aplicable a la actividad. Se otorgara por un plazo
de tiempo determinado, y podra ser renovada por periodos sucesivos.

La autorizacion sélo se concedera previa inspeccidn de las instalaciones en las que vaya a desarrollarse la actividad
y comprobacidn de la cualificacion de los técnicos responsables de su direccion y de que esta prevista la adecuada
formacion profesional del personal encargado de su explotacion.

Los aridos reciclados obtenidos como producto de una operacién de valorizacidén de residuos de construccion y
demolicion deberan cumplir los requisitos técnicos y legales para el uso a que se destinen.

Cuando se prevea la operacidon de reutilizacidn en otra construccion de los sobrantes de las tierras procedentes de
la excavacion, de los residuos minerales o pétreos, de los materiales cerdmicos o de los materiales no pétreos y
metalicos, el proceso se realizara preferentemente en el depdsito municipal.

Tabla 21. Destino previsto para residuos no reutilizables ni valorables

Volumen

Material segtin Orden Ministerial MAM/304/2002 Cédigo LER [Tratamiento Destino Peso(t) (m?)

RCD de Nivel |

1 Tierras y pétreos de la excavacion

Tierra y piedras distintas de las especificadas en el

A 170504 Sin tratamiento especifico [Restauracion /Vertedero |144 100
codigo 17 05 03.

RCD de Nivel II

‘RCD de naturaleza no pétrea

1 Madera ‘

Madera. 170201 Reciclado Gestor autorizado RNPs 0,45 0,26 ’

2 Metales (incluidas sus aleaciones) ‘

Envases metalicos. 150104 Depdsito / Tratamiento Gestor autorizado RNPs 0,01 0,02
Hierroy acero. 170405 Reciclado Gestor autorizado RNPs ~ |0,1 0,08

3 Papel y carton ’

Envases de papel y cartén. ‘15 0101 ‘Reciclado ‘Gestor autorizadoRNPs  |0,03 0,05 ‘

4 Plastico ’

Plastico. ‘17 0203 ‘Reciclado ‘Gestor autorizado RNPs 0,03 0,05 ‘

RCD de naturaleza pétrea

1 Hormigdn ‘

Hormigén (hormigones, morteros y prefabricados). (170101 Reciclado / Vertedero Planta reciclaje RCD 2,7 1,8

RCD potencialmente peligrosos

1 Basuras ’

Reciclado / Vertedero Planta reciclaje RSU

Residuos biodegradables. ‘20 0201 0,08 0,05 ’

2 Otros

Residuos de pintura y barniz que contienen 0,01 0,015

. P . . 080111 Depdsito / Tratamiento Gestor autorizado RPs
disolventes organicos u otras sustancias peligrosas.

Residuos mezclados de construccién y demolicién 0,3 0,2
distintos de los especificados en los c6digos 1709 |17 09 04 Reciclado Planta reciclaje RCD
01,170902y 1709 03.

Notas: RCD: Residuos de construccion y demolicion, RNPs: Residuos no peligrosos, RSU: Residuos sdlidos urbanos, RPs: Residuos peligrosos
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MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUQS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION EN OBRA

Los residuos de construccién y demolicién se separaran en las siguientes fracciones cuando, de forma
individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacidn para el total de la obra
supere las siguientes cantidades:

- Hormigoén: 80t.

- Ladrillos, tejas y materiales ceramicos: 40 t.
- Metales (incluidas sus aleaciones): 2 t.

- Madera: 1t.

- Vidrio: 1t.

- Plastico:0.5t.

- Papelycartén: 0.5t.

En la tabla siguiente se indica el peso total expresado en toneladas, de los distintos tipos de residuos generados
en la obra objeto del presente estudio, y la obligatoriedad o no de su separacion in situ.

‘TIPO DE RESIDUO ‘TOTAL RESIDUO OBRA (t) UMBRAL SEGUN NORMA (t)  |[SEPARACION "IN SITU"
‘Hormigén 2,7 80.00 NO OBLIGATORIA
‘Ladrillos, tejas y materiales cerdmicos ‘0.000 40.00 NO OBLIGATORIA
‘Metales (incluidas sus aleaciones) 0,10 2.00 NO OBLIGATORIA
‘Madera 0,450 1.00 NO OBLIGATORIA
Vidrio 0.000 1.00 NO OBLIGATORIA
‘Pléstico 0,030 0.50 NO OBLIGATORIA
‘Papel y carton 0,030 0.50 NO OBLIGATORIA

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los residuos de construccion y
demolicién dentro de la obra.

Si por falta de espacio fisico en la obra no resulta técnicamente viable efectuar dicha separacion en origen, el
poseedor podra encomendar la separacion de fracciones a un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento
de residuos de construccién y demolicidn externa a la obra. En este ultimo caso, el poseedor debera obtener del
gestor de la instalacion documentacion acreditativa de que éste ha cumplido, en su nombre, la obligacién recogida
en el articulo 5. "Obligaciones del poseedor de residuos de construccion y demolicion" del Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero.

El 6rgano competente en materia medioambiental de la comunidad auténoma donde se ubica la obra, de forma
excepcional, y siempre que la separacion de los residuos no haya sido especificada y presupuestada en el proyecto
de obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccién y demolicién de la obligacién de separacion de
alguna o de todas las anteriores fracciones.

PRESCRIPCIONES EN RELACION CON EL ALMACENAMIENTO, MANEJO, SEPARACION Y OTRAS OPERACIONES DE
GESTION DE LOS RESIDUQS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El depdsito temporal de los escombros se realizard en contenedores metalicos con la ubicacion y condiciones
establecidas en las ordenanzas municipales, o bien en sacos industriales con un volumen inferior a un metro ctbico,
quedando debidamente sefializados y segregados del resto de residuos.

Aquellos residuos valorizables, como maderas, plasticos, chatarra, etc.,, se depositardn en contenedores
debidamente sefializados y segregados del resto de residuos, con el fin de facilitar su gestion.

Los contenedores deberan estar pintados con colores vivos, que sean visibles durante la noche, y deben contar con
una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de todo su perimetro, figurando de forma
claray legible la siguiente informacidn:

- Razdn social.

- Cédigo de Identificacidn Fiscal (C.I.F.).

- NuUmero de teléfono del titular del contenedor/envase.

- Numero de inscripcidn en el Registro de Transportistas de Residuos del titular del contenedor.

Dicha informacion debera quedar también reflejada a través de adhesivos o placas, en los envases industriales u
otros elementos de contencién.
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El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas pertinentes para evitar que
se depositen residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos fuera del horario de
trabajo, con el fin de evitar el depdsito de restos ajenos a la obra y el derramamiento de los residuos.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de separacién que se
dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan cumplir las prescripciones establecidas en las ordenanzas municipales, los requisitos y condiciones de
la licencia de obra, especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas materias objeto de reciclaje
o deposicion, debiendo el constructor o el jefe de obra realizar una evaluacién econémica de las condiciones en las
que es viable esta operacion, considerando las posibilidades reales de llevarla a cabo, es decir, que la obra o
construccidn lo permita y que se disponga de plantas de reciclaje o gestores adecuados.

El constructor debera efectuar un estricto control documental, de modo que los transportistas y gestores de RCD
presenten los vales de cada retirada y entrega en destino final. En el caso de que los residuos se reutilicen en otras
obras o proyectos de restauracion, se debera aportar evidencia documental del destino final.

Los restos derivados del lavado de las canaletas de las cubas de suministro de hormigdn prefabricado seran
considerados como residuos y gestionados como le corresponde (LER 17 01 01).

Se evitara la contaminacién mediante productos toxicos o peligrosos de los materiales plasticos, restos de madera,
acopios o contenedores de escombros, con el fin de proceder a su adecuada segregacion.

Las tierras superficiales que puedan destinarse a jardineria o a la recuperacion de suelos degradados, seran
cuidadosamente retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible, dispuestas en caballones de altura no
superior a 2 metros, evitando la humedad excesiva, su manipulacién y su contaminacion.

Los residuos que contengan amianto cumpliran los preceptos dictados por el Real Decreto 108/1991, sobre la
prevencion y reduccién de la contaminacion del medio ambiente producida por el amianto (articulo 7.), asi como
la legislacion laboral de aplicacidn. Para determinar la condicion de residuos peligrosos o no peligrosos, se seguira
el proceso indicado en la Orden MAM/304/2002, Anexo Il. Lista de Residuos. Punto 6.

VALORACION DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El coste previsto de la gestidn de los residuos se ha determinado a partir de la estimacion descrita en el apartado
"ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE GENERARAN EN LA
OBRA", aplicando los precios correspondientes para cada unidad de obra, prorrateados dentro de los precios
unitarios de las partidas del presupuesto.

DETERMINACION DEL IMPORTE DE LA FIANZA

Con el fin de garantizar la correcta gestion de los residuos de construccién y demolicion generados en las obras, las
Entidades Locales exigen el depdsito de una fianza u otra garantia financiera equivalente, que responda de la
correcta gestion de los residuos de construccion y demolicion que se produzcan en la obra, en los términos previstos
en la legislacion autonémica y municipal.

En el presente estudio se ha considerado, a efectos de la determinacion delimporte de la fianza, los importe minimo
y maximo fijados por la Entidad Local correspondiente.

- -Costes de gestion de RCD de Nivel I: 8.00 €/m?

- -Costes de gestion de RCD de Nivel Il:  12.00 €/m?

- -Importe minimo de la fianza: 40.00 € - como minimo un 0.2 % del PEM.
- -Importe maximo de la fianza: 60000.00 €

En el cuadro siguiente, se determina el importe de la fianza o garantia financiera equivalente prevista en la gestion
de RCD.
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A.1. RCD de Nivel |

Tierras y pétreos de la excavacion 100 8,00
Total Nivel | 800(1) 0,67
A.2. RCD de Nivel Il

RCD de naturaleza pétrea 5 12,00

RCD de naturaleza no pétrea 2 12,00

RCD potencialmente peligrosos 0,1 12,00
Total Nivel Il 85,2(2) 0,07

Total 885,2 0,74
Notas:
(1) Entre 40,00 € y 60.000,00 €.
(2) Como minimo un 0.2 % del PEM.

Costes administrativos, alquileres, portes, etc. 110,85 0,09

Como anexo a la presente descripcidn se incluyen tanto la normativa aplicable como los planos de las instalaciones
previstas para el almacenamiento, manejo, separacién y otras operaciones de gestion de los residuos de
construccién y demolicién.

B) FASE DE OPERATIVA (FUNCIONAMIENTO DE LA ACTIVIDAD):

La actividad a llevar a cabo en el espacio objeto de concurso lleva asociados unos aspectos ambientales que
implican potenciales impactos que pueden mitigarse gracias a un eficiente desempefio ambiental. De
acuerdo con la Guia de Buenas Practicas en manipulacién y almacenamiento de Graneles Sélidos en
instalaciones portuarias, se clasifican los aspectos ambientales de acuerdo a si su condicién es ordinaria (en
el marco de procesos productivos), no ordinaria (procesos no productivos) y contingente.

Asi, para condiciones ordinarias de operacidn, los aspectos ambientales son: Emision de particulas, emision de
gases de combustién, vertidos, derrames, generacién de residuos. Para el caso de condiciones no ordinarias
(aspectos asociados a procesos no productivos, como limpieza, mantenimiento, etc.) los aspectos ambientales son:
Generacion de residuos peligrosos, vertido.

Los impactos asociados a esos aspectos ambientales pueden ser mitigados a través de la operativa que lleve
asociadas medidas adecuadas para un desempefio ambiental eficiente y sostenible.

También hay que considerar, de acuerdo con la Guia de Buenas Practicas en manipulacién y almacenamiento de
Graneles Sdlidos en instalaciones portuarias, posibles escenarios de accidentes asociados a cualquiera de las
actividades anteriores, como pueden ser, entre otros:

e Episodios de autocombustidn en acopios
e Vertidos accidentales de aceite de maquinarias
e Vertidos de mercancias peligrosas

Por otro lado, conviene considerar, dentro de los aspectos ambientales, aquellos consumos que genera la actividad
como tal, entre los que pueden incluirse:

e Consumos energéticos de la instalacion
e Consumo de agua para procesos de limpieza y riego.
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Para el desempefio medioambiental, y de cara a establecer el riesgo ambiental que una operativa conlleva para su
entorno social, medio ambiental y econdmico, puede describirse como una funcién de los siguientes factores:

a) Tipo de mercancia.

b) Intensidad de la actividad, entendia como frecuencia con la que se opera.
¢) Vulnerabilidad del entorno a emisiones, derrames o vertidos.

d) Eficiencia ambiental de la operativa y de los equipos utilizados

De acuerdo a la clasificacidn de la Guia de Buenas Practicas en manipulacion y almacenamiento de Graneles Sélidos
en instalaciones portuarias, en concreto en su tabla 5.1, los materiales que se van a manipular en la terminal
maritima objeto del presente concurso se pueden considerar como tipo de mercancia de pulverulencia MEDIA (PM).

De acuerdo a la clasificacidn de la Guia de Buenas Practicas en manipulaciony almacenamiento de Graneles Sélidos
en instalaciones portuarias, en su tabla 5.2, los materiales que se manipulan en la terminal maritima objeto del
presente concurso se pueden considerar como pertenecientes a una actividad de Intensidad ALTA (mas de 60 dias
al afio de operacién en mercancias PM).

En cuanto a la Vulnerabilidad del entorno, de acuerdo a la clasificacion de la Guia de Buenas Practicas en
manipulacion y almacenamiento de Graneles Sélidos en instalaciones portuarias, en su tabla 5.3, en la terminal
maritima objeto del presente concurso se puede considerar que el Nivel de vulnerabilidad es BAJA.

Tanto el modelo de operacién como los equipos utilizados condicionan de modo directo la probabilidad de que se
produzcan derrames, vertidos o emisiones de magnitud significativa.

De acuerdo a la clasificacion de la Guia de Buenas Practicas en manipulacién y almacenamiento de Graneles Sélidos
en instalaciones portuarias, se puede asignar a cada operacion un indice de eficiencia ambiental que tipifique su
desempefio en funcion de las caracteristicas intrinsecas de los medios técnicos utilizados, y de las medidas
aplicadas para conseguir mejorar el desempefio ambiental de las operaciones. Siguiendo el procedimiento
propuesto en la Guiay de acuerdo a la tabla 5.13 de la misma, el INDICE DE EFICIENCIA AMBIENTAL RECOMENDABLE
(IAR) es de 3 (ALTA) (Intensidad de la actividad = ALTA y Vulnerabilidad del entorno = BAJA).

En el apartado siguiente se describen todas las medidas ambientales que se implantaran por parte de Ership para
alcanzar el nivel de IAR=3.

Se plantea, para la operativa a realizar en la concesion objeto del concurso, una relacién de buenas practicas
relativas a operativa, mantenimiento y medidas técnicas preventivas.

A continuacidn, se recogen las principales medidas que se adoptaran relacionadas con cada actividad dentro de la
operativa, incluyendo operaciones de carga/descarga, transporte horizontal, almacenamiento, entrega vy
mantenimiento.

5.2.3. MEDIDAS DE MEJORA AMBIENTAL

Entre las medidas propuestas para prevenir y controlar los aspectos ambientales de la operativa, a continuacion se
exponen buenas practicas operativas, buenas practicas de mantenimiento, equipos y sistemas preventivos y/o
atenuantes, buenas practicas de mantenimiento, gestion de residuos y gestion de aguas residuales y escorrentias.

o

< Buenas practicas operativas:

El objetivo de las buenas practicas operativas que se proponen a continuacién es evitar y minimizar emisiones a la
atmosfera y vertidos al agua o al suelo en las operaciones de carga/descarga de buques, transporte horizontal,
apilado y levante en almacén y entrega/recepcion de mercancia. Para cada una de las fases operativas mencionadas
se propone una bateria de medidas especificas.

a) Carga/descarga

Cierre completo de la cuchara antes de salir de la bodega.

Evitar los acopios a la intemperie en la actividad ordinaria de la terminal.
Esperar reboses de la cuchara dentro de la bodega antes de salir de la misma.
Realizar esperas, tanto con cuchara llena como vacia, siempre sobre la bodega.
Minimizar la altura de caida de la mercancia.

Palmear la cuchara sobre la tolva antes de retornar, en mercancia adherentes.
No golpear la cuchara contra la estructura del portico o el buque.

Evitar sobre cargas de la cuchara.

Pagina 75



/| . . — o
7 Al Ership ISt C€9€CO REF. CONCURSO: CDP0125: PROPUESTATECNICA ~ ~= ="=3P°7°

Intersagunte Terminsles Autoridad Portuaria de Valencia

e Cerrar escotillas no utilizadas del buque (siempre que sea operativo)

e Minimizar recorrido o vuelo de la grda sobre el muelle, mediante una adecuada ordenacion de la
operativa.

e En mercancia fluente (ejemplo: grano) abrir parcial y progresivamente la cuchara.

e Seevita con ello la mezcla de aire y mercancia.

e No hundir la cuchara en mercancias fluentes antes de cerrarla.

En operaciones con tolva las buenas practicas propuestas por el grupo licitador son las siguientes:

e Entrada completa de la cuchara en la tolva antes de abrir la cuchara, reduciendo asi la velocidad de caida
del material.

e Mantener la cuchara abierta sobre la tolva después de abrirla, para apantallar emisiones producidas por
mercancia de pulverulencia alta en tolvas sin sistemas de atenuacién de emisiones

e Mantener la tolva casi llena, entre un 70% y un 80% de su capacidad.

e Abrir progresivamente la cuchara con mercancia pulverulenta o con viento intenso, manteniendo la
cuchara abierta sobre la tolva a modo de tapadera.

En el caso de operaciones con cinta transportadora, son las siguientes:

Controlar la velocidad de caida de material para reducir la pulverulencia.
Controlar las aperturas en caso de viento desfavorable.

Cierre completo de la cuchara antes de tirar de la cuchara.

Esperar reboses de la cuchara.

En area de trabajo:

e Proteger arquetas de recogida de pluviales utilizando planchas o globos.

b) Transporte horizontal

El transporte horizontal esta previsto realizarlo, en buena parte de las operaciones, a través de cinta
transportadora hacia las naves de almacenamiento propuestas para la superficie objeto de concurso, que
contaran con un sistema de mecanizado continuo. Segun la de la Guia de Buenas Practicas en manipulaciény
almacenamiento de Graneles Sélidos en instalaciones portuarias para obtener un IAR = 3 en el transporte
horizontal deberian implantarse medidas correspondientes a NIV_3.

En area de trabajo:

e Proteger las arquetas de recogida de pluviales utilizando planchas o globos.
e Control de posibles descargas por sobrepeso de camidn, evitando acopios a la intemperie.
e Reducir distancia entre punto de carga y descarga, optimizar el ciclo.

En operativa con la pala cargadora (para su carga a camidn - cliente)

e Limitar altura de caida de producto sobre la caja del camidn, procurando que la pala esté lo mas cerca
posible de la caja.

e Limitar velocidad de desplazamiento a 6 km/h. Evitar aceleraciones bruscas con pala cargada.

e Emplear la propia pala como proteccidén contra el viento (de manera general, no obstante, las naves
estaran cerradas y protegidas, por tanto, del viento).

e Evitar golpear la caja del camidn.

e Recoger mercancia derramada peridédicamente, manteniendo la superficie de transito de camiones y de
la pala libre de derrames significativos.

e No apilar ni remontar alzando la pala: No utilizar el cazo de la pala para recoger, levantar y tirar la
mercancia, ya que este proceso aumenta las emisiones. Si se utiliza la pala para remontar o acopiar
hacerlo siempre empujando.

c) Almacenamiento

En la operativa propuesta el almacenamiento se realizara, siempre que sea posible, en la nave de
almacenamiento dispuesta para tal fin. Segun la tabla 5.11 de la Guia de Puertos del Estado para obtener un IAR
= 3 en el almacenamiento se deberan implantar medidas correspondientes a NIV_2. Las buenas practicas
operativas son:
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e Realizar la operativa de almacenamiento en nave cerrada.
e Empleo de separadores para evitar la contaminacién cruzada en caso de materiales incompatibles entre si.
e Control de velocidad de caida de material para reducir al maximo la pulverulencia.

*,

% Equiposy sistemas preventivos y/o atenuantes:

Consiste en el uso de equipos y sistemas para prevenir y atenuar emisiones a la atmdsfera y vertidos al agua o al
suelo en las operaciones de carga/descarga de buques, transporte horizontal, apilado y levante en almacén y
entrega/recepcion de mercancia. Los equipos y sistemas preventivos o atenuantes propuestos se aplicaran sobre
los procedimientos operativos definidos por cada FASE.

En areas de trabajo:

e Pantallas antiderrames: En los productos especificos que lo requieran, se utilizaran pantallas méviles en
forma de rampa, instaladas en el cantil, que recojan los posibles derrames evitando su caida al agua.

e Lonas, que cubren la superficie entre el buque y el cantil y que se atan al muelle mediante un eslabén de
cadena que queda soterrado longitudinalmente cada tres metros a lo largo de todo el cantil.

En grda:

e Longitud de brazo adecuada. Utilizar grdas con longitud de brazo adecuada a los buques que se operan,
evitando “volear” la cuchara para alcanzar zonas no accesibles.

e Reducir ciclos: Utilizando grias de mayor potencia y cucharas de mas capacidad.

e Control de pesada: Utilizar grdas con control de pesada.

e Prevenir vertidos: Utilizando latiguillos con auto-retencidn, cubetas de retencién y aceites hidraulicos
biodegradables. Las grdas electromecanicas reducen el volumen de fluido hidraulico utilizado.
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En cuchara:

Optimizacién de cucharas, aplicando las siguientes medidas basicas:

- Adaptacion a la mercancia. Adecuar la forma, volumen y material de la cuchara a la densidad,
abrasividad, cohesién y adherencia del material.

- Tapas superiores. Que eviten los reboses laterales de mercancia.

- Cierre reforzado. Con lengiietas que ayuden al encuadre.

- Seemplearan cuchillas adaptadas a la mercancia, utilizando labios reforzados en materiales abrasivos
y densos, y cuchillas machihembradas en materiales fluyentes.

Medidas para reducir la emision de particulas, los vertidos y los derrames de mercancias

Para mitigar los impactos, se propone aplicar las siguientes medidas dependiendo de los traficos a operar, como
medidas mas destacadas:

En operaciones de carga/descarga:

Empleo de grdas que cuentan con equipamiento para prevenir emisiones, derrames y vertidos.
Empleo de tolvas ecoldgicas con sistema de captacidn de polvo incorporado.

Se dispondran barreras para delimitar las zonas de carga.

Se emplearan cintas de transporte carenadas.

Se emplearan naves cubiertas y cerradas para el almacenamiento.

Se habilitara la posibilidad de realizar cargas en camién en el interior de la nave de almacenamiento.
Se delimitaran los viales para controlar los recorridos de los vehiculos.

Las tolvas tendran sefiales luminosas, facilitando las operaciones.

Se dispondra un sistema de mecanizacion continuo para aumentar la automatizacion de las operaciones y
reducir, con ello, el riesgo de emisiones de particulas, derrames y potenciales vertidos a las darsenas.

Empleo de separadores prefabricados para evitar contaminacion cruzada en naves de almacenamiento.

Empleo de parabandas porosos en caso de tener que almacenar a la intemperie (el almacenamiento a la
intemperie es, en cualquier caso, una operativa a evitar cuando se finalice la construccidn de los almacenes).

Para evitar vertidos, insertables en cada una de las entregas de las cintas transportadoras.

En transporte horizontal:

Utilizar cazos de alto-volteo. El uso de cazos de alto-volteo permite mejorar el rendimiento y reducir los
derrames al desacoplar el movimiento de vertido de cazo del movimiento de avance de la pala.

Adaptacién a la mercancia. Adecuar la forma, volumen del cazo de la pala a la densidad, cohesion del
material. Cazos pequefios en materiales poco densos y poco cohesivos obligan a trabajar con paladas
colmadas acentuando el riesgo de vertidos.

Pesado a bordo: Instalar sistemas de pesado a bordo en la pala que permitan conseguir un nivel de carga
6ptimo en los camiones y evitar excesos o defectos de carga en la bascula oficial.

Prolongadores de hoja vertical: En operaciones de remonte del acopio utilizar palas con prolongadores de
hoja vertical para alcanzar mayores alturas de remonte y evitar la entrada de la pala en el acopio.

En entrega:

Procurar la inclusién de toldos automaticos (toldos correderos de accionamiento automatico o

semiautomatico) preferiblemente accionables desde la cabina, para no introducir retardos en la operacidn.

Con ello se evitan los conductores suban a remolque para su cierre manual, evitando accidentes.

Control de sobre carga. Evitar excesos o defectos de carga instalando alguna de las siguientes medidas

Carga dosificada. Cargaderos con dosificacion de carga adaptada al vehiculo.

Basculas en el punto de carga. Utilizar basculas portatiles o fijas en el punto de carga o en sus proximidades.

Pesado a bordo en camiones. Procurar la contratacién de camiones con sistemas de pesado a bordo.

Pesado a bordo en palas. Cargar con palas con sistemas de pesado a bordo y control de carga.

Atomizacion (solo aplicable a graneles no agroalimentarios, en caso de usar el sistema para este tipo de

mercancias): Utilizar turbinas atomizadoras que proyecten un chorro de niebla sobre la caja del camién y

sobre el punto de ataque de la pala. Aplicar esta recomendacion teniendo en cuenta que:

- Ubicacidn: La ubicacién respecto de la maquinaria debe realizarse teniendo en cuanta la direccion e
intensidad del viento, con el fin de garantizar que el viento no arrastra la bruma fuera de la zona de
trabajo.
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- Apantallamiento: Los atomizadores y nebulizadores serdn mas eficaces capturando el polvo si trabajan
en zonas protegidas por pantallas cortavientos.

- Sistemas duales: Existen inyectores y turbinas capaces de crear un amplio rango de tamafos de gotas,
actuando como sistemas de pulverizacién y atomizacion a un mismo tiempo lo cual los hace mas
robustos al viento.

La reduccion de gases de efecto invernadero es maxima dado que se minimiza el uso de palas cargadoras y
camiones por el uso de cintas eléctricas carenadas cuya fuente de energia es origen 100% renovable lo que supone
que se evitaria la emision entre 288,62 y 266,26 toneladas equivalentes de CO2. (calculos realizados segun la
calculadora del MITECO) en funcidn de los kildmetros de recorrido, consumos medios y horas de funcionamiento
de maquinaria para las toneladas a manipular.

Medios para reducir la emisién de gases de combustién

De manera general, la operativa industrial esta ligada a una cantidad de emisiones de gases de combustién. Un
aumento de la eficiencia en las operaciones, de manera general, contribuye a la reduccion de las mismas. Elimpacto
asociado a la emisidn de gases de combustion es la contaminacion del aire.

Las medidas especificas para reducir la emisidn de gases de combustién se basan, principalmente, en la
implementacion de un sistema de mecanizacién, de tipo continuo, que aumenta la eficiencia de las operaciones y,
con ello, contribuya a la reduccién de emisiones de gases de combustion. Por otro lado, y para reducir las emisiones
de los camiones, se hara un control y delimitacion de los recorridos de los camiones por la terminal.

Asimismo, el alto grado de electrificacion de la Terminal, para el movimiento de vehiculos y grias reducira de forma
muy relevante el uso de equipos de combustion y por lo tanto a emisidn de gases.

Como se ha indicado anteriormente, la reduccidn de gases de efecto invernadero por los gases de combustion es
maxima por la electrificacion nombrada.

Medios para reducir la generacion de ruido

El principal impacto asociado a la generaciéon de ruidos es la contaminacion acustica. Para mitigar este impacto, se
realizaran las operaciones de almacenamiento en nave cerrada.

Ademas, en la nave de almacenamiento se podra realizar carga en camidn, con lo que se reduce la emisidn de
contaminacién acustica.

Por otro lado, se fomentara la realizacion de las operaciones aclsticamente mas contaminantes en horarios
diurnos, de manera que se produzca la menor molestia posible.

En este sentido, cabe destacar que se llevaran a cabo mediciones de ruido tal y como se efectiian en otros puertos
y muelles donde los socios trabajan en plena jornada de trabajo. Los resultados siempre han sido favorables,
estando los niveles de ruido por debajo de los limites establecidos.

Ademas, la electrificacion de vehiculos, cintas evitando trafico rodado de vehiculos/camiones con motor de
combustidn interna, reduce significativamente el ruido medible por el uso de motores eléctricos. Estimando que un
camién produce entre 70-90 db(A), un vehiculo eléctrico emite como maximo 56 db(A) para ser audible
obligatoriamente a bajas velocidades.

Medios para reducir la generacidn de residuos peligrosos

Se trata de un aspecto medioambiental ligado a condiciones no ordinarias de operacidn, ya que, de manera general,
no se generaran residuos peligrosos en la actividad habitual de la Terminal.

El impacto asociado a este aspecto es el ligado al entorno en caso de gestion inadecuada de dichos residuos, que
debera mitigarse mediante un tratamiento especial en caso de producirse.

Adicionalmente, se garantiza un meticuloso mantenimiento preventivo y predictivo de toda su maquinaria, y todos
los residuos generados por este proceso son almacenados en un Unico punto limpio.

Medios para reducir los vertidos en operaciones no ordinarias: Medios de limpieza y mantenimiento

Se propone realizar las tareas de mantenimiento y limpieza de maquinaria en areas o instalaciones dotadas de los
siguientes equipamientos:
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e Impermeabilizacidn. Disponer de solera impermeabilizada para evitar filtraciones al suelo.

e Recogida de aguas. Disponer de sistema de recogida de aguas independiente de la red; con tratamiento previo
de eliminacion de hidrocarburos si va a colector, o con sistema de almacenamiento de aguas sucias para su
retirada por gestor autorizado.

e Almacenamiento de residuos. Contar con una zona especifica para el almacenamiento temporal a cubierto de
los residuos generados en las tareas de mantenimiento. Disponer de recipientes adecuados para el
almacenamiento de los mismos, asi como de sistemas de almacenamiento elevado que impidan el contacto
directo de los recipientes con el suelo, y permitan la identificacion de posibles vertidos.

e Extraccion de aceites por succidn. Realizar el cambio de aceites y fluidos hidraulicos con dispositivos de
extraccidn por succion directa o mediante bandejas dotadas de sistemas de succidn.

e Recogida de vertidos. Contar con equipos de recogida de liquidos en caso de vertido y materiales absorbentes
como sepiolita y similares para afrontar contingencias.

e Reparar baches o badenes en los que pueda quedar acumulada la mercancia dificultando el proceso de
limpieza. Los restos persistentes de mercancias organicas pueden fermentar dando lugar a problemas de
olores.

e Utilizar superficies pavimentadas. Es conveniente utilizar superficies de trabajo pavimentadas de baja
rugosidad que faciliten las tareas de limpieza.

e Estabilizar superficies no pavimentadas. En campas y viales no pavimentados, y en aéreas de trabajo
deterioradas estabilizar la superficie mediante una de las siguientes soluciones (mediante camiones cisterna
destinados a riego para conseguir una distribucién homogénea y optima de agua o de producto sellador):

- Riego periddico. Aconsejable en viales y campas que permanezcan vacias por periodos inferiores a un mes.
- Estabilizacién con aditivos. Aconsejable en campas que no se vayan a utilizar por periodos superiores a un
mes.

e la maquinaria de barrido debe adaptarse tanto al nivel de pulverulencia como a la intensidad del trabajo,
buscando un equilibrio entre eficiencia en el control de emisiones y capacidad de hacer frente a entornos muy
exigentes. De modo general, se recomienda:

e Carenar: Realizar siempre el barrido con equipos en los que el rodillo de limpieza y el colector de residuos estén
carenados y protegidos por faldones.

e Nebulizacién: Utilizar equipos con inyectores nebulizadores de agua que permitan controlar las emisiones
generadas en el proceso.

e Baldeo a presion: Cuando sea necesario baldear, utilizar camiones con sistema de riego a presion para rematar
limpieza de muelles, que permitan minimizar el consumo de agua.

En la mayoria de los casos sera posible recurrir a sistemas de limpieza de rodillo y colector carenado que pueden
seracoplados a palas o tractores. Estos equipos permiten, asimismo, el uso de inyectores nebulizadores. Para lograr
un adecuado funcionamiento y rendimiento de los equipos implicados en la manipulacién de mercancia es
necesario realizar tareas de mantenimiento y reparacion. Para ello, el grupo licitador dispone de planes de
mantenimiento preventivos y correctivos, asi como de talleres en los que realizar tareas de mantenimiento o
reparacion de equipos moviles. El mantenimiento de los equipos se hara de forma programada y preventiva, de
manera que se minimice el riesgo de averia o parada por cuestiones relacionadas con el normal funcionamiento de
la maquinariay los equipos.

o

< Buenas practicas de mantenimiento

Con la finalidad de evitar y minimizar emisiones a la atmdsfera y vertidos al agua o al suelo en las operaciones de
carga/descarga de buques, transporte horizontal, apilado y levante en almacén y entrega/recepcidon de mercancia,
asi como mantener un adecuado estado limpieza, mantenimiento de instalaciones, superficies de trabajo, equipos
de manipulacién de mercancias y sistemas de atenuacion y control de la contaminacién, se aplicaran
procedimientos operativos que incluyen, diversas medidas y buenas practicas ambientales, se dispondrad de
sistemas de prevencidn y control, y se aplicaran, las siguientes, definidas por cada FASE:

a) Carga/descarga
e Mantenimiento preventivo. Realizar mantenimiento marcado por fabricante, con especial atencién a:
» Estado de sistemas hidraulicos y presencia de posibles fugas
= Holguras o desajustes en el cierre de labios o cuchillas de las cucharas.
= Estado de los labios de la cuchara. Reponiendo cuchillas o rellenando con soldadura en caso de
desajustes y descuadres de la cuchara que dificulten el correcto cierre.
e Cambio de aceite: Condicionar el recambio de aceite del motor al estado del mismo.
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Limpieza: Tras finalizar la operativa, limpieza inmediata de la superficie de trabajo, del equipo y de las
conducciones del sistema de drenaje que se hayan visto afectadas.

Mantenimiento en zonas especificas: Realizar el mantenimiento, limpieza y repostado de la grda en las
zonas especialmente designadas para tal fin.

Verificacion: Verificar antes de la operacion el correcto cierre de la cuchara y la ausencia de fugas de
fluido hidraulico y de aceite lubricante.

Mantenimiento predictivo. Se propone ampliar dichas acciones con un mantenimiento predictivo, de
modo que sea posible la programacion de las distintas acciones al conocer la fatiga o problemas que
pueda tener la maquinaria al respecto y poder asi reducir las incidencias y costes. Los modelos
predictivos permiten abaratar en costes y tiempos de actuacion.

Medidas correctivas. Se propone contar con kits de emergencia que permitan resolver aquellos
percances o incidentes que puedan suceder por un accidente relativo a operaciones de descarga.

Transporte horizontal

Mantenimiento preventivo: el marcado por el fabricante, con especial atencién a:

»  Posibles pérdidas de fluido hidraulico o aceites.

=  Fisuras o deterioro del cazo o de la cuchilla del mismo.

= Nivel de emisiones del motor.

* Mantenimiento en zonas especificas: Realizar el mantenimiento, limpieza y repostado de la pala
en las zonas especialmente designadas para tal fin.

»  Verificar ausencia de fugas de fluido hidraulico y de aceite lubricante, antes de la operacidn.

* Limpieza periddica: Recoger peridédicamente la mercancia derramada en la zona de operacion de
la pala y de transito de camiones.

» Limpieza final: Tras finalizar la operativa, limpieza en profundidad de la superficie de trabajo y de
las conducciones del sistema de drenaje que se hayan visto afectadas.

Mantenimiento predictivo. Se propone ampliar dichas acciones con un mantenimiento predictivo, de

modo que sea posible la programacion de las distintas acciones al conocer la fatiga o problemas que

pueda tener la maquinaria al respecto y poder asi reducir las incidencias y costes. Los modelos

predictivos permiten abaratar en costes y tiempos de actuacion.

Medidas correctivas. Se propone contar con kits de emergencia que permitan resolver aquellos

percances o incidentes que puedan suceder por un accidente relativo a operaciones de transporte

horizontal.

Almacenamiento

Mantenimiento preventivo. Operativa de mantenimiento y técnicas preventivas asociada al sistema
de mecanizacién continuo propuesto para la nave de almacenamiento.

Entrega

Mantenimiento en zonas especificas: Realizar el mantenimiento, limpieza y repostado del camion en
talleres y zonas habilitadas a tal fin.

Seguir el mantenimiento periédico marcando por el fabricante y mantener vigente los controles de la
Inspeccién Técnica de Vehiculos.

Verificacion: Se comprobara peridédicamente el estado de hermeticidad de la caja y de posibles
sistemas de cierre de la misma y el estado del sistema de toldado.

Limpieza: Mantenimiento de orden y limpieza de la zona de operacién y transito durante las
operaciones y después de las mismas. En particular, se recogera periédicamente con pala los
derrames de la zona de operaciones y transito durante la operacion, y se mantendran limpios
mediante barredora cubierta los viales de acceso a la zona de carga/descarga durante la operacion.
Mantenimiento predictivo. Se propone ampliar dichas acciones con un mantenimiento predictivo, de
modo que sea posible la programacion de las distintas acciones al conocer la fatiga o problemas que
pueda tener la maquinaria al respecto y poder asi reducir las incidencias y costes. Los modelos
predictivos permiten abaratar en costes y tiempos de actuacion. La gestion del mantenimiento se
establece en procedimientos de gestion de infraestructuras, incluyendo en esta planificacion de
mantenimiento preventivo, correctivo y/o predictivo, segin el caso, que sera gestionado
internamente mediante una Plataforma informatizada de gestion del mantenimiento GMAO.
Medidas correctivas. Se propone contar con kits de emergencia que permitan resolver aquellos
percances o incidentes que puedan suceder por un accidente relativo a operaciones de entrega de
mercancia.
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Mantenimiento general
Para todas las fases, se propone el siguiente mantenimiento:

e Mantenimiento predictivo. Se propone ampliar dichas acciones con un mantenimiento predictivo, de modo
que sea posible la programacion de las distintas acciones al conocer la fatiga o problemas que pueda tener la
magquinaria al respecto y poder asi reducir las incidencias y costes. Los modelos predictivos permiten abaratar
en costes y tiempos de actuacion. La gestion del mantenimiento se establece en procedimientos de gestion de
infraestructuras, incluyendo en esta planificacién de mantenimiento preventivo, correctivo y/o predictivo,
segln el caso, que sera gestionado internamente mediante una Plataforma informatizada de gestién del
mantenimiento GMAO.

e Medidas correctivas. Se propone contar con kits de emergencia que permitan resolver aquellos percances o
incidentes que puedan suceder por un accidente relativo a operaciones de entrega de mercancia.

Limpieza

Tras la operativa de carga y descarga, el muelle se limpia con el fin de retirar posibles restos de mercancia,
preparando la zona de trabajo para la siguiente operacion. Esta actividad resulta esencial para garantizar la
operatividad de la instalacion, asi como la calidad de los servicios prestados a la mercancia. El tipo de limpieza viene
condicionado por el tipo de material presente, y el material con el que se vaya a trabajar posteriormente, de modo
que si existe riesgo de contaminacion cruzada la limpieza debe ser mas exigente. No obstante, a pesar de dichos
condicionantes, el proceso de limpieza sigue las siguientes pautas generales:

e Primera limpieza con la cuchilla de una pala. Cuando es posible, los restos de mercancia no degradada se
relinen e incorporan a los acopios (no se considera residuo).

e Barrido posterior. En este sentido Ership dispone de en Cartagena de barredoras industriales con cepillos y
aspiracion.

e Baldeo en aquellos casos en los que la siguiente mercancia pueda presentar riesgos de contaminacion
cruzada con la anterior.

e Gestion de los residuos generados en el proceso de limpieza.

El tipo de limpieza aplicada esta condicionada por las caracteristicas de la mercancia manipulada, asi como por la
mercancia que se vaya a mover posteriormente; de modo que, si existe riesgo de contaminacién cruzada, la limpieza
debera ser mas exigente. No obstante, a pesar de los condicionantes propios de cada mercancia, es posible plantear
las siguientes buenas practicas genéricas:

e Recortar acopios. Recoger y apilar periédicamente, con una pala, la mercancia dispersa en torno a los
acopios.

e Enlevante de parva con palay camidn, o tolva y camidn, seguir el siguiente protocolo:

e Agrupar derrames y descargas por sobrepeso, de modo periddico.

Primera limpieza con la cuchilla de una pala acopiando residuos en zona adecuada para posterior gestion.

Barrido posterior con barredora por via himeda, o barredora con aspiracion.

Baldeo final mediante cuba. Sélo en caso de ser necesario, aunque no es lo habitual con agroalimentarios.

No baldear sin realizar antes una adecuada limpieza por medios mecanicos. Procurando limitar el uso del

baldeo a casos en los que pueda darse contaminacion cruzada.

e Realizar la limpieza por via seca en los casos donde queden restos de fertilizantes u otras mercancias que
puedan fraguar o reaccionar con el agua.

e Minimizar vertidos y emisiones. Disponer de medios técnicos y protocolos operativos que eviten los

vertidos al mar y minimicen las emisiones a la atmdsfera durante la limpieza. Los protocolos y los medios

seran especificos para cada tipo de mercancia, y consideraran los requerimientos de limpieza de la

mercancia que se tenga previsto mover posteriormente.

ACCIONES FORMATIVAS

En la documentacidn relativa al presente concurso, se han presentado las distintas medidas a nivel de maquinaria
y operativa que propone el grupo licitador para un 6ptimo desempefio ambiental.

De acuerdo con la politica de los socios, todas estas medidas deben estar asociadas al personal responsable de
llevarlas a cabo, por lo que es necesario asociar las medidas antes mencionadas a las acciones formativas
necesarias para llevarlas a cabo.
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De este modo, el grupo licitador se compromete a efectuar las acciones formativas necesarias para garantizar la
adecuada capacitacion de su personal en lo que concierne a la operativa antes descrita, y que pretende tener una
eficiencia ambiental 6ptima.

R/

% Gestion de residuos

La gestion de residuos peligrosos y no peligrosos es llevada a cabo por entidades autorizadas por la comunidad
auténoma de Valencia en la que se va a desarrollar la actividad portuaria, priorizando las operaciones de
tratamiento de valoracion frente a la eliminacion de residuos. A tal efecto, el 99% de los residuos generados pasan
a fase de Valorizacion en las agencias de Ership (operador de la concesionaria), por lo que sélo un 1% pasan a
eliminacion.

Se mantendran los indicadores correspondientes de kg de RP/RNP al afio por centro de trabajo y operaciones finales
de gestion como la valorizacién o eliminacion.

Para dicha gestion, se seguira el procedimiento interno implantado de gestion de residuos de Ership Grupo. El
objeto del proceso es el de establecer la forma de actuar desde la produccidn de residuos hasta su retirada por
transportistas y gestores debidamente autorizados, incluyendo el almacenamiento, clasificacion y etiquetado de
los mismos.

Produccién de Residuos

Por las diferentes actividades realizadas por Ership Grupo, asi como subcontratadas, mantenimiento de
infraestructuras (maquinaria, grias, tolvas y otros activos), operaciones de limpieza de almacenes, puertos y otras
instalaciones hasta los generados en las propias oficinas, se producen dos tipologias de residuo, regulados por la
Decision 2014/955/UE de la Comision, de 18 de Junio de 2014, por la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre
la lista de residuos, de conformidad con la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo:

e Residuos Peligrosos (RPs), que implican la correspondiente inscripcion ante el organismo competente,
como pequeiio productor de RPs en caso de producir < de 10 toneladas/afio, o productor de RPs en caso
de producir > 10 toneladas/afo.

e Residuos No Peligrosos.
Almacenamiento, clasificacién y etiquetado de Residuos

En cualquiera de los casos, y obligatoriamente en el caso de residuos Peligrosos, se llevaran a cabo controles
continuos, documentados, periddicamente en el de acuerdo con el Listado de comprobacién de Control de
Inspeccion de Instalaciones y Comportamiento Humano, en el que se comprobaran:

Residuos peligrosos:

e Almacenamiento bajo cubierto.

e Tiempo de almacenamiento inferior a 6 meses.

e Suelo Impermeabilizado, con doble capa protectora, o cubeto de retencion.

e Etiquetaidentificativa, en el que aparezcan al menos los datos del productor, datos del residuo, cddigo LER,
Cédigo Tratamiento, Pictogramas, NIMA, e mail, cddigo de peligrosidad, asi como la fecha de envasado del
mismo.

e Y clasificados debidamente, evitando mezcla de residuos.

Residuos No peligrosos:

Etiqueta identificativa, en el que aparezcan al menos los datos del productor, datos del residuo, cddigo LER y
Tratamiento, asi como la fecha de envasado del mismo, y clasificados debidamente, evitando mezcla de residuos,
siendo recomendable, pero no obligatorio, el almacenamiento bajo cubierto y suelo impermeabilizado.

Asimismo, cada uno de los responsables del drea en el que se produzcan los residuos y de forma diaria revisaran, el
adecuado estado de las instalaciones de almacenamiento de residuos, informando mediante el proceso de Gestion
de incidentes, No Conformidades, Acciones Correctivas y de Mejora sobre desviaciones de la situacion normal de
funcionamiento.

Retirada y Gestidn de Residuos

Alafinalizacion del proceso de almacenamiento y envasado de residuos, estos deberan ser retirados y debidamente
gestionados por entidades debidamente autorizadas a tal fin.
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Para eso, el personal designado de cada centro, previa comprobacién de que se dispone de las autorizaciones
pertinentes para la retirada de los cddigos LER de residuos solicitados, asi como coincidencia de las matriculas
correspondientes en los vehiculos utilizados para su retirada. Contara con transportistas y gestores debidamente
autorizados, primando siempre que sea posible y econdmicamente viable, transportistas y gestores lo mas cercanos
y cuyo tratamiento de residuos prime la valorizacién frente a la eliminacion.

Informacién documentada necesaria para una adecuada gestién de residuos

Se controlara la informacién documentada necesaria como contratos de tratamiento, notificaciones previas de
traslado, DIR documentos de identificacion de residuos, archivo cronolégico, etc.

% Gestion de aguas residuales y escorrentias

Con lafinalidad de reducir y controlar el volumen de aguas de escorrentias susceptibles de estar contaminadas por
arrastre de mercancia, asi como de reducir el riesgo de vertidos en tareas de repostado, limpieza y mantenimiento
de magquinaria, se llevaran a cabo aplicacion de:

e Procedimientos operativos de gestion de vertidos, planes de emergencia en situacion de
derrames/vertidos.

e Usodeequipamientos, tales como sistemas antiderrames, barreras o sepiolitas absorbentes, contenedores
para recogida y utensilios para recogida.

e Seinstalara un sistema para el tratamiento de aguas con arrastre de materiales. El mantenimiento radica
en vaciar el sedimento y los flotantes periddicamente. Para el tratamiento, se realizard dos redes
independientes de pluviales. Una de las aguas procedentes de cubierta, y otra que recoja el agua de los
viales. Se tratan con un separador hidrociclonico antes del vertido a la red portuaria.

5.2.4. MEDIDAS COMPLEMENTARIAS

Medidas de reduccién en emisiones de CO2 equivalente y/o en consumo energético en maquinaria, equipos e
instalaciones de la terminal.

Estas son las principales medidas relacionadas con la reduccién de emisiones de CO2 equivalente y/o en consumo
energético en maquinaria, equipos e instalaciones de la terminal:

e Implantacién de Sistemas SCADA (Supervisory Control and Data Acquisition) ajustados para
monitorizacidn y control en tiempo real del consumo eléctrico.

e Sistemas de gestion energética (EMS) que optimizan la operacién de equipos en funcién de la demanda.

e Arranques suaves e inversores de frecuencia (VFD) en motores eléctricos para optimizar su uso y reducir
picos de consumo.

e Planificacién de movimientos de carga para reducir maniobras innecesarias de equipos.

e Minimizaciéon del tiempo de espera de buques mediante mejor coordinacion logistica.

e Reduccidn de velocidad de cintas transportadoras en las horas punta.

e Mecanizacidon maxima en las zonas de almacenamiento para evitar transporte interno intermedio de
camiones.

e  Utilizacidn de tolvas ecoldgicas para la descarga.

e Limpiezay ajuste regular de equipos como cintas, grias o bombas para evitar sobreconsumos.

® Revision de fugas en sistemas hidraulicos o neumaticos.

e  Sustitucidn de luminarias tradicionales por LED de alta eficiencia para la reduccién del consumo eléctrico
y de residuos.

e Sistemas de iluminacidn inteligente con sensores de movimiento y luz natural.

e Paneles solares fotovoltaicos y baterias de refuerzo para alimentar de forma garantizada las oficinas,
almacenes, parte del sistema de control, los vehiculos de la terminal y el uso de las cintas transportadoras.
Las cubiertas de las naves estaran preparadas para albergar una instalacion progresiva y escalable en
funcion de las necesidades futuras de la terminal para su crecimiento futuro.

e Gruas que funcionarian con biocombustibles, y que en su reposicién seran hibridas y/o eléctricas segun
evolucionen los avances tecnoldgicos que garanticen una operativa eficiente.

e Carretillas, palas, que seran electrificadas segln los fabricantes avancen en sus tecnologias de
funcionamiento eficiente y operativo, asi como vehiculos eléctricos para operaciones en patios o zonas de
carga.
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e C(Cintas transportadoras cerradas o tubulares, que reducen el consumo de aire comprimido en sistemas de
supresion de polvo.

e Sistemas neumaticos eficientes para el transporte de graneles ligeros, con compresores de alta eficiencia.

e Vehiculos de uso interno del puerto 100% eléctricos con cargadores eléctricos.

e Eluso de materiales reciclados para la compactacion y pavimentacion del suelo en las dreas de transito.

e Sistemas de control IOT mediante internet para la medicion del aire y ruido en la terminal.

e Sistema de cdmaras y drones para seguridad y deteccion de fugas y derrames.

e Sistemas de drenajes con separacion de sélidos para evitar vertidos al agua.

e Valorizacidn de residuos no peligrosos con empresas especializadas ya descritas en el punto 4.2 anterior.

e Pertenencia del socio mayoritario al Motor Verde, Fundacion Repsol alineada con los ODS de la agenda
2030 de la ONU.

e Control de la Huella de Carbono de toda la operativa de la Terminal.

e La energia eléctrica que no sea obtenida en régimen de autoconsumo sera integramente procedente de
origen renovable con Garantia de Origen.

e Lareduccidn de gases de efecto invernadero es maxima, dado que se minimiza el uso de palas cargadoras
y camiones por el uso de cintas eléctricas carenadas cuya fuente de energia es origen 100% renovable, lo
que supone que se evitaria la emisidon entre 288,62 y 266,26 toneladas equivalentes de CO2 (calculos
realizados segln la calculadora del MITECO) en funcidn de los kildmetros de recorrido, consumos medios
y horas de funcionamiento de maquinaria para las toneladas a manipular.

e El consumo de energia anual en funcionamiento completo tras la finalizacidn de las obras, se estima que
serad de 950,000 Kwh p anuales, en relacidn con la energia eléctrica, y en combustibles de 300,000 litros al
afio. Estos Ultimos consumos maximos calculados se irdn optimizando por la progresiva electrificacion y
avances futuros de la tecnologia que se lleven a cabo, objetivo completamente alineados con las politicas
de los socios en materia de medioambiental.

Segun las mediciones y célculos en terminales de graneles del Global Logistic Emissions Council (GLEC), las
emisiones directas o de alcance 1, los valores medios se sitlan muy por debajo de las terminales de contenedores.
De esta manera, las terminales de graneles se sitian en 2.1 kg Co2/ Tn equivalentes. Es decir, para una terminal que
opere 1.5 millones de toneladas al afio, las emisiones directas estarian en torno a 3.150.000 Kg Co2. La terminal
proyectada por su grado de electrificacion y todas las medidas expuestas como la del uso de biocombustibles, es
de muy alta eficiencia que es el objetivo establecido, y en funcidn de los avances tecnoldgicos, podria llegar a la
neutralidad en cuanto a emisiones directas se refiere.

Porcentaje de energia procedente de fuentes renovables que utilizara durante la explotacidn de la concesién de la
terminal, debidamente justificado.

El objetivo real y final de la Terminal es alcanzar la maxima electrificacion posible, conforme a los avances en el
tiempo de los fabricantes y la tecnologia, y complementar el mix energético con el uso de biocombustibles como
instrumento adicional y de apoyo para el completo funcionamiento sostenible y de muy bajas emisiones de la
Terminal.

No obstante, para llevar a cabo nuestros proyectos para el uso y desarrollo de energias renovables, resulta esencial
la implicacion y colaboracién de la Autoridad Portuaria para dotar de infraestructuras a la Terminal tanto aquellas
relacionadas con la potencia eléctrica suficiente para poder llevar a cabo los sistemas de electrificacién previstos
como aquellas infraestructuras auxiliares para cubrir el almacenaje y servicio energético que se requiera para
llevarlos a cabo.

De esta manera, la Terminal va a efectuar las inversiones necesarias en la instalacion de cubiertas, punto de
conexion, transformador y placas con una capacidad de 600kWp. El consumo de energia eléctrica de la Terminal se
estima en 950.000 kwh p anuales. La produccidn de los paneles de energia solar serd de 938.635 Kwh p/afio con un
autoconsumo proximo al 40-45%.

No obstante, la instalacién de placas solares se realiza y estima desde la fase de disefio y construccion como
inversion que recoge el esfuerzo mas relevante. El aumento de la capacidad de autogeneracidn esta previsto, al ser
escalable en el tiempo mediante el simple aumento de paneles e inversores, de forma que se ira adaptando a los
requerimientos y necesidades energéticas de la terminal maritima, asi como al propio desarrollo tecnoldgico de los
equipos que permitiran aumentar el autoconsumo en la linea de alcanzar la eficiencia energética.
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6. RESPONSABILIDAD SOCIAL CORPORATIVA

El Grupo Ership transmitird a la sociedad Terminal Maritima de Graneles de Sagunto las directrices de su politica de
compromiso ético con la responsabilidad social, ya que dispone de la certificacién IQNet SR10 de Gestidn de la
Responsabilidad Social Corporativa desde el afio 2024, cumpliendo con los estandares globales e integrando la
sostenibilidad en el modelo de negocio, y que permitira una mejora en la gobernanza de dicha sociedad
concesionaria y su reputacion.

MISION, VISION Y VALORES DEL GRUPO LICITADOR

El Grupo Ership, como mayoritario en el grupo licitador, transmitira su mision, vision y valores a la futura sociedad
concesionaria, ya que estos tienen su base en una actividad similar a la que se desarrollara en la terminal maritima.

Asi, la misién serd ofrecer un servicio integral especializado en logistica maritima y portuaria, superando las
expectativas de nuestros clientes. Trabajamos en la mejora continua de los estandares de calidad y sostenibilidad
y, para ello, contamos con profesionales altamente cualificados y comprometidos y con la tecnologia mas
avanzada.

La visién sera ser la compafiia de referencia en nuestro sector por la constante bisqueda de la excelencia y trabajar
en promover el progreso econémico, medioambiental y social a través de nuestros valores y principios.

Los valores se basaran en los siguientes:

EXPERIENCIA INTEGRIDAD

El sentido del deber, el trabajo bien hecho y el respeto a nuestro
entornoy a los demas estan en nuestro ADN.

La dureza del mary sus leyes no escritas nos han hecho fuertes y nos
motivan a trabajar con lealtad, compromiso y fomentando la cultura
del esfuerzo.

Nuestra mision es ofrecer un servicio integral especializado en
logistica maritima y portuaria, que agregue valor y solucione las
necesidades de nuestros clientes, contando para ello con personal
experimentado y altamente cualificado, e invirtiendo en los mas
modernos recursos y medios necesarios en el desarrollo de la
actividad.

COLABORACION EXCELENCIA

Establecer vinculos basados en la confianza y la colaboracién entre
nuestro equipo y los distintos stakeholders es clave para el éxito de
nuestro proyecto.

Trabajadores, proveedores, clientes y socios formamos parte de un
engranaje que funciona gracias a la transparencia y a la

Nuestro rumbo es la excelencia y la aportacién de valor a nuestros
clientes. Mantener nuestro espiritu de mejora constante nos impulsa
airmas alla en los estandares de calidad, la evaluacién de procesos
y la innovacién. Buscamos el beneficio comin a través de la
eficiencia y la calidad.

comunicacion.

Ademas, Ership Grupo transmitird a la sociedad concesionaria los valores éticos y de responsabilidad social
recogidos en su Cédigo Etico, que establece en su articulo 1 que “.. su conducta y la de las personas a ella vinculadas
responda y se acomode, ademas de a la legislacion vigente y a su sistema de gobierno corporativo, a principios
éticos y de responsabilidad social de general aceptacion.”, que se concretan en los siguientes articulos del
mencionado Cédigo Etico:

“Articulo 9. Respeto a los derechos humanos y laborales

1. El Grupo manifiesta su compromiso y vinculacion con los derechos humanos y laborales reconocidos en la
legislacion nacional e internacional y con los principios en los que se basan el Pacto mundial de Naciones Unidas,
las Normas sobre las responsabilidades de las empresas transnacionales y otras empresas comerciales en la esfera
de los derechos humanos de Naciones Unidas, las Lineas directrices de la OCDE para empresas multinacionales, la
Declaracion tripartita de principios sobre las empresas multinacionales y la politica social y la Politica social de la
Organizacion Internacional del Trabajo, asi como los documentos o textos que puedan sustituir o complementar a
los anteriormente referidos.

2. En particular, el Grupo manifiesta su total rechazo al trabajo infantil y al trabajo forzoso u obligatorio y a la
esclavitud.

Articulo 10. Principios de no discriminacion

1. El Grupo promueve la no discriminacion por razon de raza, color, nacionalidad, origen social, edad, sexo, estado
civil, orientacion sexual, ideologia, opiniones politicas, religion o cualquier otra condicion personal, fisica o social
de sus profesionales, asi como la igualdad de oportunidades entre ellos.
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2. En particular, el Grupo promovera la igualdad de trato entre hombres y mujeres en lo que se refiere al acceso al
empleo, a la formacion, a la promocion de profesionales y a las condiciones de trabajo, asi como al acceso a bienes
y Servicios y su suministro.

3. El Grupo rechaza cualquier manifestacion de violencia, de acoso fisico, sexual, psicoldgico, moral u otros, de
abuso de autoridad en el trabajo y cualesquiera otras conductas que generen un entorno intimidatorio u ofensivo
para los derechos personales de sus profesionales. Especificamente, el Grupo promoverd medidas para prevenir el
acoso sexual y el acoso por razon de sexo, cuando se consideren necesarias.

Articulo 11. [gualdad de oportunidades

1. Todos los empleados disfrutaran de iguales oportunidades para el desarrollo de su carrera profesional con
independencia de su edad, sexo, estado civil, raza, nacionalidad y creencias. Ership se compromete a establecer
una politica efectiva de igualdad de oportunidades para que sus empleados desarrollen su actividad profesional
sobre la base del principio de mérito. Las decisiones de promocion estaran siempre basadas en circunstancias y
valoraciones de caracter objetivo.

2. Ership también se compromete a mantener una politica de inversion para el aprendizaje y la formacion personal
y profesional de sus empleados.

3. Los empleados de Ership respetardn la politica de igualdad de oportunidades en su ambito profesional y
apoyaran el aprendizaje personal y profesional de sus compafieros.

Articulo 12, Conciliacion de (a vida familiar con la actividad laboral

El Grupo respeta la vida personal y familiar de sus profesionales y promovera los programas de conciliacion que
faciliten el mejor equilibrio entre esta y sus responsabilidades laborales.

Articulo 13. Respeto a la intimidad y la confidencialidad de la informacion de los empleados

1. Ership se compromete a solicitar y a utilizar exclusivamente aquellos datos de los empleados que fueran
necesarios para la eficaz gestion de sus negocios o cuya constancia fuese exigida por la normativa aplicable.

2. Ership tomard todas las medidas necesarias para preservar la confidencialidad de los datos de cardcter personal
de que disponga y para garantizar que la confidencialidad en la transmision de los mismos, cuando sea necesaria
por razones de negocio, se ajuste a la legislacion vigente.

3. Los empleados que, en el desemperio de su actividad profesional, tengan acceso a informacion de otros
empleados respetardn y promoverdn la confidencialidad de esta informacion y haran un uso responsable y
profesional de la misma y se comprometerdn por escrito a mantener la confidencialidad de esos datos.

4. £l Compliance Officer cumplird los requerimientos previstos en la legislacion de proteccion de datos de cardcter
personal respecto de las comunicaciones que les remitan los profesionales u otras personas del entorno del Grupo.

Articulo 14. Seguridad y salud en el trabajo

1. Ership proveerd a sus empleados de un entorno seguro y estable, mantendrd actualizadas las medidas de
prevencion de riesgos laborales y respetard escrupulosamente la normativa aplicable en esta materia en todos los
lugares en que desarrolle sus actividades empresariales.

2. Todos los empleados son responsables de observar un cumplimiento riguroso de las normas de salud y seguridad
con el fin de protegerse a simismos y a otros empleados o terceros.

3. El Grupo promoverd que los proveedores con los que opere cumplan sus normas y programas en materia de
seguridad y salud en el trabajo.”

“Articulo 20. Respeto al medio ambiente

1. Ership tiene un sistema de identificacion y aseguramiento del cumplimiento de la legislacion medioambiental
vigente.

2. El mantenimiento del sistema de gestion ambiental es para Ership un compromiso con el desarrollo sostenible y
la proteccion del medio ambiente. Se presta especial atencion a la prevencion de la contaminacion y minimizacion
del impacto ambiental de las actividades que se desarrollan por parte del Grupo.”
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“Articulo 26. Sociedad

1. £l Grupo manifiesta su firme compromiso con los principios de la Politica general de responsabilidad social
corporativa como marco integrador de sus programas y actuaciones con los profesionales, clientes, proveedores,
accionistas y todos los grupos de interés con los que se relaciona.

2. En este sentido, el Grupo, fiel al objetivo empresarial de generar riqueza y bienestar para la sociedad, adopta una
ética empresarial responsable que permite armonizar la creacion de valor para sus accionistas con un desarrollo
sostenible que contemple como principales objetivos la proteccion del medio ambiente, la cohesion social, el
desarrollo de un marco favorable de relaciones laborales y la comunicacion constante con los diferentes colectivos
relacionados con la Sociedad en orden a atender sus necesidades y expectativas.

3. El Grupo manifiesta su firme compromiso con los principios del Protocolo de lucha contra el Fraude y la
Corrupcion y, en particular, con la no realizacion de prdcticas que puedan considerarse irregulares en el desarrollo
de sus relaciones con clientes, proveedores, competidores, autoridades, etc., incluyendo las relativas al blanqueo
de capitales. A estos efectos, los profesionales recibiran una formacion adecuada sobre la legislacion aplicable en
aquellos paises en los que el Grupo desarrolla sus actividades.”

ASUNTOS MATERIALES

Todas las decisiones y actividades que se propone desarrollar tienen en cuenta las necesidades y expectativas de
nuestros grupos de interés, las cuales identificamos a través del didlogo activo que mantenemos. Asi, el Grupo
Ership transmitira el proceso de materialidad abordado, en el que se ha involucrado a los grupos de interés. Fruto
de este trabajo, se identificaron los siguientes asuntos materiales:

ASUNTOS DE Establecimiento de acciones
RESPONSABILIDAD

GGIl impactado
directamente

SOCIAL SEGUN EL segln IQNet SR10

STANDARD IQNet SR10

. Empleados, SPP y
Salud y seguridad laboral Proveedores
. L Proveedores y
(Corrupcion, extorsion y Admin. Publica
soborno) ’
Seguridad para el
cliente/usuario del producto
y/o servicio ofrecido Clientes y
(contratos y operaciones Proveedores
mercantiles justas entre
cliente y proveedor)
discri:iﬁ(;t(i:gr? gr?];r:l?aadas EglleEes i
i Proveedores
por la compania

Pagina 89



,'= Ership

Respeto a la dignidad del
trabajador y medidas

.
» C€9€CO REF. CONCURSO: CDP0125: PROPUESTATECNICA = ="°(22°0°

La empresa negocia individualmente con las personas trabajadoras,
para que ambas partes se encuentren satisfechas. Por otro lado,

disciplinarias Empleados . .
- actualmente se esta en proceso de elaboracion de un plan de
(Relaciones Iab_orales conciliaciéon para la plantilla.
empresa/trabajador)
Politica de contratacion y
condiciones laborales
asociadas (horarios, La empresa negocia individualmente con las personas trabajadoras,
descansos, vacaciones, Empleados para que ambas partes se encuentren satisfechas. Por otro lado,
horas extra) actualmente se esta en proceso de elaboracion de un plan de
(empleo, Relaciones conciliacion para la plantilla.
laborales
empresa/trabajador)
L La formacion es uno de los puntos fundamentales del grupo, se acaba
Formacion Empleados : .
de realizar el plan de formacién para este 2024
Calidad (servicios y
productos) Todos los contratos se basan en un trato justo tanto con clientes como
Presencia en el mercado proveedores. Se dispone de las clausulas generales de contratacion
Etiquetado de productos y Clientes del grupo en la web de Ership. Por otra parte, los clientes disponen de
servicios contacto directo con los responsables, de manera que ante cualquier
Gestion de la libre situacion pueden llamar por teléfono
competencia
Practicas de marketing de
la organizacion Clientes y Se realiza una politica de comunicacion y marketing a nivel interno y
(Promocion y publicidad Competencia se lanza una formacion sobre la misma, para los empleados en 2024.

responsables)

Gestion del principio de
anti-corrupcion
(Transparencia, buena fe y

Administracién

Se dispone de un departamento de compliance que se dedica
exclusivamente a este apartado. Ademas, se dispone de un canal de

i Publica denuncias publico para todos los GGlI.
cooperacion en las . . .
o Se seguira trabajando en esta linea
practicas fiscales)
Las emisiones procedentes de las operaciones portuarias son
Emisiones a la atmdsfera Medio Ambiente identificadas como aspectos ambientales significativos, por lo que se
tienen controles establecidos para su correcto control
Impactos asociados al Todos los aspectos ambientales son controlados mediante una matriz
transporte de productos, Medio Ambiente tal y como lo requiere la ISO 14001. Se utilizan indicadores de

bienes y personas

seguimiento para su control ademas de tener objetivos de reduccion.

Se establecen acciones especificas para abordar todos los asuntos materiales identificados, realizandose un
seguimiento semestral de estas acciones. De esta manera se gestionan los impactos asociados y se establecen
estrategias y objetivos de gestion de la sostenibilidad y responsabilidad.

Para 2025, el Grupo Ership plantea trasladar a la sociedad concesionaria los nueve objetivos que dan cuenta de
estos asuntos materiales para nuestros grupos de interés.

ACCIONES DE FOMENTO SOCIALY AMBIENTAL

De acuerdo con el compromiso social que tiene adquirido Ership, el grupo viene realizando numerosas actividades
en linea con su estrategia y sistema de gestion de RSC, tales como acciones de fomento social y ambiental en las
distintas areas locales donde se encuentran sus delegaciones. Ademas, por el hecho de ser una compafiia
certificada EMAS, Ership tiene una responsabilidad para con la sociedad en el sentido de efectuar acciones de
difusion de las distintas acciones de desempefio ambiental efectuadas en su operativa. Entre las acciones sociales
llevadas a cabo histéricamente en las distintas localizaciones del grupo, figuran, entre otras:

L Colaboraciones con centros formativos.

=  COLABORACION IME. Colaboracién con el Instituto Maritimo Espafiol para el afio 2024 junto con Beship.

» Teatro Real. Donacidn anual para colaborar con las actividades y fines estatutarios de la Fundacion del
Teatro Real. Desde 2018, convenio con el Teatro Real.

=  FUNDACION ADECCO. Acuerdo de donacién para la Fundacién Adecco con la finalidad realizar actividades
de concienciacidn e inclusién de personas con discapacidad en el entorno laboral. Ademas, la empresa
cuenta con un PLAN FAMILIA para los empleados, ofreciendo una respuesta a las personas con
discapacidad y sus familias, combinado orientacion, terapia, formacion y soporte emocional con el
objetivo de construir un futuro sostenible y con oportunidades laborales reales.
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e Colaboraciones con centros locales.

=  PATRONOS ELECTOS FUNDACION MUSEO NAVAL. Formamos parte del Patronato Electo de la Fundacién
Museo Naval cuya misién es dar soporte a las actividades del Instituto de Historia y Cultura Naval
contribuyendo con ello a la proteccién, ampliacidén y difusion del patrimonio histérico de la Armada
Espafiola.

* Camara de Comercio Avilés. Cuota para la cAmara que tiene como finalidad la representacién, promocion
y defensa de los intereses generales del comercio, la industria, los servicios y la navegacion, asi como la
prestacion de servicios a las empresas que ejerzan dichas actividades, representando los intereses del
conjunto de empresas de su demarcacidn constituida por los municipios de Avilés, Castrillén, Corvera de
Asturias, Gozon, lllas y Soto del Barco.

» Camara de Comercio Barcelona. Cuota para la CAmara de Comercio que es una institucion representativa,
independiente, democratica y eficiente, que garantiza la promocién de la actividad econdmica y
empresarial y el desarrollo sostenible en el puerto de Barcelona.

= Camara de Comercio Gijon. Cuota para la Cdmara de Comercio que es una institucion representativa,
independiente, democrética y eficiente, que garantiza la promocién de la actividad econdmica y
empresarial y el desarrollo sostenible en el puerto de Gijén.

= Camara de Comercio Tarragona. Cuota para la CAmara de Comercio que es una institucion representativa,
independiente, democrética y eficiente, que garantiza la promocién de la actividad econdmica y
empresarial y el desarrollo sostenible en el puerto de Tarragona.

» Asociacion Naviera VALENCIANA (ANV). Entidad centenaria fundada en 1902 por empresas valencianas
para defender y proyectar en el ambito nacional e internacional en los puertos de Valencia, Sagunto y
Gandia.

e Ayudas econdmicas a entidades y asociaciones, eminentemente locales, que ayuden a los mas necesitados.

= PATROCINIO Y COLABORACION EN CARRERA SOLIDARIA. Patrocinio de la VIII Carrera Puerto de Cartagena
10 k, organizada por la Autoridad Portuaria de Cartagenay el Club Deportivo Runtriton con la colaboracion
del Ayuntamiento de Cartagena a beneficio de la Asociacion Pablo Ugarte que apoya la investigacion del
cancer infantil.

=  PATROCINIO TORNEO GOLF BENEFICO. Patrocinio de un torneo de golf en Huelva y que logré recaudar mas
de 2.000 euros a beneficio del Banco de Alimentos de Huelva.

*  Donacién AFACMUR. Donacidn a la Asociacién de familiares de nifios con cancer de la regién de Murcia.

» Colaboracién social Carrera Cartagena. Colaboracion social en la 52 “CARRERA CUATRO SANTOS Y MARCHA
SOLIDARIA” en Cartagena, Murcia.

» Congregacion Hermanitas de los pobres. Donacién a la congregacion religiosa Hermanitas de los Pobres.
Su Unica misidn es la hospitalidad al servicio de las personas mayores necesitadas.

* Donacidén Cruz Roja. Donacién a Cruz Roja para garantizar una aportacion anual que se empleara en los
colectivos de nuestro pais mas necesitados (Proyectos Sociales).

e Acciones de difusidén de las buenas practicas, especialmente ambientales, llevadas a cabo por socios del grupo
licitador.

* Recogida de residuos en el muelle de Escombreras, Murcia. Con motivo del Dia Mundial de los Océanos,
nuestros compafieros de Cartagenay sus familias, con la colaboracidn del equipo de la Autoridad Portuaria
de Cartagena, se reunieron el sabado 08 de junio en la Escollera de Enagds para limpiar la zona. Entre todos
recogieron, 456kgs de basura, entre plastico y vidrio.

»  Proyecto defensa Biodiversidad en el puerto de Cartagena. Un proyecto de colaboracién con la Autoridad
Portuaria y la Universidad de Murcia, de proteccién de la biodiversidad en el entorno del puerto de
Cartagena, con el objetivo de armonizar nuestras operaciones con la conservacion de los ecosistemas
terrestres y marinos; instalando bebederos para aves y colocando cajas nido para cernicalos y otras
especies locales, creando espacios seguros para la fauna que habita cerca del puerto.

* Ayuda a los pueblos afectados por la DANA. Tras el grave episodio de la DANA que afecté a numerosos
municipios del litoral mediterraneo, desde la delegacion de Cartagena, dos compafieros del equipo de
mantenimiento se desplazaron durante un fin de semana, llevando consigo una importante donacién de
material para colaborar en las labores de limpieza. Asimismo, varios compafieros de la delegacién de
Valencia se movilizaron con maquinaria auxiliar para contribuir en las tareas de apoyo.

= Operacion Kilo - Banco de Alimentos Madrid
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Desde de las oficinas de Madrid se organizé una recogida de alimentos coincidiendo con la Operacién Kilo en
Navidad de 2024, donde se recolectaron unos 90kgs de alimentos que posteriormente fueron donados al Banco de
Alimentos de Madrid.

e  Participacién en conferencias internacionales ligadas a las buenas practicas ambientales en la operativa con

graneles sélidos.

= PATROCINIO ACI'S EUROPEAN ENVIRONMENTAL PORTS CONFERENCE. Patrocinio de la conferencia
Europea sobre la sostenibilidad de los puertos, los dias 28 y 29 de mayo en Lisboa, Portugal.

= Patrocinios y esponsorizaciones deportivas locales. PATROCINIO BALONES RUGBY ‘CLUB DEPORTIVO
ARQUITECTURA’ Acuerdo de patrocinio materializado en 105 balones de distintas tallas para el Club
Deportivo Arquitectura, club deportivo sin animo de lucro en Madrid; que promueve la cultura del rugby
tanto en el dmbito universitario como en el federado.

= PATROCINIO EQUIPO BALONCESTO ESTUDIANTES. Patrocinio de la temporada 2024/2025 del club
Estudiantes de Baloncesto.

=  PATROCINIO FUTBOL CLUB CARTAGENA. Patrocinio del equipo de futbol Cartagena.

= PATROCINIO CLUB FUTBOL E.F. SAN GINES. Patrocinio del club de futbol E.F. San Ginés, en las categorias
Prebenjamin, Benjamin, Alevin, Infantil, Cadete y Juvenil.

= PATROCINIO BALONMANO GIJON JOVELLANOS. Patrocinador del equipo de balonmano Gijén Jovellanos,
patrocinio publicitario materializado con el logotipo de empresa en la indumentaria del equipo.

= PATROCINIO BALONMANO SECCION PLAYA GIJON JOVELLANOS. Patrocinador del equipo de balonmano
Gijon Jovellanos, patrocinio publicitario materializado con el logotipo de empresa en la indumentaria del
equipo.

PROPUESTAS DE RSC A LLEVAR A CABO DURANTE LA EXPLOTACION

La explotacion de la concesidon objeto de concurso se realizara de acuerdo con los elevados estandares de
Responsabilidad Social auto exigidos por el Cédigo Etico. Las politicas y procedimientos internos de los socios de
la concesionaria no solo aseguran el cumplimiento de las obligaciones legales, sino también de las mejores
practicas en lo que respecta a la gestion de los potenciales impactos de nuestra actividad sobre el medioambiente
y las comunidades locales donde operamos.

De acuerdo con el caracter pluridimensional de la RSC, la explotacién de la concesidn tendra los siguientes efectos
positivos para la mejora social, econémica y ambiental del area:

Trabajo y empleo

El grupo licitador tiene previsto implementar un conjunto de acciones alineadas con los principios de la
Responsabilidad Social Corporativa y el compromiso ético del Grupo Ership, mayoritario en la futura sociedad
concesionaria, orientadas a fomentar un entorno laboral justo, seguro y profesionalmente enriquecedor.

En primer lugar, la puesta en marcha de las nuevas instalaciones implicara la contratacién indefinida de al menos
seis personas, incluyendo un equipo operativo y de mantenimiento liderado por un ingeniero electrénico, personal
técnico y de apoyo administrativo. Este proceso de seleccion se realizara conforme a los principios de no
discriminacion, igualdad de oportunidades y conciliacion de la vida familiar, pilares fundamentales del
posicionamiento ético del Grupo Ership, y que trasladara a la sociedad concesionaria.

Ademas, la formacion adecuada del personal contratado se concibe como un elemento estratégico y diferenciador,
estrechamente vinculado a la politica de responsabilidad social. Se desarrollaran programas de capacitacion
técnica en la manipulacion de medios mecanicos, asi como formaciones complementarias en respeto
medioambiental y cultura corporativa, con el objetivo de generar un entorno laboral alineado con los valores de
sostenibilidad, profesionalidad y desarrollo personal.

Como parte del compromiso con el empleo digno y el crecimiento sostenible, la empresa promovera:

e Politicas activas de prevencion de riesgos laborales, con especial atencidn a la seguridad operativa en
entornos portuarios.

e Formacidn continua para estibadores y personal técnico, impulsando el aprendizaje permanente.

e Planesdecarreray mejorade laempleabilidad interna, que faciliten la promocidn profesional desde dentro
de la organizacion.

® Procesos de seleccion y promocion interna transparentes y equitativos.
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Finalmente, la inversion continua en la modernizacién de infraestructuras y equipos supondrd nuevas
oportunidades de generacion de empleo directo e indirecto, contribuyendo asi a un reparto sostenible de la riqueza
en el entorno del puerto de Sagunto.

Seguridad y salud laboral

La Direccidn de la empresa, comprometida con la maxima proteccién de sus trabajadores, implementara politicas
avanzadas de gestidn de riesgos que garanticen condiciones 6ptimas de seguridad y salud laboral. Este compromiso
esta respaldado por la certificacion ISO 45001, que acredita la adopcién de las mejores practicas en la gestioén de la
seguridad y salud en el trabajo.

Entre las acciones previstas se destacan:

e Implantacion de politicas activas de prevencidn de riesgos laborales, disefiadas para minimizar y controlar
los riesgos especificos del entorno portuario y estibador, garantizando un ambiente de trabajo seguro y
saludable.

e Programas de formacidn continua para estibadores y personal técnico, enfocados en la actualizacion
constante sobre procedimientos seguros, uso correcto de equipos de proteccion individual y promocion de
la cultura preventiva.

e Inversion continua en equipos de proteccion individual (EPI), asegurando que todos los empleados
dispongan de los recursos mas avanzados y adecuados para su seguridad.

e Transparencia en los procesos de seleccién y promocion interna, garantizando igualdad de oportunidades
y un ambiente laboral basado en la confianza y el respeto.

MEDIOAMBIENTE

En su compromiso con la sostenibilidad y cuidado medioambiental, se mantendra y reforzara las practicas
ambientales que han sido certificadas bajo los estandares EMAS (Cartagena) e 1SO 14001. Estas certificaciones
avalan nuestro compromiso con la proteccién del medio ambiente, el desarrollo sostenible y la difusion de estos
valores en la comunidad portuariay local.

Adoptéandose las siguientes acciones concretas:

e Implementacion de un plan de reduccién de emisiones de CO, en todas las operaciones portuarias, con
especial atencion a la eficiencia energética y la minimizacidn del impacto ambiental.

e Gestion eficiente de residuos, incluyendo la clasificacion, reciclaje y reduccion de desechos, en
cumplimiento con las buenas practicas ambientales establecidas en la Guia de Buenas Practicas
Ambientales de Puertos del Estado.

e Lacompra de energia proveniente de fuentes limpias para alimentar las instalaciones y operaciones.

e Compromiso con la proteccidn de la biodiversidad marina y costera, mediante acciones de prevencion de
contaminacidn y conservacion del entorno natural del puerto de Sagunto.

El Sistema de Gestion de Riesgos (SIGER) de la empresa supervisara continuamente el uso sostenible de los
recursos, la correcta gestidn de residuos y emisiones atmosféricas, asi como la evaluacién constante de la
eficiencia energética. Todo ello con el objetivo de optimizar el uso de los recursos naturales y energéticos,
contribuyendo a un modelo de operacidn respetuoso y responsable con el medio ambiente.

INTERESES DE LA COMUNIDAD

El Cédigo Etico de Ership establece un firme compromiso con la generacién de riqueza y bienestar para la sociedad,
buscando equilibrar la creacién de valor para sus accionistas con el respeto y atencién a los intereses de la
comunidad local.

En este sentido, la empresa promovera un desarrollo sostenible que integra la proteccion del medio ambiente, la
cohesion social y la construccion de relaciones laborales justas y transparentes.

Para materializar este compromiso, se impulsaran las siguientes acciones:

e Programas de empleo local y formacidn profesional, orientados a favorecer la insercion laboral de
residentes de Sagunto y zonas proximas, contribuyendo al desarrollo econdmico y social de la region.

e Participacidn en proyectos sociales del municipio, tales como campafias de limpieza de playas, eventos
deportivos y actividades culturales que refuercen el vinculo entre la empresa y la comunidad.
e Apoyo a colectivos vulnerables, mediante acuerdos y convenios con ONGs y entidades sociales locales.
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O.DATOS ESTADISTICOS

TITULO:

Proyecto Basico de Instalacion de Almacenamiento de Graneles

SITUACION:
PUERTO DE SAGUNTO

PROMOTOR:
TERMINAL MARITIMA DE GRANELES DE SAGUNTO
C.1.F.: Sociedad pendiente de constitucién
CONSULTOR: Del Truébano Ingenieria (dTi)
AUTOR: Oscar del Truébano Garcia
Ingeniero industrial
Colegiado n°© 2003 del COIIAS
SUPERFICIE CONSTRUIDA: .. et 40.228,34 m2
SUPERFICIE OCUPADA EN PLANTA: e 40.143,22 m?
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En Sagunto, en julio de 2025
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1.MEMORIA DESCRIPTIVA

1.1 AGENTES
PROMOTOR:
TERMINAL MARITIMA DE GRANELES DE SAGUNTO
C.l.F.: Sociedad pendiente de constitucion
CONSULTOR: Del Truébano Ingenieria (dTi)
C/ Pefia Santa de Enol, n®13-Bajo
33012 Oviedo
Tfno. 984186082/619922130
AUTOR: Oscar del Truébano Garcia

Ingeniero industrial
Colegiado n® 2003 del COIIAS

1.2 INFORMACION PREVIA

ANTECEDENTES Y OBJETO

Actualmente el promotor dispone de instalaciones de almacenamiento de graneles sn
la gran mayoria de los puertos de interés de Espania.

Debido a la tendencia del trafico de graneles, y al futuro cierre de las instalaciones de
almacenamiento de existentes en el puerto de Valencia, es preciso ampliar plantear
una nueva instalacién, en un punto proximo al Puerto de Valencia, con capacidad
suficiente para mantener y mejorar los traficos actuales.

Para ello, se pretende construir un conjunto de edificaciones industriales, disefiadas
para el almacenamiento de graneles, cargados y descargados en el puerto, y con
llenado mecanizado en parte de ellas.

Se redacta el presente proyecto basico para la tramitacion administrativa de la
concesion.

NORMATIVA URBANISTICA

TITULO: Proyecto Bésico de Instalacién de Almacenamiento de graneles

SITUACION: Parcela con referencia catastral 8526126YJ3982N
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Puerto de Sagunto (Comunidad Valenciana)
Coordenadas del centro (UTM ETRS89): X=738691 Y=4392398

UsoO: Industrial — Instalaciones de almacenamiento vinculado al trafico
maritimo

ORDENANZAS DE APLICACION:
PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE SAGUNTO
PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANISTICA DE SAGUNTO

1.3 JUSTIFICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

El promotor pretende construir una instalacion de almacenamiento de graneles en el
Puerto de Sagunto, en la zona del muelle Sur.

Se plantea construir cuatro (4) naves, de diferentes dimensiones, ajustadas a la
parcela disponible.

Cada nave se compartimenta en modulos que admiten diferentes tipos de mercancias.

Ademés de los almacenes, esta previsto construir un taller de mantenimiento y unas
oficinas, auxiliares a la actividad de almacenamiento.

Las dimensiones son las siguientes:

! o
|||||Iii|

Los almacenes A1-A5 y A6-A10 tienen planta rectangular, mientras que los B1-B2 y
B3-B5, tienen una planta sensiblemente rectangular, pero truncada para adaptarse a
los condicionantes de la parcela. Estos son, unas conducciones que discurren sobre un
rack, y unas vias de FFCC.

Es taller tiene planta rectangular, y en uno de sus laterales tiene un anexo, para
dependencias de personal de mantenimiento, vestuarios y aseos, y un taller cerrado
electro hidraulico. Esta zona tiene ademas una planta de altillo, en la que hay una
pequefa oficina de mantenimiento Un comedor y un pequefio almaceén.

Las oficinas se desarrollan en una sola planta rectangular. Estan situadas proximas al
acceso a la parcela. Se distribuyen en 3 zonas de oficinas diafanas, dos salas de
reuniones, archivo, local técnico, office, y dos aseos separados por sexos, estando el
femenino adaptado a P.M.R. También existe una oficina para los basculistas que se
encargan de la recepcion de los camioneros con un acceso independiente del principal
de la oficina, y una sala de espera.
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Las superficieSIEE

] ] |

N

Aseo 1 4,30
Aseo 2 4,30

El almacenamiento de graneles se realiza contra los cerramientos de la nave y las
divisiones interiores. Para ello, se construiran con un muro de hormigon armado
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autoportante de 7,50 a 12,60 metros de altura, que se dimensionara para admitir una
carga hasta la totalidad de su altura con cereales, con un angulo de talud de la carga
de 21° a 28°.

Como el almacenamiento se realiza en ocasiones con palas cargadoras de grandes
dimensiones y es dificil precisar la altura exacta de la carga, se protegera la instalacion
de posibles reboses de los muros mediante un recrecido, de modo que la altura media
de la carga sea la del muro de hormigbn armado, aunque puntualmente se puedan
producir cargas mas altas por efecto de la propia maniobra.

El resto de los cerramientos de fachada se realizara de chapa simple por el exterior y
por el interior, fijada sobre estructura metalica, hasta alcanzar la altura de cubierta.

Las divisiones interiores también se cerraran con chapa simple por ambas caras.

Con este sistema se consigue un cerramiento continuo en los paramentos verticales
en el que no existen puntos de acumulacion de materiales o de polvo.

Cada modulo tiene un acceso por una puerta corredera de 6,00m de ancho y 9,50m
de alto para facilitar las labores de carga y descarga de la nave.

Las soleras de los modulos seran de un material compatible con el almacenamiento de
graneles agroalimentarios, y se situaran siempre a una cota superior al perimetro de
la nave, y sobre todo de su entrada. Esto dificulta que una posible de entrada de agua
dafe la carga. Los accesos a las naves estaran disefiados para impedir la entrada de
agua al interior en situaciones de lluvia con viento racheado.

Se dotard de instalacion de deteccion y extincion de incendios, adecuada al uso
previsto.

Cada modulo tendrd una instalacion eléctrica independiente, con alumbrado,
alumbrado de emergencia y tomas de fuerza, con un cuadro secundario situado cerca
de la entrada de cada mddulo. Este cuadro secundario ir4 conectado al cuadro eléctrico
general situado en la fachada norte, y conectado a la instalacion general del resto de
los almacenes.

La instalacion de alumbrado contara con luminarias LED adecuadas al uso de la nave.
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1.3.1.-TOLVA ECOLOGICA TE-01

La funcion de esta tolva ecoldgica es recibir la descarga de cereales de los buques
mediante cuchara y la descarga a cinta transportadora C1, minimizando las emisiones
de polvo que se produciran durante esta operacion.

Dado que existen dos puntos de emision de polvo, uno en la descarga de la cuchara y
otro en la descarga sobre la cinta, se ha efectuado un tratamiento especifico en cada
uno de los puntos.

La parte superior de la tolva dispone de un cerramiento basado en el sistema FLEX-
FLAP, que permite el paso del producto descargado simplemente por gravedad, a
través de unas cortinas oscilantes. Este sistema concentra la mayor parte del polvo en
el interior de la tolva, efectuandose la aspiracion desde los filtros situados en el
perimetro exterior de la boca de carga de la tolva, formando de esta manera, una
corriente de aire hacia el interior de esta.
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1.3.3.-CAPTACION DE POLVO

Esta instalacion estara dotada con un sistema de captacion de polvo mediante filtros
de mangas insertables en cada una de los puntos en los que se pueda producir
emisiones de polvo por transferencia de graneles pulverulentos.

1.3.4.-ESTRUCTURAS AUXILILARES

Las cintas se apoyaran en estructuras auxiliares, que pueden ser de tipo galeria, con
apoyos situados en puntos que no interfiera con el trafico rodado del puerto, ni con el
paso de instalaciones.

La posicion de los apoyos intermedios se definird en el proyecto constructivo.

1.4 CUMPLIMIENTO DE NORMATIVA URBANISTICA:
EMPLAZAMIENTO:

Zona de uso comercial y actividades. Superficie 2.354.491 m2
USOS Y ACTIVIDADES:
e Uso Caracteristico:
Uso Comercial Portuario
o Actividades de carga, estiba, desestiba y descarga de mercancias (principalmente, graneles
solidos).
« Actividades complementarias relacionadas con estos traficos, desarrolladas en las inmediaciones
de la linea de atraque.

USOS Y ACTIVIDADES PROYECTADAS:
Almacenamiento de graneles solidos. (PERMITIDO)
Distribucion de graneles solidos. (PERMITIDO)
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2. MEMORIA CONSTRUCTIVA

2.1 SUSTENTACION DE LOS EDIFICIOS

No se dispone de un estudio geotécnico de la zona a la fecha de redaccion del presente
documento.

Se conoce aproximadamente la naturaleza del terreno por la construccion de los
almacenes del entorno, y la tipologia constructiva de los puertos, de manera general.

La parcela se sitia en una zona de explanada formada por rellenos antrépicos de
diferente naturaleza construida segun los pardmetros que se emplean habitualmente
en puertos.

Se realizara una excavacion general, con sobreancho suficiente para poder realizar una
mejora del terreno. Esta consistirA en una compactacién del terreno natural para
posteriormente efectuar un relleno con un material adecuado en tongadas de no mas
de 40cm, compactado a un 95% P.M., alcanzando un espesor adecuado. Esta previsto
que los mismos materiales procedentes de la excavacién puedan servir, previa
seleccion en obra hasta alcanzar las caracteristicas de una zahorra artificial tipo Z-40.

Para la base de las soleras se realizard una compactacion del terreno natural existente,
para posteriormente realizar un relleno con material de aporte adecuado, compactado,
en tongadas de no mas de 15cm, y hasta alcanzar la cota de base de la zahorra de
base de solera.

2.2 SISTEMA ESTRUCTURAL

Las naves tendran en su perimetro unos muros autoportantes de hormigén armado de
7,50m de altura, que nacen en las zapatas corridas perimetrales continuas. Las
divisiones interiores tendran también mediante muros de hormigdén armado, esta vez
de altura variable de 7,50 a 12,60m.

Sobre los muros se apoyard una estructura primaria metdlica, a base de una gran
celosia de perfiles de serie estandar preparada para la instalacion de una cinta
trasportadora con descarga mediante tripper en su interior.

Apoyadas en la estructura primaria se montardn unas estructuras secundarias que
daran soporte a las correas y a los cerramientos de la nave. La estructura estara
disefiada para las cargas de viento excepcionalmente altas del emplazamiento, al
tratarse de un puerto.

La estructura de las torres de transferencia TT-7 y la de soporte de las cintas, sera
metalicas. Las estructuras metalicas no apoyaran directamente sobre la cimentacion.
Se construiran unos plintos de hormigén armado a modo de proteccion.
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El edificio destinado a taller sera de estructura metalica. La estructura apoyada
directamente en la cimentacion superficial. La estructura primaria serd a base de
porticos de perfiles metalicos de serie estandar. Sobre esta estructura primaria apoya
una estructura secundaria a base de correas de chapa plegada galvanizada tipo Z.
Estas correas seran el soporte para el panel sdndwich de cerramiento.

El edificio de oficinas estara formado paneles prefabricados de hormigon apoyados en
una solera de hormigdn armado. Estos paneles tienen caracter portante y sobre ellos
apoyara una estructura metalica liguera, que formara la cubierta.

3.CUMPLIMIENTO DEL CTE

3.1 SEGURIDAD ESTRUCTURAL

La estructura proyectada cumplird con lo prescrito en el CTE y cuantas normas y
reglamentos sean de aplicacion, y se justificara debidamente su cumplimiento en el
Proyecto Constructivo.

3.2 SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO

Por la naturaleza del Proyecto, es de aplicacion el REAL DECRETO 2267/2004, de 3 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de seguridad contra incendios en los
establecimientos industriales.

Se justifica su cumplimiento en un anejo de este documento.

En Sagunto, en julio de 2025

Ingeniero Industrial
Colegiado n® 2.003 COIIAS
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DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS ACCIONES

Titulo del proyecto.-

INSTALACIONES DE ALMACENAMIENTO DE GRANELES

Localizacién de la actividad.-

PUERTO DE SAGUNTO — VALENCIA

Titular/Promotor.-

Terminal Maritima de Graneles de Sagunto

Construcciones previstas.-

Quince moédulos de almacenamiento de graneles, instalaciones de transporte, oficinas,
vestuarios y taller. Instalaciones de transporte de graneles, con 6 cintas transportadoras,

una tolva ecoldgica y 4 torres de transferencia.

Plazo de inicio vy de ejecucion.-

Inmediato y de 36 meses de duracién de su construccion, separados en 2 fases.

Uso de la Instalacion.-

Almacenamiento de mercancias portuarias.

Normativa de aplicacion.-

Para la realizacion de la presente Memoria se han tenido en cuenta, entre otras, la siguiente

Legislacion y Normativas Ambientales en vigor, y en concreto:

I. Normativa Europea (Directivas que se transponen al Derecho espafiol):

e Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001,
relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente (Evaluacién Ambiental Estratégica - EAE).

e Directiva (UE) 2024/1275 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024,
relativa a la eficiencia energética de los edificios (refundicién) (EPBD).

Il. Normativa Estatal (Espafia):
e Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
e Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.
o Desarrollada por:

= Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la
evaluacién y gestion del ruido ambiental.
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= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificaciéon (CTE).

Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicion (RCD).

Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el
interior del territorio del Estado.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de
suelos contaminados.

I11. Normativa Autonémica (Comunidad Valenciana):

Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana (LOTUP).

Ley 6/2014, de 25 de julio, de Prevencion, Calidad y Control ambiental de Actividades en la
Comunitat Valenciana.

Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del Consell de la Generalitat Valenciana, por el que se
aprueba el Reglamento para la ejecucion de la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de Impacto
Ambiental.

Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de planificacion y gestién en materia de
contaminacion acustica.

Planes de accion territorial (PAT) y otros instrumentos de planificacion urbanistica y
territorial especificos de la Comunidad Valenciana.

IV. Normativa Local (Ayuntamiento de Sagunto):

Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU) de Sagunto. "Texto Refundido Normas
Urbanisticas PGOU - Ayuntamiento de Sagunto".

Ordenanza Municipal de Proteccién del Medio Ambiente contra Ruidos y Vibraciones del
Ayuntamiento de Sagunto.

Ordenanzas Municipales de Residuos.

Ordenanzas de actividades calificadas.

Acciones susceptibles de producir contaminacién con la actuacion proyectada

En la fase de ejecucion:

Contaminacion atmosférica.-

Anejo 1 - Memoria ambiental [3]



Terminal Maritima de Graneles de Sagunto PROYECTO BASICO

INSTALACIONES DE ALMACENAMEINTO DE GRANELES EN EL PUERTO DE SAGUNTO

Serd producida por un aumento de las particulas en suspension ocasionado por el
movimiento de tierras y el incremento del trafico rodado por el aporte de materiales y empleo

de personas en la construccion.
Residuos.-

Desechos de materiales de construccion no utilizados, sacos, pallets, etc., que han

contenido elementos necesarios en la construccion.
Ruidos.-

Incremento de los niveles sonoros producidos en los procesos de transporte, carga y

descarga de materiales. Aumento del trafico rodado.
Clima.-

No sufre variaciones.
Geologia y geomorfologia.-

No existe destruccion de puntos de interés geoldgico o yacimientos paleontolégicos en el

emplazamiento.

En la fase de funcionamiento

Emisiones a la atmoésfera.-

El titular de la instalacion esta inscrito con el codigo CNAE 5210, que se refiere a GRUPO
H: Transporte y Almacenamiento, 52: ALMACENAMIENTO Y ACTIVIDADES ANEXAS AL
TRANSPORTE, 521: DEPOSITO Y ALMACENAMIENTO, 5210: DEPOSITO Y
ALMACENAMIENTO.

Segun el anexo: Catédlogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmosfera.
CAPCA-2010.- la actividad se asimila al epigrafe 0406 (Otra industria diversa)

Caddigo-. 04061751 (Grupo C).

OTRA INDUSTRIA DIVERSA. Almacenamiento u operaciones de
manipulacion, mezclado, separacion, clasificacion, transporte o
reduccion de tamafio de materiales pulverulentos en instalaciones
industriales, puertos o0 centros logisticos, con capacidad de
manipulacion de estos materiales >= 200 t/ dia y < 1.000 t/dia

Segun se indica en la nota 2 del citado anexo:

Las actividades pertenecientes al grupo B pasaran a considerarse
como grupo A, las pertenecientes a grupo C pasaran a considerarse
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grupo By las actividades sin grupo pasaran a considerarse grupo C a
criterio del 6rgano competente de la comunidad auténoma, en el caso
en que se utilicen sustancias peligrosas o la actividad se desarrolle a
menos de 500 m de alguno de los siguientes espacios:

- ndcleos de poblacion,

- espacios naturales protegidos de acuerdo al articulo 27 de la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, incluidas sus zonas periféricas de proteccion,

- espacios pertenecientes a la Red Natura 2000,

- areas protegidas por instrumentos internacionales
Segun la Decision 2011/85/UE de la Comision, de 10 de enero de 2011, por la que se
adopta, de conformidad con la Directiva 92/43/CEE del Consejo, una cuarta lista
actualizada de lugares de importancia comunitaria de la region biogeografica
mediterranea (publicada en el DOUE el 12 de febrero de 2011), a menos de 500 m del

emplazamiento no se encuentran espacios naturales protegidos.

No hay nucleos de poblacién a menos de 500 m del emplazamiento.
Produccidén de residuos:

Ademas de los residuos generados por el almacenamiento, en casos en los que se deteriora
la mercancia, las actividades complementarias se deben tener en cuenta,

fundamentalmente la de mantenimiento de equipos y maquinaria.
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En la reparaciéon de vehiculos se origina gran cantidad de residuos: chatarra, neumaticos,
pinturas, aceite usado, etc.. Por su volumen y peligrosidad, hay que gestionarlos de manera

adecuada.

La Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular, establece qué obligaciones debe cumplir el taller como productor o poseedor inicial
de residuos. Ha de realizar el tratamiento de los residuos por si mismo, encargarlo a una
empresa registrada, o entregarlos a una entidad publica o privada de recogida de residuos.
Independientemente de la forma elegida, debe acreditar documentalmente la correcta
gestién de los residuos comerciales no peligrosos ante el 6rgano ambiental local o acogerse
al sistema publico de gestibn que exista. La ordenanza local indica cémo entregar los

residuos domeésticos.

Habitualmente, existe la contratacién de gestores de residuos y la participaciéon voluntaria
en sistemas integrados de gestion (SIG). Antes de contratar los servicios de gestores y
transportistas autorizados en cada comunidad autonoma, el taller debe consultar quiénes
son y que residuos retiran/gestionan cada uno de ellos (informacion disponible en las webs
de medio ambiente de las comunidades autbnomas, seccion: calidad ambiental). Los SIG
también requieren la autorizacién previa de las comunidades autbnomas donde se
implanten. Existen SIG para la gestion de aceites usados, neumaticos fuera de uso,
envases, pilas y acumuladores, lamparas, equipos eléctricos y electronicos, etc. El taller

debe cumplir con los trdmites y condiciones establecidos por ellos.

Residuos peligrosos en el taller.

Lamparas con mercurio.

Pilas boton.

Liquidos limpiaparabrisas.

Airbags no activados.

Lodos de separadora de grasas de las aguas.
Envases de aerosoles usados.

Aceites usados Yy filtros de aceite de vehiculos.
Baterias.

Anticongelante.

Liquido de frenos.

Filtros de gasoil y gasolina.

Disolventes de limpieza de piezas.

Productos de pintura caducados.
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Disolventes de limpieza de equipos de aplicacion de pintura.
Gas de aire acondicionado.

Pastillas de freno con amianto.

Fangos de reciclaje de disolvente.

Restos de pinturas usadas.

Filtros de cabinas impregnados con pintura.

Papeles y plasticos de enmascarar impregnados de pintura.
Polvo de lijado.

Absorbentes impregnados en pintura, aceites u otros RP.
Recipientes que han contenido residuos o sustancias peligrosas.

Tramites administrativos del productor de residuos

Antes de comenzar sus actividades, el taller debe comunicarlo al 6rgano competente de su
comunidad autonoma —requisito aplicable a todos los productores de residuos peligrosos,
0 que generen mas de 1.000 toneladas anuales de residuos no peligrosos—. Esta
comunicacién contendréa la informacién del anexo VIII de la Ley 7/2022, dando lugar a su
inscripcion en el «Registro de produccion y gestion de residuos» que cada comunidad

autbnoma mantiene actualizado.

La licencia ambiental establece las medidas de proteccion ambiental en funcion de la
actividad y produccion de la empresa

Un taller puede ser pequefio productor de residuos peligrosos si la cantidad anual que
genera no excede los 10.000 kilogramos y puede tramitar su solicitud de inscripcion en el

«Registro de pequefios productores de residuos».
Ruidos.-

Las fuentes sonoras son las maquinarias propias de la actividad de la instalacion. No
superar los niveles maximos establecidos en la Ordenanza municipal para la Proteccion del
Medio Ambiente contra la emisién de ruidos y vibraciones, para industria. (Durante el dia
70 dB(A) y durante la noche 60 dB(A).

Olores:
No se producen olores desagradables.
Repercusion cultural de la ocupacion del suelo.-

La construccion prevista no tendra ninguna clase de efecto en este sentido.
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Estudio y andlisis de la presencia de puntos de interés geoldgico, ecolégico natural

y arqueoldgico

Interés geoldgico.-
El punto en el que se implantan las naves no presenta ningun interés geoldgico.
Interés ecologico natural.-

La pequefia dimensién de la zona afectada con la construccién en proyecto y la ausencia

total de vegetacion hace que no se vea afectado el entorno ecoldgico natural.
Interés arqueoldgico.-

La zona que nos ocupa carece de cualquier asentamiento anterior, su construccion, por

tanto, no afectara a ningun posible interés arqueoldgico.

EXAMEN DE ALTERNATIVAS TECNICAMENTE VIABLES Y JUSTIFICACION DE LA
ACCION ADOPTADA

Justificacion del proyecto y su emplazamiento.-

Se trata de una nueva instalacién, que se situara en el emplazamiento propuesto por la

autoridad portuaria. No existen alternativas mas ventajosas medioambientalmente.
Interés y alternativas al mismo.-

Por la necesidad de su ubicacion no existen otras alternativas a su instalacion.

REPERCUSION MEDIOAMBIENTAL DE LA ACTIVIDAD

Los posibles efectos medioambientales derivados de la actividad son emisiones a la
atmosfera, produccion de residuos peligrosos y produccion de ruidos por la accion de la

maquinaria empleada.
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MEDIDAS CORRECTORAS

Emisiones atmosféricas y gestién de residuos.-

Se dispondran las mejores técnicas disponibles para minimizar las emisiones a la

atmosfera.
Se dispondran contenedores separados y adecuados para la clasificacion de residuos.
Ruidos.-

Los niveles de ruido medidos son inferiores a los permitidos. Para asegurar la salud laboral
y el confort en el puesto de trabajo, toda la maquinaria estard dotada de sus

correspondientes mecanismos silenciadores

CONCLUSION

Entiendo que con estos criterios, la obra cumple la normativa en vigor actualmente,

solicitando de los Organismos competentes su autorizacion para su ejecucion.

En Sagunto, en junio de 2025

Ingeniero Industrial
Colegiado n® 2.003 COIIAS
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ANEJO 2 — CUMPLIMIENTO DEL RD 840/2015

El Real Decreto 840/2015 de 21 de septiembre, actualiza y transpone la Directiva SEVESO
[l (Directiva 2012/18/UE) al ordenamiento juridico espafiol, y tiene por objeto la prevencion
de accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas, asi como la limitacion
de sus consecuencias con la finalidad de proteger a las personas, los bienes y el medio

ambiente.

Las disposiciones del Real Decreto se aplican a los establecimientos en los que estén
presentes sustancias peligrosas en cantidades iguales o superiores a las especificadas en

el anexo |, con excepcion de lo que se refiere a planes de emergencia exterior.

A efectos del presente Real Decreto, se entendera por presencia de sustancias peligrosas
su presencia real o prevista en el establecimiento o la aparicidon de las mismas que pudieran,
en su caso, generarse como consecuencia de la pérdida de control de un proceso industrial
quimico, en cantidades iguales o superiores a los umbrales indicados en las partes 1y 2

del anexo |.

En este caso, los materiales que se almacenardn en el establecimiento industrial no

alcanzan los umbrales de aplicacion de este R.D.
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1. SEGURIDAD EN CASO DE INCENDIO

Se trata de una instalacion de nueva construccion dentro de ambito del Puerto de Sagunto.
Esta situada en zona portuaria, de acceso restringido. Se desarrollard una actividad de
almacenamiento de mercancias descargadas o cargadas en el puerto, y otras anexas a
esta, por lo que es necesario justificar que se cumple la reglamentacion vigente en materia

de proteccién contra incendios.

1.1. NORMATIVAY LEGISLACION APLICABLE

¢ Reglamento de seguridad contra incendios en los establecimientos industriales, Real
Decreto 164/2025, de 4 de marzo.

e Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de
instalaciones de proteccion contra incendios.

e Real Decreto 656/2017, de 23 de junio, por el que se aprueba el Reglamento de
Almacenamiento de Productos Quimicos y sus Instrucciones Técnicas
Complementarias (ITC MIE-APQ).

e Normas UNE relacionadas

e Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, y sus ITC especificas. ITC-BT 29 (Locales
con riesgo de incendio o explosion). Establece las condiciones especiales para las
instalaciones eléctricas en zonas con riesgo de incendio o explosion.

e Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico
de la Edificacion (CTE). Especialmente el Documento Basico de Seguridad en caso
de Incendio (CTE DB-SI).

e Real Decreto 732/2019, de 20 de diciembre, por el que se modifica el Cddigo Técnico
de la Edificacion.

e Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales.

Y otras normas Yy textos de referencia:

e Norma Europea UNE 23585 sobre “Seguretat Contra incndis; Requisits i métodes de
calcul per a proyectar un sistema de control de temperatura i evacuacié de fums”.

e Documento de la Direccid General de Prevencié Extincié d’Incendis i Salvaments,
correspondiente a las “Excepcionalitats al compliment reglamentari en les activitats
dedicades a emmagatzematge de gra, pinsos i farines”. (Qque denominaremos
“‘documento de Excepciones”)

e Guia de disefio prestacional (PDB) del Cluster de Seguretat Contra Incendis.
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e Instruccion 12/DGI/2021, de 26 de Marzo, sobre la aplicacion de técnicas de
seguridad equivalentes para la justificacion del cumplimiento del reglamento de
seguridad contra incendios en establecimientos industriales, de la Junta de Castilla
y Leon.

e NFPA 61 “Standard for the Prevention of Fires and Dust Explosions in Agricultural
and Food Processing Facilities”

e Guias CFPA (The Confederation of Fire Protection Associations Europe)

1.2. LA SINGULARIDAD DEL ALMACENAMIENTO DE GRANELES
AGROALIMENTARIOS

Antes de entrar en los apartados correspondientes a la justificacién del disefio de estos
almacenes en materia de seguridad en caso de incendio, se hara una explicacion del

funcionamiento de este tipo de instalaciones.

El almacenamiento de graneles agroalimentarios en depdsitos portuarios o en silos es un
caso singular, tanto por el volumen del almacén, como por el comportamiento del material

almacenado.

Se trata de un material organico, que en muchos casos es pulverulento, y en determinados

tipos de semillas, con contenido de aceites vegetales.

Por su naturaleza, para su manejo y control se debe tener en cuenta fundamentalmente el
riesgo de explosion de polvo, y la prevencion del calentamiento que puede llegar a producir

un fendmeno de autocombustién que puede derivar en un incendio.

A continuacion, se expondran los riesgos de este tipo de instalacion, para posteriormente

justificar el disefio prestacional del mismo.

1.2.1.-EL RIESGO DE EXPLOSION DE POLVO

El manejo de graneles agroalimentarios produce que en las labores de llenado o vaciado

de los almacenes se produzcan nubes de polvo organico.

Los polvos, tal y como se definen en la norma IEC 60079-10-2, son peligrosos cuando estan
dispersos en el aire de cualquier forma, formando atmosferas potencialmente explosivas.
Ademas, las capas de polvo acumulado pueden inflamarse y actuar como combustible o

como fuente de ignicion para una atmosfera explosiva.

El disefio de este tipo de almacenes se hace en base a las recomendaciones de la norma

americana NFPA 61, y la identificacién de las zonas potencialmente explosivas y de las

Anejo 3 - Seguridad en caso de incendio [4]



Terminal Maritima de Graneles de Sagunto PROYECTO BASICO

INSTALACIONES DE ALMACENAMIENTO DE GRANELES EN EL PUERTO DE SAGUNTO

condiciones de las instalaciones para la prevencion de explosiones (ZONAS ATEX) se
realiza con la norma IEC 60079-10-2.

Las recomendaciones de la norma NFPA 61, como el resto de las normas NFPA, se basan
en la experiencia de titulares de instalaciones y de los servicios de extincidon que han

actuado en siniestros producidos en ellas.
Basicamente las recomendaciones consisten en:

e Evitar la formacién de polvo empleando buenas practicas de manipulacion.

e Evitar repisas donde se puedan acumular grandes cantidades de polvo, que en caso
de explosion pasarian a formar una nube de polvo combustible y se produciria una
detonacién secundaria mucho mas potente que la primaria.

e Evitar construir edificaciones administrativas o similares, a menos de 15m de la
instalacion, que podrian estar afectadas en caso de explosion.

e Realizar un control de la carga y de las posibles fuentes de ignicion.
En aplicacion de lo anterior, las instalaciones se disefian sin repisas interiores, para lo que
se revisten interiormente de chapa simple. Se dotan de ventilacién para facilitar el depésito
y dilucion de concentraciones de polvo. Se controla la mercancia mediante un sistema de

camaras termograficas con alarma en caso de calentamiento o en caso de incendio.
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masa de cereal que ha

fermentado provocando la pérdida comercial de ese producto.
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1.2.3-EL I
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I odredumbre y aumento de temperatura.
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Material afectado por autocombustion.
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Resto de granel recuperable, procedente de la bodega afectada, almacenado en una explanada y
protegido por una carpa, para su control y tratamiento.

En ningun caso se actla en caso de calentamiento empleando agua directamente sobre el

material almacenado.

El agua rociada sobre la mercancia produciria una merma en la calidad del producto que
arruinaria todo el material almacenado, y no solo la de la zona puntual que presenta el
problema de temperatura. En algunos materiales, el aumento de volumen es de hasta 6

veces en caso de mojarse, lo que pondria en riesgo incluso la seguridad estructural.

Incluso, las compafias aseguradoras de este tipo de instalaciones, consideran un riesgo
por la presencia de instalaciones con agua en el interior de los almacenes, superior al riesgo

de autocombustion.

Tampoco se puede emplear agua proyectada, porque se produciria una nube de
caracteristicas potencialmente explosivas.

1.2.5.-ACTUACION EN CASO DE INCENDIO DE MAQUINARIA EN EL INTERIOR DEL
ALMACEN

Para el manejo de los agroalimentarios a granel se emplean palas cargadoras frontales, y
camiones de tipo bafiera. Para la limpieza de los almacenes, implementos barredores en

palas cargadoras o minipalas tipo “bobcat”.

La maquinaria o los camiones solo acceden el interior de los almacenes para las labores

de carga y descarga del material, o para la limpieza o mantenimiento.
Durante la carga y descarga, las puertas deben permanecer abiertas completamente.

No se almacena maquinaria en el interior de los almacenes.
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Si se produjese un incendio en alguna maquina o camién, el procedimiento indica que se
debe de tratar de alejar del material, y si es posible a una campa descubierta en el interior
de la nave. Se avisaria al personal de operaciones o de mantenimiento, con formacién en
extincion de incendios, para tratar de apagar el incendio en su fase incipiente, con los
medios de extincion propios que lleva la maquinaria o camiones, y con los dispuestos junto

a los accesos a los almacenes.

Se debe avisar al servicio de emergencias del puerto.

1.2.6.-RESUMEN:

1.La instalacion industrial de almacenamiento se asimila a un silo horizontal de
almacenamiento de grano de grandes dimensiones. Por la naturaleza del
almacenamiento, y la tipologia de este tipo de almacén portuario, se plantea como
un unico volumen diafano.

2. Es muy dificil que el grano llegue a arder, fermenta, pero no entra en combustion
rapidamente, tardando varias semanas, tiempo suficiente para detectar su
calentamiento.

3.Un sistema de control de temperatura del producto almacenado, que permite localizar
focos calientes, si es que ha empezado a fermentar y sacar el material al exterior
para su enfriamiento, es el mejor sistema de proteccion contra incendios a aplicar
para este tipo de almacenamiento.

4.No es posible la colocacion de BIEs, extintores y pulsadores manuales en el interior
de los contenedores o recintos donde se almacena el granel.

5.No es factible colocar puertas de acceso en mas de una fachada o paredes de
confinamiento, por la gran pérdida de capacidad de almacenamiento y pérdida de
estabilidad de la pila de grano.

6.Hay restriccion de acceso a las instalaciones para el personal ajeno, por lo que, solo
accede personal cualificado debidamente formado.

7.Normas de reconocido prestigio remarcan la NO idoneidad de proteger este tipo de
almacenamientos con sistema de rociadores automaticos de agua. El documento de
Excepciones en Catalufia, también contempla esto.

Con todo esto, se pasa a continuacion a justificar el disefio de la instalacion.
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1.3. CARACTERIZACION DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES EN
RELACION CON LA SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

Segun el Reglamento de Seguridad contra Incendios en los Establecimientos Industriales,
se entiende por establecimiento: el conjunto de edificios, edificio, zona de éste, instalacion
0 espacio abierto de uso industrial 0 almacén, segun lo establecido en el articulo 2 de dicho
Reglamento, destinado a ser utilizado bajo una titularidad diferenciada y cuyo proyecto de
construccion o reforma, asi como el inicio de la actividad prevista, sea objeto de control

administrativo.

En este caso, el establecimiento industrial esta constituido por un conjunto de 5

edificaciones exentas.

e Nave A1-A5ytorre TT-2
e Nave A6-A10y taller.

e Nave B1-B2

e Nave B3-B5

o Edificio de oficinas.
Los establecimientos industriales se caracterizaran por:
a) Su configuracion y ubicacién con relacion a su entorno.
b)  Su nivel de riesgo intrinseco.
1.4. CARACTERIZACION DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES POR SU
CONFIGURACION Y UBICACION CON RELACION A SU ENTORNO

Atendiendo a las diversas configuraciones y ubicaciones que pueden tener los
establecimientos industriales, el establecimiento del presente proyecto se encuentra
dispuesto en terreno portuario, dentro de una parcela, sin adosamientos con los

colindantes.

Se considera que ocupa totalmente un edificio que esta alejado al menos 3 m de cualquier
otra edificacion de distinta titularidad. Es por tanto, un establecimiento tipo C, y esta

separado mas de 10 m de cualquier zona donde se pueda edificar por parte de otro titular.
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1.5. CARACTERIZACION DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES POR SU
NIVEL DE RIESGO INTRINSECO

En el establecimiento industrial objeto del presente proyecto, existe una actividad principal,
ALMACENAMEINTO DE GRANELES, y actividades anexas, como son, TALLER DE
MANTENIMIENTO DE MAQUINARIA y OFICINAS.

Se constituyen los siguientes sectores de incendio (y es de aplicacion):

e Nave Al1-A5ytorre TT-2

e Nave A6-A10 (RSCIEI)

e Nave B1-B2 (RSCIEI)

e Nave B3-B5 (RSCIEI)

o Taller (RSCIEI).

e Edificio de oficinas (CTE-DB-SI).

Para los establecimientos donde es de aplicacion el RSCIEL.

El nivel de riesgo intrinseco de un sector de incendio se evalla mediante la siguiente
expresion valida para actividades de almacenamiento:

_ 2(qyih;S:Cy)
A

Qs R (M]/m?)

Siendo:
Qs: densidad de carga de fuego ponderada y corregida, del sector o area de incendio.
(MJ/m?)

Ci: coeficiente adimensional que pondera el grado de peligrosidad de los combustibles
gue existen en el sector de incendio.

Ra: coeficiente adimensional que corrige el grado de peligrosidad por la activacion.
A: superficie construida por sector de incendio (m?)

qvi: poder calorifico, en MJ/kg, de cada uno de los combustibles (i) que existen en el sector
de incendio.

hi:  altura del almacenamiento de cada uno de los combustibles, (i), en m.

si: superficie ocupada en planta por cada zona con diferente tipo de almacenamiento (i)
existente en el sector de incendio en m?.

El nivel de riesgo intrinseco de un sector de incendio se evalla mediante la siguiente
expresion, para actividades de produccion, transformacion, reparacion o cualquier otra
distinta al almacenamiento:

_ 2(q: G; C7)

T=C R (M/m?)

Qs

Siendo:

Qs: densidad de carga de fuego ponderada y corregida, del sector o area de incendio.
(MJ/m2)
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Gi= masa, en kg, de cada uno de los combustibles (i) que existen en el sector o area de incendio
(incluidos los materiales constructivos combustibles).

gi: poder calorifico, en MJ/kg, de cada uno de los combustibles (i) que existen en el
sector de incendio.

Ci: coeficiente adimensional que pondera el grado de peligrosidad de los combustibles que
existen en el sector de incendio.

Ra: coeficiente adimensional que corrige el grado de peligrosidad por la activacion.

e

superficie construida por sector de incendio (m?)
Aplicando lo anterior a cada un0 de los sectores, se obtiene lo siguiente:

I
N B
I N 2 . N N | N
L u n I n n . I
n I B N N DN DN N —_—_——
| I B N N DN DN N ——
| I B N N DN DN N ——
n I B N B DN DN N ——_——
| B B N B D DN N
. I
I
I
]
I
I N A
N B 2 . n N | .
L H n I H n . I
n I B N N DN DN N
n I B N BN DN DN N
n I B N BN DN DN N
u I B N B DN DN N
| B B N B D D N
. ]
I
.
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riesgo:

El nivel de riesgo intrinseco del sector o area de incendio, del edificio industrial o del
conjunto del establecimiento industrial, se deduce de la tabla 1.3.1 que se indica a

continuacion:
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Se caracterizan los sectores 1 a 4 como de nivel de riesgo intrinseco ALTO (8), mientras

que el sector 5 se caracteriza como de nivel intrinseco BAJO (2).
2. REQUISITOS CONSTRUCTIVOS DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

Se describen a continuacién las condiciones y requisitos constructivos y edificatorios en
términos de seguridad contra incendios, que dependen principalmente de la relacion entre
la configuracion del edificio donde se encuentra el sector, la superficie de éste y su nivel de

riesgo intrinseco, segun el Reglamento.

l. DEFINICIONES

a) Fachada accesible: Se consideran fachadas accesibles de un edificio o establecimiento
industrial, a aquellas que dispongan de huecos que permitan el acceso desde el exterior al
personal de los Servicios de Extincion de Incendios y Salvamento, debiendo dichos huecos
cumplir las condiciones sefialadas en la seccion 4, apartado 2 del anexo Il del RSCIEI.

b) Estructura portante: Se entendera por estructura portante de un edificio a la constituida
por los siguientes elementos: forjados, vigas, soportes y estructura principal y secundaria

de cubierta.

c) Cubierta ligera: Se entiende como ligera a aquella cubierta segun se define en la tabla
3.1 del apartado 3.1.1 del Documento Basico «Seguridad Estructural Acciones en la
Edificacion» (DB-SE-AE) del CTE.

Adicionalmente, se toman las siguientes definiciones del CTE DB-SI, en su anejo Sl A,

«Terminologia»:
-. Altura de evacuacion:

Méaxima diferencia de cotas entre un origen de evacuacion y la salida de edificio que le
corresponda. A efectos de determinar la altura de evacuacion de un edificio no se
consideran las plantas mas altas del edificio en las que Unicamente existan zonas de

ocupaciéon nula
-. Espacio exterior seguro.

Es aquel en el que se puede dar por finalizada la evacuacion de los ocupantes del edificio,

debido a que cumple las siguientes condiciones:

1 permite la dispersion de los ocupantes que abandonan el edificio, en condiciones de

seguridad.
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2 se puede considerar que dicha condicién se cumple cuando el espacio exterior tiene,
delante de cada salida de edificio que comunigue con él, una superficie de al menos 0,5P
m2 dentro de la zona delimitada con un radio 0,1P m de distancia desde la salida de edificio,
siendo P el nUmero de ocu-pantes cuya evacuacion esté prevista por dicha salida. Cuando

P no exceda de 50 personas no es necesario comprobar dicha condicion.

3 si el espacio considerado no estd comunicado con la red viaria 0 con otros espacios
abiertos no puede considerarse ninguna zona situada a menos de 15 m de cualquier parte
del edificio, excepto cuando esté dividido en sectores de incendio estructuralmente
independientes entre si y con salidas también independientes al espacio exterior, en cuyo
caso dicha distancia se podra aplicar unicamente respecto del sector afectado por un

posible incendio.

4 permite una amplia disipacién del calor, del humo y de los gases producidos por el

incendio.

5 permite el acceso de los efectivos de bomberos y de los medios de ayuda a los ocupantes

que, en cada caso, se consideren necesarios.
-. Origen de evacuacion.

Es todo punto ocupable de un edificio, exceptuando los del interior de las viviendas y los de
todo recinto o conjunto de ellos comunicados entre si, en los que la densidad de ocupacién
no exceda de 1 persona/5 m2 y cuya superficie total no exceda de 50 m2, como pueden ser
las habitaciones de hotel, residencia u hospital, los despachos de oficinas, etc.

-. Reaccion al fuego.

Respuesta de un material al fuego medida en términos de su contribucion al desarrollo del

mismo con su propia combustién, bajo condiciones especificas de ensayo
-. Recorrido de evacuacion.

Recorrido que conduce desde un origen de evacuacion hasta una salida de planta, situada
en la misma planta considerada o en otra, o hasta una salida de edificio. Conforme a ello,
una vez alcanzada una salida de planta, la longitud del recorrido posterior no computa a

efectos del cumplimiento de los limites a los recorridos de evacuacion.
-. Recorridos de evacuacion alternativos.

Se considera que dos recorridos de evacuacién que conducen desde un punto hasta dos
salidas de plan-ta o de edificio diferentes son alternativos cuando en dicho punto forman

entre si un angulo mayor que 45° o bien estan separados por elementos constructivos que
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sean EI 30 e impidan que ambos recorridos puedan quedar simultdneamente bloqueados

por el humo.
-. Resistencia al fuego.

Capacidad de un elemento de construccion para mantener durante un periodo de tiempo
determinado la funcion portante que le sea exigible, asi como la integridad y/o el aislamiento

térmico en los términos especificados en el ensayo normalizado correspondiente.
-. Salida de edificio.

Puerta o hueco de salida a un espacio exterior seguro.
-. Salida de emergencia.

Salida de planta, de edificio o de recinto prevista para ser utilizada exclusivamente en caso

de emergencia y que esta sefializada de acuerdo con ello.
-. Zona de ocupacioén nula.

Zona en la que la presencia de personas sea ocasional o bien a efectos de mantenimiento,
tales como salas de maquinas y cuartos de instalaciones, locales para material de limpieza,

determinados almacenes y archivos, trasteros de viviendas, etc.

Ademas, en esta instalacion se empleara un sistema de control de la mercancia con mision
de deteccion de incendios, empleando camaras termograficas, que se describe a

continuacion.
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- Propuesta de instalacion
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H I B D BN B Bl Ok LOS
PRODUCTOS DE CONSTRUCCION Y ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS

A continuacion, se establecen los requisitos de comportamiento ante el fuego (resistencia
al fuego y reaccion al fuego) que deben cumplir los productos de construccion y elementos

constructivos.

Dichos requisitos se basan en las clasificaciones europeas de resistencia o reaccion al
fuego y se definen estableciendo las prestaciones minimas que los productos deben
alcanzar para las caracteristicas esenciales correspondientes, segun lo dispuesto en el
Reglamento (UE) 2024/3110 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre
de 2024, por el que se establecen reglas armonizadas para la comercializacién de
productos de construccion y se deroga el Reglamento (UE) n.° 305/2011, o en su caso, en
el Reglamento (UE) n.° 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de marzo de

2011, para los productos con marcado CE.

En caso de no disponer de marcado CE, dicha clasificaciéon se obtendra segun lo recogido
en el Real Decreto 842/2013, de 31 de octubre, por el que se aprueba la clasificacion de
los productos de construccion y de los elementos constructivos en funcion de sus

propiedades de reaccion y de resistencia frente al fuego.

De forma alternativa, para determinar la caracteristica de resistencia al fuego de las

estructuras y elementos, también se podra seguir lo dispuesto en el apartado 1,
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«Generalidades», y apartado 6, «Determinacion de la resistencia al fuego», de la seccion

S| 6 del CTE DB-Sl y en los anejos C a F que se citan alli.
2.1. PROPAGACION INTERIOR

2.1.1.-COMPARTIMENTACION DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

La méaxima superficie construida admisible de cada sector de incendio se indica en la tabla:

En el caso de configuraciones tipo C, para riesgo intrinseco BAJO (2), se admiten sectores
de hasta 12.000 m?, con lo que se cumple para el sector 5, y para ALTO (8), el sector
maximo admitido es de 4.000 m?, con lo que no cumple paralos 1 a 4.

En la nota 4 se indica:

Nota 4: En configuraciones de tipo C, el sector de incendios puede tener cualquier superficie,
siempre que todo el sector cuente con un sistema fijo de extinciéon automatica y la distancia a
otros establecimientos, asi como a limites de parcelas con posibilidad de edificar en ellas, sea
superior a 10 metros, libres de mercancias combustibles o elementos intermedios

susceptibles de propagar el incendio.

Como se justific6 en apartados anteriores, no es posible instalar rociadores, que se
sustituyen por sistemas de control de la mercancia almacenada. No se plantea solicitar una
excepcion a este punto ya que se considera este tipo de almacenamiento como “particular”

en el nuevo reglamento.

En el anexo IV del RSCIEI, de “zonas con condiciones particulares”, se indica en el apartado

4. De “almacenamientos de productos especificos”, refiriéndose al caso de almacenamiento
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de graneles agroalimentarios (cereales, harinas, ..), se hacen excepciones a lo indicado en

los anexos Il y llll, por la naturaleza de la mercancia.

Se indica lo siguiente en cuanto al sector de incendios:
a) Superficie de los sectores de incendio: Se puede disponer de sectores de hasta 6.000
m2. Sectores con superficies superiores a la indicada son posibles previa realizacion de un

estudio a medida, aplicando la via del articulo 5.1.b).

Los almacenes se encuentran compartimentados y las divisiones interiores son de
hormigobn armado, con un margen de 1,40 metros sobre el nivel maximo de carga de

mercancia.

En el documento de excepciones de la Generalitat de Catalunya se introduce el concepto
de “semisector” a efectos de este tipo de almacenes. Considera un “semisector” como un
recinto que confina la mercancia con muros con un margen de al menos 1 metro sobre el

nivel del material.

Es decir, que los sectores 1 a 4 se dividen en semisectores, que confinan el material con
muros de hormigdn armado, con un recrecido de 1,40 m sobre el nivel maximo de material
almacenado. Estos semisectores tienen superficies menores de 4.000 m2, con lo que se

entiende que se cumple este requisito del reglamento.

Para el sector 6, el CTE-DB-SI indica en latabla 1.1, que, para uso administrativo, el tamafio

maximo de sector es de 2.500 m2, con lo que se cumple.

En conformidad con la carga de fuego calculada, se determina la resistencia al fuego de los
elementos constructivos que delimiten un sector de incendio con otro, tales como paredes

y techos, no sera inferior a lo indicado en la tabla:

siendo: E = Integridad al paso de llamas y gases calientes, | = Aislamiento térmico, R =
Capacidad portante (valores expresados en minutos).
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La separacion del material entre los semisectores que constituyen los moédulos de
almacenamiento, sera superior a El 240 ya que se trata de muros de hormigén armado de

un espesor mayor o igual a 45 cm.

La separacion entre el sector 2 (A5-A10) y el sector 5 (taller), debe ser al menos EI 90.

2.1.2.-ESPACIOS OCULTOS

La compartimentacion contra incendios de los sectores debe tener continuidad en los
espacios ocultos, tales como patinillos, camaras, falsos techos, suelos elevados o galerias
subterraneas (canalizaciones o conductos) de todo tipo de instalaciones, entre otros, salvo
cuando éstos estén compartimentados respecto de los primeros al menos con la misma
resistencia al fuego, pudiendo reducirse ésta a la mitad en los registros para mantenimiento
y en los sellados de orificios de paso de canalizaciones de liquidos no inflamables ni
combustibles.

2.1.3.-REACCION AL FUEGO DE LOS ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS

Los productos utilizados como revestimiento o acabado superficial deben tener, como

minimo, las siguientes prestaciones:

Las exigencias de comportamiento al fuego de los productos de construccion utilizados en
los sectores de incendio considerados, cumplen los requisitos establecidos segun la norma
UNE-EN 13501-1y el RD 842/2013, en lo relativo a productos de revestimientos y acabados
superficiales, productos incluidos en paredes y cerramientos y productos de construccion

pétreos, ceramicos y metalicos, asi como los vidrios, morteros, hormigones y yesos.

Las paredes exteriores estan formadas por muros de hormigon in situ, y elementos

prefabricados de hormigdn, y panel metalico.
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CLASIFICACION DE LOS PRODUCTOS DE CONSTRUCCION Y DE LOS ELEMENTOS
CONSTRUCTIVOS EN FUNCION DE SUS PROPIEDADES DE REACCION Y DE
RESISTENCIA FRENTE AL FUEGO. (RD 842/2013)

Se exige en suelos: CFL -s1 (M2) o mas favorable. Se emplea hormigén armado, que es
A1FL que es mas favorable.

En paredes y techos: C-s3 dO (M2), o mas favorable. EI hormigdn armado en muros es Al,
gue es mas favorable. La chapa metdlica prelacada es Al, que es mas favorable.

Los lucernarios de poliéster y fibra de vidrio serdn autoextinguibles, con una reaccion al
fuego interior (EN 13501-1:2002): B s3 dO (clase 4) / Cs3 dO (clase 2), y comportamiento al
fuego exterior (prEN 13501-5:2005): BROOF (t1), que segun la anterior norma (UNE 23727-
90) corresponde a una clasificacién M2.

Los materiales de revestimiento exterior de fachadas seran C-s3d0 (M2) o mas favorables
2.1.4.-INSTALACIONES TECNICAS DE SERVICIOS

En el caso de que los cables eléctricos alimenten a equipos o circuitos de servicios no
auténomos, que deban permanecer en funcionamiento durante un incendio, estos deberan
estar protegidos para mantener la corriente eléctrica durante, al menos, el tiempo para el
que esté previsto que deba funcionar el equipo. Esta proteccion se puede conseguir
mediante diferentes soluciones técnicas, tales como el uso de conductos o elementos
constructivos resistentes al fuego, o bien, mediante el uso de cables con resistencia

intrinseca frente al fuego.

Para este ultimo caso (cables no protegidos que deban tener resistencia intrinseca frente
al fuego), se pueden utilizar cables ensayados conforme a la norma UNE-EN IEC 60331-1
o UNE-EN 50200, tomando como referencia aquellos que sean de, al menos, clase P90 o
PH9O0, o bien, de otra clase en el caso de que se justifique que se les requiere un tiempo de
funcionamiento distinto, y salvo que la legislacion especifica indique otra cosa. Se debera
prestar especial atencién a las condiciones y sistemas de instalacién a emplear, para que
en caso de incendio y durante el tiempo que el cable deba asegurar la continuidad del

suministro, ofrezca un soporte fiable y seguro.

2.2. PROPAGACION EXTERIOR

En este establecimiento industrial, no existen otros establecimientos colindantes con los

que se deba sectorizar, por lo que no es de aplicacion.
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2.3. EVACUACION DE OCUPANTES

2.3.1.-CALCULO DE LA OCUPACION:

Para la aplicacién de las exigencias relativas a la evacuacion de los establecimientos

industriales, se determinara su ocupacion, P, deducida de las siguientes expresiones:
P=1,10p, cuando p<100.
P=110+1,05(p-100), cuando 100<p<200.
P=215+1,03(p-200), cuando 200<p<500.
P=524+1,018p-500), cuando 500<p.

Donde p representa el numero de personas que ocupa el sector de incendio, de acuerdo

con la documentacion que legalice el funcionamiento de la actividad.

Los valores obtenidos para P, segun las anteriores expresiones, se redondearan al entero

inmediatamente superior.

Se considera que, dadas las caracteristicas de las instalaciones, la ocupacion prevista es
de un maximo de 4 personas por sector para los sectores 1 a 4, y 5 para el 5. Para el sector
6, es de aplicacién el DB-SI, que para uso administrativo establece 10 m%/persona, que

supone un total de 25 personas.

Para los sectores 1 a 4 se tiene segun el RSCIEI:
P=11xp=11x4=5pax

Y para el sector 5:

P=11xp=11x5=6 pax

2.3.2.-EVACUACION DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES:
-NUmero de Salidas y longitud de recorridos de evacuacion:

El nimero de salidas Se basara en lo dispuesto en el apartado 3 de la Seccion Sl 3 del CTE

DB-SI, a partir de la ocupacion calculada segun el RSCIEI y afiadiendo:

a) Los sectores de incendio de riesgo intrinseco alto de superficie construida superior
a 50 m2 deberan disponer de, al menos, dos salidas alternativas.

b) Los sectores de incendio de riesgo intrinseco medio o bajo, de superficie construida
superior a 50 m2 deberan disponer de, al menos, dos salidas alternativas, cuando su
namero de ocupantes (P) sea superior a 50 personas, o cuando esté previsto para ser
utilizado para la evacuacién de mas de 50 personas (incluyendo posibles ocupantes
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de otras zonas del establecimiento que deban utilizar el paso por dicho sector para
alcanzar la salida).

En el caso del sector 5 (taller) tiene una ocupacion de 6 personas, menor de 50, con lo que

no son necesarias dos salidas de evacuacion.

Para los sectores 1 a 4 de almacenamiento de graneles, cada semisector que constituye
cada modulo de almacenamiento tiene una Unica salida que es el acceso al mismo. Es

decir, que cada sector tiene tantas salidas como modulos de almacenamiento.

Si se trata cada semisector como un sector a efectos de evacuacion, en el anexo IV del
RSCIEI, de “zonas con condiciones particulares”, para el caso del punto 4
“almacenamientos de productos especificos”, 4.1 “almacenamiento de cereales, harinas,

piensos, y similares”, se establece que:

La longitud maxima de los recorridos de evacuacion puede ser de 50 metros si se
dispone de dos o mas salidas alternativas, o 35 metros si se dispone de una Unica
salida. Estos accesos deben ser adecuados para que se pueda extraer en caso de
incendio el material almacenado con las maquinas de trabajo.
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Este tipo de almacenes no dejan de ser silos horizontales de grandes dimensiones.

El llenado se realiza en la totalidad de la superficie, siendo
necesario colocar mamparos provisionales en los accesos para

evitar salidas de material al exterior.

Esto hace que normalmente solo se proyecte un Unico acceso por
modulo, por el que se accede peatonalmente, con maquinaria, y
gue es la salida en caso de incendio. El practicar otras salidas es
una solucién que no es eficaz, ya que se encuentran sepultadas

y anuladas por el material a granel.

La situacion en la que el almacén esta completamente lleno, tiene
una ocupacion nula, y en la que esta completamente vacio, el
riesgo intrinseco el bajo (1) y se admitiria segun el reglamento
una Unica salida, y dado que los materiales existentes son
incombustibles o de muy baja combustibilidad y emision de humo,
la longitud del recorrido de evacuacion podria extenderse a 150

m.

En los casos intermedios, en los que podria existir riesgo alto, no
existe riesgo de combustion del material almacenado, pero si
puede producirse el incendio de maquinaria en su interior, siendo
necesario evacuar y permitir la actuacion de los servicios de

emergencia.

En el proyecto constructivo se justificara por via del “Disefio Prestacional” que la instalacion

proyectada es segura.

En el caso del taller, se cumple la disposicion de salidas longitudes de recorrido de

evacuacion, con al menos una salida y menos de 50 m de recorrido de evacuacion.

En el caso del edificio de oficinas, siendo de aplicacién el DB-SI, admitiéndose una Unica
salida por planta, y longitudes de recorrido de evacuacion de hasta 50 m. se cumple con lo

exigido.
- Dimensionamiento de los medios de evacuacion.

El dimensionado de los medios de evacuacién se efectia de acuerdo al apartado 4 de la
Seccion Sl 3 del CTE DB-SI, afiadiendo la siguiente consideracion: La anchura de los
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pasillos no debe ser inferior a 1 metro y la anchura de puertas y pasos debe ser, como

minimo, de 80 cm.

2.3.3.-SENALIZACION

La sefalizacion de las salidas y direcciones de evacuacion debera cumplir lo establecido
en el apartado 7 de la Seccion Sl 3 del CTE DB-SI.

Sin perjuicio de lo anterior, la sefializacién de seguridad y salud en el trabajo debera cumplir
el Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, por el que se establecen las disposiciones

minimas para la sefializacion de seguridad y salud en el trabajo.

2.4. INTERVENCION DE LOS SERVICIOS DE EXTINCION DE INCENDIOS Y
SALVAMENTO

Tanto el planeamiento urbanistico como las condiciones de disefio y construccion de los
establecimientos industriales, en particular el entorno inmediato, sus accesos, sus huecos
de fachada y los demas aspectos relacionados, deben posibilitar y facilitar la intervencion
de los Servicios de Extincion de Incendios y Salvamento (en adelante, SEIS), de acuerdo a

lo previsto en esta seccion.

Dado el ambito de aplicacion del presente reglamento, los elementos del entorno del
establecimiento a los que este reglamento es de obligada aplicaciébn son Unicamente
aquellos que formen parte del proyecto del establecimiento industrial, incluyendo los
elementos de urbanizacion que permanezcan adscritos a este. En lo relativo a aquella parte
del entorno de los establecimientos donde no sea de obligada aplicacion este reglamento,
las autoridades locales podran regular las condiciones que estimen precisas para cumplir

lo anterior. Para dichos casos y en ausencia de regulacion normativa por las autoridades
locales, se puede adoptar como recomendaciones lo que se indica aqui.
- Condiciones de aproximacion y entorno

Los viales de aproximacion de los vehiculos del SEIS a los espacios de maniobra a los que

se refiere el apartado 1.3.1, deben cumplir las condiciones siguientes:

a) Anchura minima libre en tramos rectos: 5 metros.

b) Altura minima libre o gélibo: 4,5 metros.

c) Capacidad portante del vial: 20 KN/m2,
En los edificios industriales con una superficie ocupada de mas de 1.000 m?, se debe
disponer de un espacio de maniobra apto para el paso y del emplazamiento de vehiculos
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del SEIS, que cumpla las siguientes condiciones a lo largo de las fachadas en las que estén

situados los accesos:

a) Anchura minima libre: 6 metros.
b) Altura libre: la del edificio.
c) Separacién maxima del vehiculo del SEIS a la fachada del edificio: 15 metros.
d) Distancia maxima hasta los accesos al edificio necesarios para poder llegar hasta todas
sus zonas: 30 metros.
e) Pendiente maxima: 10 %.
f) Resistencia al punzonamiento del suelo: 100 kN sobre 20 cm @.
Los viales interiores a los que dan los accesos a los mddulos cumplen con estas

condiciones.

- Accesibilidad a la fachada y al interior.

Las fachadas a las que se hace referencia en el apartado 1.3.1 deben tener la condicion de
fachada accesible, debiendo permitir al personal del SEIS tanto acceder hasta ella como
acceder a través de ella al interior del edificio.

A estos efectos, para que una fachada se considere accesible debe disponer de huecos
gue permitan el acceso desde el exterior al personal del SEIS. Dichos huecos deben cumplir
las condiciones siguientes:

a) Facilitar el acceso a cada una de las plantas del edifico, de forma que la altura del alféizar
respecto del nivel de la planta a que accede no sea mayor que 1,20 metros.

b) Sus dimensiones horizontal y vertical deben ser, al menos, 0,80 metros y 1,20 metros
respectivamente. La distancia maxima entre los ejes verticales de dos huecos consecutivos
no debe exceder de 25 metros, medida sobre fachada.

c) En la planta de salida del edificio (planta baja), al menos uno de los accesos citados debe
permitir el acceso peatonal a nivel de rasante y teniendo este una dimension vertical de, al
menos, 2 metros.

d) No se deben instalar en fachada elementos que impidan o dificulten la accesibilidad al
interior del edificio a través de dichos huecos, a excepcién de los elementos de seguridad
situados en los huecos de las plantas cuya altura de evacuacion no exceda de 9 metros.

Las fachadas en las que existen los accesos a los médulos cumplen con estar condiciones.

Igualmente se cumplen en taller y edificio de oficinas.
2.5. RESISTENCIA ESTRUCTURAL AL INCENDIO

2.5.1.-RESISTENCIA EL FUEGO DE LOS ELEMENTOS CONSTRUCTIVOS PORTANTES

En el RCIEI se establece que la resistencia al fuego de los elementos estructurales
principales con funcién portante de los edificios no tendra un valor inferior al indicado en la

tabla siguiente:
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Siendo R la capacidad portante expresada en minutos.

En los sectores 1, 2, 3y 4 (almacenes) con riesgo alto (8), se exige R90, mientras que para
el sector 5 (taller), con riesgo bajo (2), se exige R 30, siendo de aplicacién los siguientes

casos particulares.

Para la estructura principal de las cubiertas ligeras no previstas para ser utilizadas en la
evacuacion de los ocupantes, siempre que se garantice la evacuacion del establecimiento y
se justifique que su fallo no puede ocasionar dafios graves a los edificios o establecimientos
proximos y que no se compromete la estabilidad de otras plantas inferiores o la sectorizacion
de incendios implantada y, si el riesgo intrinseco del sector es medio o alto, disponga de un
sistema para el control de humos y de calor segun el apartado 8.3 del anexo lll, se podran
adoptar los valores siguientes:

Es aplicable en el sector 5 (taller) que tiene riesgo bajo (2), con lo que para la estructura de

cubierta no es necesario justificar la resistencia al fuego.
En el caso de los sectores 1 a 4 (almacenes, se podria aplicar el caso particular:

En edificios de establecimientos industriales de una sola planta y que constituyan un solo
sector de incendios, o con zonas administrativas en mas de una planta pero
compartimentadas del uso industrial segin su reglamentacién especifica y con estructura
independiente, situados en edificios de tipo C separados al menos 10 metros de otros
establecimientos, asi como de limites de parcelas con posibilidad de edificar en ellas y libres
de mercancias combustibles o elementos intermedios susceptibles de propagar el incendio, y
protegidos por un sistema fijo de extincién automatica y un sistema para el control de humos
y de calor segun el apartado 8.3 del anexo lll, no sera necesario justificar la resistencia al
fuego de la estructura.

La solucion habitual en este tipo de almacenes es no ignifugar la estructura solicitando la

excepcion al reglamento, sustituyendo el sistema de extincion automatica, que no es viable
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su instalacion, y se sustituye por un sistema de control de la mercancia con camaras

termograficas y mediciones manuales con termopares montados en lanzas.

Sin embargo, se optara por justificar la resistencia al fuego de la estructura R 90, realizando
un calculo de la misma segun establece el apartado 1 de la seccion Sl 6 del CTE DB-SI,
donde permite adoptar otros modelos diferentes a la curva normalizada tiempo temperatura,
adoptando un modelo de calculo con una curva paramétrica ajustada a los materiales que

se almacenan (agroalimentarios).

Para ello es preciso disefiar la estructura, con lo que la justificacion se aportara en el

correspondiente Proyecto Constructivo de este establecimiento industrial.

Para el edificio de oficinas, de uso administrativo, se establece en el CTE DB-SI lo siguiente:

Tabla 3.1 Resistencia al fuego suficiente de los elementos estructurales

Plantas sobre rasante

) ) . . Plantas altura de evacuacion del
Uso del secfor de incendio consideradot™

de sétano edificio
H5m  =28m >28m
Vivienda unifamiliar (2! R 30 R30 - -
Residencial Vivienda, Residencial Publico, Docente, Administrativo R 120 R 60 R 90 R 120
Comercial, Publica Concurrencia, Hospitalario R 1202 R a0 R120 R 180
Aparcamiento (edificio de uso exclusivo o situado sobre otro uso) R 90
Aparcamiento (situado bajo un uso distinto) R 1204

Sobre estos valores se establece la siguiente consideracion:

La estructura principal de las cubiertas ligeras no previstas para ser utilizadas en la evacuacion
de los ocupantes y cuya altura respecto de la rasante exterior no exceda de 28 m, asi como
los eleven-tos que Unicamente sustenten dichas cubiertas, podran ser R 30 cuando su fallo
no pueda ocasionar dafios graves a los edificios o0 establecimientos pr6ximos, ni comprometer
la estabilidad de otras plantas inferiores o la compartimentacion de los sectores de incendio.
A tales efectos, puede entenderse como ligera aquella cubierta cuya carga permanente debida
Unicamente a su cerramiento no exceda de 1 kN/mz.

Como el edificio administrativo se desarrolla en una sola planta y esta exento y alejado de

otro establecimiento, se propone una resistencia al fuego de R30 para su estructura.

3. REQUISITOS DOTACIONALES DE INSTALACIONES DE PROTECCION ACTIVA
CONTRA INCENDIOS DE LOS ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES

3.1. SISTEMAS DE DETECCION Y ALARMA DE INCENDIOS:

En los sectores 1 a 4, con actividad de almacenamiento, en configuracion tipo C y riesgo
intrinseco alto, con superficies superiores a los 800 m2 es preceptivo instalar un sistema de

deteccidn automatica de incendios. Se instalaran camaras termograficas que ademas de
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control de la mercancia tienen funcién de deteccidon de incendios. Se instalaran ademas
pulsadores de alarma, a razén de un por médulo situado junto al acceso, segun se establece
en el anexo IV del RSCIEI.

En el sector 5 (taller), con actividad distinta de almacenamiento, en configuracion tipo C y
con riesgo bajo, con una superficie menor de 4.000 m2, no es preceptivo la instalacion de

un sistema automatico de deteccién. Si se instalaran pulsadores manuales de alarma.

Para el sector 6 (oficinas), el CTE DB-SI establece que es necesario sistema de deteccion
de incendio si la superficie construida excede de 2.000 m?, por lo que no resulta necesario.

Tampoco es necesaria alarma de incendios al tener menos de 1.000 m2;

El RSCIEI establece para establecimientos con superficie construida superior a los 10.000
m?2 y ademas una ocupacién de mas de 3 personas por cada 100 m2, se debe instalar un

sistema de comunicacion de alarma.

En este caso, la superficie construida es de 40.228,34 y una prevision de ocupacion de 34
personas, que supone un ratio de 0.08 personas por cada 100 m2, por lo que no es preciso

instalarlo.

3.2. SISTEMAS DE ABASTECIMIENTO DE AGUA CONTRA INCENDIOS:

Se estima necesaria la instalacion de un sistema de abastecimiento de agua contra
incendios para abastecer a los sistemas de extincion que se instalaran (BIEs e hidrantes).
3.3. SISTEMAS DE HIDRANTES EXTERIORES:

Es preceptiva la instalacion de un sistema de hidrantes exteriores para llenado de camiones
de extincién, de acuerdo con lo indicado en la tabla 3.3.1., ya que existen sectores de riesgo

alto.
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Se instalara un hidrante para el llenado de camiones de los SEIS proximo al aljibe y grupo

de presion.

También se instalaran sistemas de hidrantes de impulsién directa segun se establece en la

tabla 3.3.2, ya que en el establecimiento de tipo C, hay sectores de riesgo intrinseco alto:

El nimero de hidrantes de este tipo a instalar y sus caracteristicas se determinaran segun

las condiciones siguientes:

a) La zona protegida por cada uno de ellos es la cubierta por un radio de 40 metros,
medidos horizontalmente desde el emplazamiento del hidrante hasta el perimetro
(fachada) del edificio, o bien, hasta el espacio abierto a proteger. En los espacios
abiertos (incluidos los entornos de los edificios) los hidrantes deben poder alcanzar
las zonas con carga de fuego a proteger como, por ejemplo, los muelles de carga o
las zonas de almacenamiento de materiales combustibles.

b) En el caso de establecimientos donde parte del perimetro del edificio sea adyacente
a otro edificio y por lo tanto dicha parte del perimetro no esté accesible (en
configuraciones tipo AH o B), o bien, cuando no se disponga de superficie exterior
perimetral propia para la colocacion de los hidrantes de impulsién directa en una zona,
o bien, cuando existan otras situaciones que imposibiliten instalar los hidrantes en una
parte del perimetro del edificio considerado, se situaran los hidrantes solamente en
las zonas donde sea factible hacerlo, lo cual se debera justificar.

c) A ser posible, la distancia entre el emplazamiento de cada hidrante y el limite
exterior del edificio o zona protegidos, medida perpendicularmente a la fachada, debe
estar comprendida entre 5 y 15 metros.
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d) Deberan identificarse como «hidrantes de impulsion directa», por medio de la
sefalizacion o en el propio hidrante, de forma que se puedan diferenciar facilmente
de los hidrantes para el llenado de camiones.

e) El establecimiento deber& disponer del equipamiento necesario para poder hacer
uso de los hidrantes (mangueras, lanzas, accesorios y herramientas que
corresponda).

f) La presion minima requerida para estos hidrantes sera de 500 kPa (5 kg/cm?2) en la
boca de salida, para contrarrestar la pérdida de carga de las mangueras y lanzas,
durante la impulsién directa del agua sobre el incendio.

g) El caudal y el tiempo de autonomia minimo seré el siguiente:

3.4. EXTINTORES DE INCENDIO:

Se exige la instalacion de extintores de incendios portatiles en todos los sectores de

incendio de los establecimientos industriales.

La dotacion sera segun lo establecido en la tabla 3.4.1 del Reglamento.

Se instalan, dada su aptitud para este tipo de instalaciones y para los riesgos de tipo

eléctrico, extintores de CO: junto a los cuadros eléctricos.

En los almacenes se aplicara la condicion particular del anexo IV del RSCIEI, que establece
gue se dispondran extintores de polvo de alta eficacia (34A 233B) de 6 kg, a razén de uno

junto a cada portén de acceso a los médulos.
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En el sector 5 (taller), se instalaran al menos 3 extintores de eficacia 21A 113 B, de modo
gue se pueda alcanzar un extintor con un recorrido maximo de 15 metros desde cualquier

punto del sector.

En el sector 6 (oficinas) se instalaran al menos 3 extintores de eficacia 21A 113 B, de modo
que se pueda alcanzar un extintor con un recorrido maximo de 15 metros desde cualquier

punto del sector.

El emplazamiento de los extintores portétiles de incendio permitird que sean facilmente

visibles y accesibles.

Estaran situados proximos a los puntos donde se estime mayor probabilidad de iniciarse el
incendio, a ser posible proximos a las salidas de evacuacion y preferentemente sobre
soportes fijados a paramentos verticales, de modo que la parte superior del extintor quede,
como maximo, a 1,70 metros sobre el suelo.

3.5. BOCAS DE INCENDIO EQUIPADAS

En los sectores 1 a 4 se instalaran bocas de incendio a razén de una por moédulo, junto a la

entrada, segun se establece en las condiciones particulares del anexo IV.

Estas BIE seran de 25 mm con un racor independiente de 45 mm, con llave incorporada,

para utilizacion de los Servicios de Extincion de Incendios y Salvamento.

En el sector 5 (taller) no se exige la colocacion de BIEs al ser de riesgo bajo.

En el sector 6 (oficinas) no se la colocacion de BIEs al tener una superficie construida de
menos de 2.000 m2.

3.6.-SISTEMAS DE COLUMNA SECA

Aunque no exista ocupacién en las zonas donde se encuentran las instalaciones de

transporte, si existe la posibilidad de acceso puntual para labores de mantenimiento.

La torre TT-2 tiene entidad constructiva y una altura de aproximadamente 30 m, y alberga
sistemas de elevadores de canijilones, bascula en linea, sistemas de transferencia y

capitaciones de polvo, etc.

Se propone instalar en esta torre, aun no siendo preceptivo, un sistema de Columna seca.

3.7. SISTEMAS FIJOS DE EXTINCION AUTOMATICA

En los sectores 1 a 4 (almacenes), de riesgo intrinseco alto, y mas de 1.000 m2 por sector,

si resulta preceptivo instalar sistemas de rociadores automaticos. El RSCIEI establece en
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las condiciones particulares de su anexo |V, para este tipo de almacenes, que “No se
considera necesario disponer de rociadores automaticos de agua en este tipo de almacenes
dada la singularidad del material almacenado y de su combustion.”

En el sector 5 (taller), de riesgo bajo, no es preceptiva su instalacion.
En el sector 6 (oficinas), no se contempla su instalacién para el uso administrativo.

El resto de los sistemas relacionados en el reglamento no son viables para este tipo de

instalacion.

3.8. SISTEMAS PARA EL CONTROL DE HUMOS Y DE CALOR

La eliminacion de los humos y gases de la combustion, y, con ellos, del calor generado, de
los espacios ocupados por sectores de incendio de establecimientos industriales debe
realizarse de acuerdo con la tipologia del edificio en relacion con las caracteristicas que

determinan el movimiento del humo.

Existen sistemas de ventilacion natural que cuentan con entradas de aire permanente por
la parte inferior de los portones, y ventilacién cruzada con entrada y salida por aberturas
realizadas en el espacio entre cabeza de muro y chapa de fachada, y salidas por los
ventiladores estaticos exutorios dispuestos en la cumbrera de la nave, con un paso de

garganta 600 mm.

Segun el RSCIEI los sectores con actividades de almacenamiento de riesgo intrinseco alto
y una superficie construida superior a 800 m2 tienen la obligacién de disponer de un sistema
de evacuacion de humos disefiado conforme UNE-23.585

El riesgo intrinseco alto se corresponde a una situacion de almacenamiento de graneles
agroalimentarios, cuya combustién no produce humo ni temperaturas elevadas, por lo que
un sistema de control de humos no aporta ventajas adicionales a la seguridad contra

incendios.

A nivel comparativo, y sin que sirva de justificacion de calculo, si se realizara para un modulo
el calculo simplificado para sectores con una superficie menor a 800 m?, para
establecimientos situados en cualquier planta sobre rasante y con un nivel de riesgo

intrinseco alto, la superficie de extraccion de humos requerida seria la siguiente:
S =0,50x 2.800 m2/ 150 m2 = 9,33 m?
La superficie de ventilacion es netamente superior.

No obstante, se procede a justificar el calculo segiin UNE-23.585.
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En el anexo L, de clasificacion de los espacios a proteger, se tiene que el almacenamiento
de cereales se corresponde con una clase S1, correspondiente a la clase de riesgo de carga
calorifica peligrosa.

Utilizando la Tabla 1, se obtiene la categoria de almacenamiento SC3

[ ]

Con la tabla 3, se obtiene la dimensién normalizada de incendio, de Categoria 4:

[

El anexo IV de condiciones particulares del reglamento, indica que se debe considerar la

Categoria 4.

Para determinar el valor de la potencia calorifica del incendio se utiliza el ANEXO A donde

existe el listado de valores de tasas de calor liberado por producto

almacenado. No existe ningun valor especifico para el grano de trigo ni la harina de
palmiste, por lo tanto, para poder determinar se extrapolard un valor que si exista en la

tabla. Se utilizaré los datos de la tabla correspondientes al carton:
Lista valores calorificos del incendio (ANEXO A UNE 23585)

Cajas de Carton: Qr = 1.030 kW/m? h: =7,0
Segun la tabla 1.2 Anexo | del RSCIEI:
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Cartonafe: q, = 2.500 MJ/m3 R, =1,5
Grano.: q, =800 MJ/m3 R, =15
Para estimar la potencia calorifica de un hipotético incendio de acopio a granel de cereales

se toma de forma orientativa un valor proporcional al valor intermedio entre los valores del
RSCIEI. Se adopta un valor de gf = 625 kW/m?2

El valor del caudal de aire que entra dentro de un penacho ascendente de humos por

encima de un incendio (Mf) puede obtenerse utilizando la ecuacion:
My =C,-P-Y3?
Donde,
e = 0,190, para recintos de gran espacio.

P = Perimetro del incendio en metros (m).

Y = Altura desde la base del incendio hasta la capa de humos en metros (m).
Para obtener el valor de la altura de la capa libre por debajo de la capa de humos, se tiene
en cuenta que en caso de incendio una pala cargadora tenga la visibilidad suficiente y pueda
acceder en el interior de la nave para poder vaciar la mercancia. Las palas cargadoras

utilizadas normalmente, tienen una altura maxima de hasta 4 metros, por lo tanto, con Y=4

metros se podria considerar que se trabajaria en un espacio libre de humos.
My = 0,190 - 36 - 43/2 = 54,72 kg /s

El promedio de la temperatura de los gases en la capa de humos (cerca del punto de

entrada del penacho) puede determinarse con la siguiente expresion:

_ 9
C'Ml

Qr=a-qr-Af
Donde,

a = Factor adimensional convectivo del calor total. En general 0,80.

Qr = Potencia calorifica del incendio. (625 kW/m?Z2 estimacion de un incendio de
un acoplo de grano).

Ar= Superficie del incendo.
Qr = 0,8-625-81 = 40.500 kW /m?

40.500
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Para calcular la superficie total de los aireadores naturales necesarios para la extraccion de

humos, se utiliza la formula siguiente:

M, -T;
Nyior * Cy =

M2-T,-T, 1
2'pc21mb'g'd1'@1'Tamb_W]

Donde,
M; = Valor de la masa circulante de gases de humo que entra en la capa
flotante del deposito de humos. En kg/s.

T: = Promedio de temperatura absoluta en la capa flotante de un deposito
de humos. En K.

Pamp = Densidad del aire a temperatura ambiente. En kg/m>=.
g = Aceleracion de la gravedad. En m/s2.

d; = Profundidad de la capa flotante de humos en un depdsito de humos,
medida desde el techo hasta la base visible de la capa de humos. En
m.

O; =Temperatura media de los gases por encima de la del ambiente de la
capa flotante de humos en un depdsito de humos. En °C.

Tamp = Temperatura ambiente absoluta. En K.
Ai = Superficie geomeétrica total libre de todas las entradas de aire. En m?

Ci =Coeficiente de descarga (es decir coeficiente de funcionamiento) de
una abertura de entrada de aire de alimentacion.

Con la anterior formula obtenemos la superficie minima de extracciéon de humos por cada
modulo de 7,11 m2.

Esta superficie de extraccion se practica en la cumbrera, con aireadores estaticos de paso
de 500 mm.

La superficie de ventilaciéon de los aireadores de cumbrera se calcula con la siguiente
expresion:

Donde,

L= Longitud
A=Dimensiones exutorio
Se= Superficie eficaz: 0,68
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En cada médulo se colocaran ventilaciones lineales en la cumbrera, a razén de 2 de 11

metros, de paso 500 mm, con lo que la ventilacion Gtil sera de 7,48 m2 para cada modulo.

3.9. ALUMBRADO DE EMERGENCIA

El alumbrado de emergencia cumplira con los requisitos aplicables de la seccion 4
«Seguridad frente al riesgo causado por iluminacion inadecuada» del Documento Basico
de Seguridad de utilizacion y accesibilidad del Cédigo Técnico de Edificacién (CTE DB-SUA
4).

La instalacion estara dotada de alumbrado de emergencia mediante proyectores que
entraran en funcionamiento automaticamente si la tensién de alimentacién cae por debajo

de un 70% De la tensién nominal.

Estos proyectores garantizaran una iluminacion minima en la nave con un mayor nivel en
las salidas de evacuacion.

3.10.-SENALIZACION DE LOS MEDIOS DE PROTECCION

Los medios de proteccién contra incendios de utilizacion manual (tales como extintores,

pulsadores de alarma, BIE o hidrantes) deberan sefializarse para facilitar su localizacion.

Dicha sefializacion debera cumplir lo establecido en la seccion 2.2 del anexo | del RIPCI.
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ANEJO 4 — CRONOGRAMA VALORADO DE LAS OBRAS
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11 PLANOS

G.-GENERALES

GO1.-PLANTA GENERAL

GO2.-PLANTA IMPLANTACION
A.-ARQUITECTURA

AO01.-NAVE A1-A5. PLANTA

AO02.-NAVE A1-A5. ALZADOS Y SECCIONES

1. Alzados norte y sur
2. Alzados este y oeste. Secciones

A03.-NAVE A6-A10. PLANTA
AO04.-NAVE A6-A10. ALZADOS Y SECCIONES

1. Alzados norte y sur
2. Alzados este y oeste. Secciones

AO05.-NAVE B1-B2. PLANTA Y ALZADOS

A06.-NAVE B1-B2. SECCIONES

A07.-NAVE B3-B5. PLANTA Y ALZADOS

A08.-NAVE B3-B5. SECCIONES

A09.-EDIFICIO OFICINAS. PLANTA Y ALZADOS
A10.-TALLER DE MANTENIMIENTO. PLANTAS

All.- TALLER DE MANTENIMIENTO. ALZADOS Y SECCIONES

1. Alzado principal y lateral izquierdo
2. Alzado posterior y seccion.

LOCALIZACION

PLANOS [1]
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Offer 17693

LIFTING CAPACITIES

ESP.6B MOBILE HARBOR CRANE

RADIUS [m] CAPACITIES [t]
Heavy Lift Heavy Lift General cargo Container Grab Grab
on ropes on hook on hook onssizzz:::tr 1 on ropes on ropes
(75%)* (75%)* (75%)* (75%)* (60%)* (50%)*
11 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
12 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
13 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
14 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
15 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
16 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
17 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
18 128,4 125,0 63,0 41,0 52,0 40,0
19 121,1 117,7 63,0 41,0 52,0 40,0
20 114,4 111,0 63,0 41,0 52,0 40,0
21 108,3 104,9 63,0 41,0 52,0 40,0
22 103,4 100,0 63,0 41,0 52,0 40,0
23 98,3 94,9 63,0 41,0 52,0 40,0
24 93,6 90,2 63,0 41,0 52,0 40,0
25 89,3 85,9 63,0 41,0 52,0 40,0
26 85,3 81,9 63,0 41,0 52,0 40,0
27 81,7 78,3 63,0 41,0 52,0 40,0
28 78,3 74,9 63,0 41,0 52,0 40,0
29 74,8 71,4 63,0 41,0 52,0 40,0
30 71,9 68,5 63,0 41,0 52,0 40,0
31 69,2 65,8 63,0 41,0 50,0 40,0
32 66,6 63,2 60,9 41,0 47,5 38,3
33 64,2 60,8 58,4 41,0 45,4 36,8
34 62,0 58,6 55,9 41,0 43,5 35,3
35 59,8 56,4 53,6 41,0 41,7 33,9
36 57,8 54,4 51,4 41,0 39,9 32,5
37 55,9 52,5 49,3 40,3 38,3 31,1
38 53,9 50,5 47,3 38,3 36,8 29,8
39 52,0 48,6 45,4 36,4 35,3 28,5
40 50,2 46,8 43,6 34,6 33,9 27,4
41 48,6 45,2 41,9 32,9 32,6 26,2
42 47,1 43,7 40,3 31,3 31,3 25,2
43 45,4 42,0 38,8 29,8 30,1 24,0
44 44,1 40,7 37,3 28,3 29,0 23,0
45 42,5 39,1 35,9 26,9 27,9 22,2
46 41,0 37,6 34,5 25,5 26,8 21,4
47 39,9 36,5 33,3 24,3 25,8 20,7
48 38,8 354 32,0 23,0 24,9 20,0
1.1769.1166-4A
Deadweight of hook swivel gear SMAG SW125: 34t
Deadweight of spreader 1 Bromma EH 5U: 9,0 t

* Indicates the percentual utilization of the tipping load

ESP.6B
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1.0

2.0

3.0

3.1

3.2

3.3

MAIN DIMENSIONS

Length of chassis without stabiliser pads
Width of chassis without stabiliser pads
Size of stabiliser pads **

Propping base (length, width)

Tail radius

Height of boom pivot point

Crane operator viewing height

Boom length

Maximum radius

Minimum radius

Hoisting height on hook above quay

Hoisting height on hook below quay
WEIGHTS

Counterweight
Total weight of operational crane***

MAIN DRIVE

Type of drive system

DIESEL ENGINE *

Manufacturer

Model

Engine type

Cooling

Nominal output (PRP, ISO 8528)
Number of cylinders

Fuel consumption (at full load)

SECONDARY POWER SOURCE
Model

Nominal output

TANK VOLUMES

Volume of main fuel tank in chassis

Possible operating time without refueling
(depending on operating mode and intensity)
Volume of diesel exhaust fluid (DEF/AdBlue) tank

17 693-TD-02-1

KONECGRANES

Lifting Businesses™

approx. 16.7 m
approx. 9.5m
20mx4.5m
13.0mx13.0m

7.5m

approx. 18.0 m
approx. 240 m
48.5 m

48.0 m

11.0m

11 m to 28 m radius 49.0 m
48 m radius 23.0m
12.0m

94.31t

approx. 395.0t

Diesel — electric

Volvo Penta

TWD 1683 GE

Diesel

Water

625 kW at 1800 rpm
6

max. 195 g/kWh

Ultracapacitors (Ultracaps)

2 x 125 kW
approx. 7600 |
upto 240 h
approx. 160 |

KONECRANES | GOTTWALD
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4.0

5.0

6.0

7.0

HOIST

Number of rope drums
Number of ropes
Hoisting speeds:

SLEWING GEAR

Number of slewing gear drive units

Slewing speeds:

Maximum peripheral speeds at boom head:

LUFFING GEAR

Average luffing speeds:

TRAVEL GEAR

Travel speed

Total number of axles
Number of steered axles
Number of driven axles
Number of wheels

Tyre size

Climbing ability

Vertical axle compensation
Minimum inner curve radius
Minimum outer curve radius
Maximum crab steering angle

17 693-TD-02-1
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2

4

max. 120.0 m/min

10.0t 116.0 m/min

50.0t 56.0 m/min

63.0t 46.0 m/min

100.0 t 32.0 m/min
125.0t 26.0 m/min

2

10 63.0t t0 1.6 rpm
t0 100.0 t t0 0.6 rpm
t0 125.0t t0 0.3 rpm
without load to 350 m/min
10 63.0t to 200 m/min
t0 100.0 t to 80 m/min
t0 125.0t to 40 m/min
10 63.0t 65 m/min
t0 100.0 t 27 m/min
t0 125.0t 11 m/min
up to 80 m/min

6

6

2

24

14.00-24

6.0 %

+250 mm / -250 mm

approx. 4.3 m
approx. 13.1m
approx. 25°
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8.0 AMBIENT CONDITIONS
Permissible wind speeds:

Crane in operation to 24 m/s
Crane in travel operation to 24 m/s
Crane out of service to 46 m/s

At wind speeds above 46 m/s, the boom head should be lowered and secured.

Permissible ambient temperatures: ** minimum -20° C
maximum +45° C

9.0 STABILITY REQUIREMENT (PERCENTAGE OF TIPPING LOAD)

Normal-load operation / heavy-load operation <75%

Motor grab operation <50 %
10.0 CLASSIFICATION OF CRANE AND MECHANISMS

Classification in accordance with: FEM 1.001, 3rd edition, 1998

10.1 CRANE CLASSIFICATION

Container operation (single lift) 41.0t A7
Four-rope grab operation 40.0t A8
Four-rope grab operation 52.0t A7
Normal-load operation 63.0t A6
Heavy-load operation 125.0t A3

10.2 CLASSIFICATION OF MECHANISMS

Hoist:

Container operation (single lift) 41.01 M8
Four-rope grab operation 52.0t M8
Normal-load operation 63.0t M8
Heavy-load operation 125.0t M5
Slewing gear:

Container operation (single lift) 41.01 M8
Four-rope grab operation 52.0t M8
Normal-load operation 63.0t M8
Heavy-load operation 125.0t M8
Luffing gear:

Container operation (single lift) 41.01 M7
Four-rope grab operation 52.0t M7
Normal-load operation 63.0t M7
Heavy-load operation 125.0t M7
Travel gear: M4

KONECRANES | GOTTWALD
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11.0 LIGHTING

Boom head LED lamp 2x450 W
Bottom of boom LED lamp 1x450 W
Front of tower LED lamp 2 x 300 W
Rear of tower LED lamp 1x300W
Boom head obstacle beacon 1

12.0 SURFACE TREATMENT*

The primary steel structure of the crane is externally coated in accordance with the following specification:

Surface treatment of the steel structure: EN ISO 12944
Surface preparation: SA 2% (ISO 8501-1)
Primer coat: Two-component zinc rich epoxy resin > 50 um
Top coat: Two-component acrylic-polyurethane > 120 pm
Total nominal coating thickness: > 170 pum

12.1 COLOR SCHEME

Boom RAL 5015-Sky blue
Front section, boom head including rope pulleys RAL 5015-Sky blue
Tower and rope pulleys RAL 7001-Silver grey
Superstructure RAL 5015-Sky blue
Luffing cylinder RAL 5015-Sky blue
Chassis RAL 7001-Silver grey
Counterweight RAL 5015-Sky blue
Tower cab and chassis cab RAL 1013-Oyster white
Stabiliser pads RAL 7001-Silver grey
Wheel rims, axles, equalisers RAL 7024-Graphite grey

Other color schemes on request.

Key:
* Data for basic equipment. Alternative special equipment available
** Data for special equipment
***Depending on the configuration selected

Subject to technical modification without prior notice.

KONECRANES | GOTTWALD
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1 MOBILE HARBOR CRANES

Konecranes Gottwald Mobile Harbor Cranes are slewing boom cranes. They were introduced to the market in
1956 and have been developed continually since then. With maximum lifting capacities of up to 200 tonnes
and working radii of up to 64 metres, Mobile Harbor Cranes are used to serve ships of all types and sizes.

Because their lifting gear can be changed quickly, Mobile Harbor Cranes are suitable for flexible handling of
all types of cargo, including containers, general cargo, bulk materials and project cargo.

Konecranes Gottwald Mobile Harbor Cranes are equipped with rubber-tyred chassis and are highly mobile.
They travel to the ships that are to be loaded and unloaded, and they can be used throughout virtually the
entire terminal.

With its low energy consumption and low noise emissions, the high-efficiency electric drive concept of the
Konecranes Gottwald Mobile Harbor Cranes ensures that environmental impacts are kept to a minimum. The
cranes are designed to use external power sources as well as to operate independently of the grid with
consumption-optimized diesel-generator sets and modern hybrid drives.

A Mobile Harbor Crane comprises four main assembly groups:

B chassis

B superstructure
B tower

B boom

With its rubber-tyred chassis, the fully rigged Konecranes Gottwald Mobile Harbor Crane can travel quickly
and comfortably to its place of operation. The superstructure serves as a protective housing for the drives
and the control system. The closed tower transmits forces between boom and superstructure and provides
the crane operator with comfortable, weather-protected access to the tower cab. The boom is constructed as
a torsionally stiff tubular-lattice structure.

The tower cab is the crane operator's ergonomically designed workplace and affords an excellent view of the
work area. All the crane functions can be controlled from the tower cab. In addition, the crane is fitted with
radio remote control.

Konecranes Gottwald Mobile Harbor Cranes are designed and manufactured to international standards and
guidelines and in accordance with the state of the art. This, together with Konecranes long experience of
crane manufacture, provides the basis for many years of reliable, high-performance crane operation.

KONECRANES | GOTTWALD
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CHASSIS

STEEL STRUCTURE

The chassis is constructed as a welded steel structure in a torsionally stiff box design. The structure is
designed to carry the forces and moments occurring in crane and travel operation.

TRANSPORT LUGS
Four fixed lifting points for lifting the fully mounted crane are integrated in the steel structure of the chassis.

With these lugs, the crane can be transported, e.g. by means of a floating crane, in fully rigged condition,
which minimises time-consuming disassembly and assembly work.

ACCESS TO THE SUPERSTRUCTURE

Access from quay to chassis is provided by the stairway mounted at one end of the chassis. The bottom step
of the stairway is flexibly mounted to prevent it from being damaged, e.qg. if it comes into contact with the
ground.

The superstructure entrance safely can be accessed in every position from an ample platform at the top of
the chassis. All stairways and walkways from ground to the superstructure are guarded by continuous
handrails.

MAIN FUEL TANK

The main fuel tank is integrated in the steel structure. Its capacity is sufficient for intensive multi-shift crane
operation.

The filler neck for filling the main fuel tank is located in the chassis. To save time, the main fuel tank can be
refilled during crane operation. It is important that the relevant provisions applicable in the country of
operation be observed.

PROPPING SYSTEM

The steel structure of the chassis is fitted with two head beams. Each head beam accommodates two
stabiliser beams. The stabiliser beams are extended and retracted by means of hydraulic cylinders that are
also located in the head beams. The position of the stabiliser beams is constantly monitored by proximity
sensors. By means of hydraulic cylinders located in the stabiliser beams, the stabiliser pads are lowered, to
prop the crane, and raised. The stabilisers can be operated in automatic or manual modes. All the extension
cylinders and jack cylinders are retracted or extended simultaneously.

In automatic mode, the stabiliser system levels the crane fully automatically. Manual fine adjustment is not
necessary.

In manual mode, the stabilisers are operated from the tower cab by means of pushbutton switches on the
monitor of the Visumatic® (crane management system) near the crane operator seat, or via the radio remote
control (RRC). A level is provided in the chassis cab for monitoring whether the crane is in a horizontal
position. In the tower cab, the horizontal position is indicated by an electronic level in the Visumatic®.

KONECRANES | GOTTWALD
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STABILISER PADS

The stabiliser pads are pivotably mounted on the jack cylinders. The stabiliser pads can be removed easily
when the crane is to travel through narrow passages.

TRAVEL GEAR

TRAVEL DRIVE

In travel operation, the crane is driven by one hydraulic motor per driven axle. The hydraulically controlled
torque distribution over the axles ensures uniform torque delivery. The same maximum speed is attained in
both travel directions.

AXLES

Only two axle types are used; both have twin tyres. The driven axles are additionally braked and steered.
They each have a differential in the middle of the axle and planetary gears in the wheel hubs. The other axles
are steered axles.

The small number of axle types reduces the number of spare parts that need to be stocked and simplifies
maintenance and repair work.
AXLE SUSPENSION

The axle suspension with robust, low-maintenance equaliser beams guarantees uniform distribution of the
total weight over all the axles. At the same time, the equaliser beams permit independent vertical motion of
the axles.

Obstacles such as rails and dips can be travelled over or through without difficulty.

STEERING

All the axles are steered by means of hydraulic cylinders. The steering angles are synchronised with the aid
of electronic linear encoders integrated in the steering cylinders.

The steering concept provides precise steering with the minimum possible tyre wear, and it allows crab
steering for better manoeuvrability of the crane.
CRAB STEERING

In crab steering mode, the crane can travel sideways with a translational motion; for this, all axles are
steered with the same steering angle. The sideways travel of the crane facilitates manoeuvring in confined
harbors and provides a high level of mobility.

BRAKES

Crane travel is braked with the hydraulic service brake by means of brake valves. A low-maintenance, oil-
immersed multi-disc brake assists the hydraulic service brake and facilitates starting on gradients. The
spring-loaded parking brake is applied automatically after crane travel has been brought to a halt. All the
brake systems act on the driven axles.

KONECRANES | GOTTWALD
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TRAVEL GEAR CONTROL

The travel motion of the crane is controlled from the tower cab, the driver cab or with the radio remote
control (RRC). This control covers driving, steering, braking, lowering of the crane from the propped position
onto the wheels, and propping for crane operation. The crane can accelerate smoothly from standstill all the
way up to maximum speed in both directions.

WARNING SIGNALS DURING CRANE TRAVEL

During crane travel, yellow lights flash on the superstructure and a pulsating audible alarm is sounded.

SUPPLY OF PRESSURISED OIL TO THE CHASSIS

Pressurised oil for the hydraulic stabiliser, steering, travel gear and brake systems is provided by the
pressure oil unit in the superstructure.

DIESEL-ELECTRIC HYBRID SYSTEM

The electric power for the crane drives is generated by a diesel-electric system of latest innovative hybrid
technology: it consists of a combination of a diesel engine and three-phase generator plus a secondary
power source on the basis of electrostatic short-term energy storage media, so-called Ultracapacitors
(Ultracaps).

The diesel engine drives the generator at a constant speed and provides the base load energy for crane
operation. The Ultracapacitors (Ultracaps) provide short-term energy during peak power demand periods. The
energy stored in the short-term energy storage media either has been provided by the diesel-generator set in
phases of low utilization, or has been recovered from the lowering and braking motions of previous crane
working cycles.

The diesel-electric system has been sized to provide enough power for all the crane functions to be carried
out simultaneously and independently of each other.

The diesel-generator unit is installed in a self-contained housing located at the side of the chassis. It
includes the diesel engine, the generator, the radiator as well as the exhaust system. Fresh air for cooling
and as combustion air is provided by air ducts from the ventilation system in the tower. The drive unit is
modularised and can be removed quickly using standard port equipment.

The control unit for the diesel engine is installed next to the engine and equipped with start and stop
buttons, key-operated ignition and a digital display for the engine oil pressure, the coolant temperature, a rev
counter, an operating hours counter and a battery voltmeter. At the front side of the chassis next to the
access stairway a weatherproof panel is installed with pushbuttons for starting and stopping the diesel
engine.

The Ultracapacitors are located in a rack in a separate room of the superstructure.

EXHAUST AFTER-TREATMENT

The crane is equipped with an SCR (selective catalytic reduction) exhaust after-treatment system in order to
meet the limits of the latest emission standards EU Stage V. Tanks for the diesel exhaust fluid (DEF/AdBIue)
required for the SCR system are integrated in the diesel-generator arrangement and can be filled via filler
necks located at the outside.

KONECRANES | GOTTWALD
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SUPERSTRUCTURE

The superstructure is a torsionally stiff welded steel load-bearing structure designed to carry all the forces
and moments occurring in crane operation. The superstructure has two floors and houses all electrical and
mechanical components like hoists, slewing gear and the pressure oil unit, provides sufficient room for easy
maintenance access and protects the environment from noise emissions. The crane control including the
electrical control and monitoring systems is located in a separate room of the superstructure. At the rear
side the counterweight is installed.

Integrated in the superstructure, a safe access from the chassis platform is provided. The superstructure is
accessed via lockable doors.

The superstructure is illuminated with LED lamps, half of which serve also as emergency lighting.

PROTECTIVE HOUSING

The protective housing protects all components from environmental influences; it also protects the
environment from noise emissions. The rope outlet on the roof of the superstructure is protected against
ingress of rain and dust by means of rubber seals. Water ducts are provided for rainwater removal.

The side walls can be removed easily for replacement of individual drive units.

COMMUNICATION SYSTEM

The Mobile Harbor Crane is equipped with a communication system having headphones and microphones,
which can be connected in:

the diesel-generator room

the machinery room for the hoist(s) and pressure oil unit

the machinery room for the slewing gear

the electrics room

the chassis driver cab

the tower cab

The system is supplemented with external loudspeakers and an amplifier with microphone in the tower cab.

VENTILATION SYSTEM

The superstructure is provided with forced ventilation. In the upper part of the tower above cab level fresh
ambient air is sucked in and introduced into the superstructure via an airduct inside the tower. In the
superstructure, the air is distributed to all relevant places inside the machinery rooms to cool the machine
units. In case the crane is equipped with an on-board diesel-generator set at the chassis, an airduct also
provides combustion air for the engine. The heated exhaust air is removed in an upward flow through the
closed tower and escapes via air outlet openings. The exhaust air from the diesel-generator room escapes
via air outlet openings in the diesel-generator room.

The slight positive pressure in the superstructure minimises the dust load on the drive units.

HOIST

The hoist assembly comprises two hoists, each having a modular design. One hoist serves as holding gear,
the other opens and closes the four-rope grab. Each hoist comprises a three-phase motor, a spring-loaded
disc brake, a planetary gear unit and a single-layer rope drum.

The rope drums, reduction gear units and hoist motors are arranged in such a manner that all the

KONECRANES | GOTTWALD

17693-TB-02-1 7/21



e KONECGRANES

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.4

Lifting Businesses™

maintenance points are easily accessible. The ropes are coiled in one layer on the rope drums in order to
keep wear low. Two ropes are coiled on each drum.

The rope ends are connected directly to the grab or to the hook rotator, i.e. the hoisting speed of the grab or
hook equals the rope speed.

A horizontal load path during luffing is achieved by triple reeving of the ropes between tower and boom head.
The hoist gear units are equipped with a recirculating oil lubrication system.

The hoists are braked electrically by the hoist motors. When the hoisting speed is near zero, the spring-
loaded hydraulically released disc brakes are applied automatically. These brakes also act as emergency
brakes in the event of a power supply failure.

The electric motors are frequency-controlled three-phase asynchronous motors. The hoist motors are
regulated by IGBT inverters. The frequency-controlled drive system provides smooth acceleration and
deceleration of the hoisting motion. It thus protects the mechanical components and the steel structure from
fatigue. The maximum possible hoisting speed is automatically increased with reduced load.

In crane operation with the hook rotator, both hoists are electronically synchronised.

SLEWING GEAR

With the slewing gear, the superstructure can be slewed infinitely. The slewing gear has a modular design
and comprises:
B three-phase motor
elastic coupling
disc brake
three-row roller bearing slew ring
fully enclosed planetary reduction gear unit.

The drive pinion of the planetary gear unit engages with the internal toothing of the slew ring.

SLEWING GEAR LUBRICATION

The slewing reduction gear unit is oil-immersed. The roller bearing slew ring and the toothing are lubricated
by means of a central lubrication system.

SLEWING GEAR BRAKE

The slewing motion is braked electrically. When the slewing gear has been brought to a standstill, the spring-
loaded hydraulically released disc brake is applied automatically. This brake also acts as an emergency
brake in the event of a power supply failure.

SLEWING GEAR CONTROL

The electric motor is a frequency-controlled three-phase asynchronous motor. The slewing gear motor is
regulated by an IGBT inverter. The frequency-controlled drive system provides smooth acceleration and

deceleration of the slewing motion. The maximum slewing speed depends on the boom position and is
controlled automatically.

LUFFING GEAR

The boom is luffed in and out by means of a hydraulic differential luffing cylinder that holds the boom in
position. The cylinder is mounted below the boom. Brake valves control the cylinder movement. For safety
reasons, pipe-break valves are fitted.

KONECRANES | GOTTWALD
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The boom head can be lowered to a convenient working height for maintenance purposes.

For maintenance work, the valve block on the luffing cylinder can be accessed easily from the chassis
platform or a platform on the superstructure.

LUFFING GEAR DRIVE

The pressure oil unit in the superstructure supplies the luffing cylinder with pressurised oil for its operation.

LUFFING GEAR CONTROL

Acceleration and deceleration of the luffing motion are controlled smoothly and in an infinitely variable
fashion by means of valves and by alteration of the volumetric flow rate of the oil.

PRESSURE OIL UNIT

The pressure oil unit supplies pressurised oil to the luffing gear on the superstructure and to the propping,
steering, travel gear and brake systems on the chassis. It comprises:

B a three-phase squirrel-cage motor

B an elastic coupling

B an axial piston pump.

The axial piston pump has an adjustable oil displacement. The displacement is adapted as necessary during
crane operation.
CENTRAL LUBRICATION SYSTEM

The automatic central lubrication system supplies the following lubrication points on the crane:
B boom root bearing
B upper and lower pivot point of the luffing cylinder
m roller bearing slew ring
B rope drum bearings

The central lubrication system is installed at an easily accessible point and has an integrated lubricant
reservoir. The points to be lubricated are supplied automatically and regularly with a sufficient quantity of
lubricant via a pipework and lubricant distributors.

A second automatic lubrication system supplies the internal toothing of the roller bearing slew ring with
lubricant by means of a lubricating pinion.

COUNTERWEIGHT

The counterweight is mounted in a positive-fitting manner in T-rails at the rear of the superstructure.

KONECRANES | GOTTWALD
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TOWER/BOOM SYSTEM

The high boom pivot point on the tower allows the crane to be positioned very close to the ship without risk
to ship freight, ship superstructure or crane components.

The elevated position of the tower cab offers an excellent view of the entire work area and into the ship's
hold.
TOWER

The tower is a torsionally stiff, welded steel structure. It has a closed design up to the tower cab. The
transmission of forces and moments to the superstructure takes place in a uniformly distributed manner over
the entire circumference of the tower. The tower is equipped with an integrated airduct for feeding fresh air
from above cab level into the superstructure.

ROPE PULLEYS

A rope pulley set is provided on the tower head. Rope guides prevent the hoist ropes jumping out of the
pulleys. The rope pulleys run in anti-friction bearings and are of a low-maintenance design. Grease nipples
are, however, provided for lubricating the bearings.

The rope pulleys can be accessed easily via ladders and platforms.

LUFFING BOOM

The luffing boom is constructed as a torsionally stiff, welded tubular-lattice structure with two upper chords
and one lower chord. The boom comprises the boom root and the boom head, which are connected together
by an advanced pin connection that remains immovable even in the long term.

Boom Root Bearing

The boom root is mounted in plain bearings on the tower. A maintenance platform provides easy, safe
access to the boom root bearing.

ROPE PULLEYS

A rope pulley set is provided on the boom head. The design of the rope pulley set is the same as that of the
rope pulley set on the tower head. The distance between the rope pulleys is selected such that load is
stabilised below the boom.

CABLE REEL AT BOOM HEAD

A motorized cable reel is installed at the boom head in order to coil and uncoil the electrical cable for the
remotely controlled hook rotator and lifting gear such as:

B automatic spreaders

B electro-hydraulic grabs

B magnetic lifting devices

The cable reel is torque-controlled for an automatic slack cable adjustment and the prevention of shock loads
on the cable. Thus the cable service life is increased.

KONECRANES | GOTTWALD
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4.3 ACCESS TO TOWER CAB

Weather-protected access to the tower cab is provided via the fully enclosed tower. The tower cab can be
reached easily via wide, safe stairways having a stair angle of 50°. Spacious platforms facilitate
maintenance work.

KONECRANES
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TOWER CAB

The crane operator controls all the functions of the crane from a spacious, ergonomically designed tower
cab. Large windows and the cab position high on the tower provide an excellent view of the work area and
the ship's holds.

The tower cab is made of steel plates and sections which are protected against corrosion in a salt-laden,
marine environment by a tried-and-tested paint finish. The tower cab is fitted with safety glass windows. The
windows are arranged in such a manner that they are easy to clean from inside and outside. The near-silent
ventilation system with its air outlets on the windscreen and side windows and in the footwell ensure the
windows do not mist up.

The non-glased surfaces in the cab are panelled with a material which is heat and sound insulating. The
dark, carefully matched colour scheme inside the cab minimises reflections from the windscreen. A number
of practical and ergonomic features make the tower cab a pleasant place to work:
B windows of tinted safety glass
a floor window
sound and heat insulating interior panelling
upholstered operator seat, which is adjustable in the vertical and horizontal directions
controls and indicators
air outlets for the windscreen and side windows and the footwell
infinitely adjustable sun blinds on the side windows, rooflight and windscreen, and on the door
automatic heating and climate control system
wiper/washer system for the front and roof windows
interior lighting
electric socket including USB socket
electric horn
internal and external communication system
ashtray
radio with Bluetooth connection.

CONTROLS AND INDICATORS

The controls and indicators for all crane functions are located in control panels on both sides of the operator
seat and on the Visumatic®.

The controls comprise light switches and control levers and switches for all main and auxiliary crane
functions.

VISUMATIC® - CRANE MANAGEMENT SYSTEM

Konecranes Gottwald Visumatic®, Konecranes crane management system, displays all the crane functions in
a structured, easy-to-understand form on a monitor near the crane operator seat. The individual functions are
indicated by coloured pictograms and are selected with function keys on the monitor.

All the data required for operating and monitoring the crane are shown on the Visumatic® monitor. These
data include:

B check list with status indicator for crane, travel and propping operations

B actual and limit values for load, radius and hoisting height

KONECRANES | GOTTWALD
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wind speed

fuel level

operating mode (hook, spreader or grab operation)

diagnostic messages

support for fault finding and remedying

indication of remaining operating hours until end of maintenance interval
statistics for diagnostic messages and performance data.

KONECRANES | GOTTWALD
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6 HOOK ROTATOR

The crane is equipped with a hook rotator, which rotates the hook so that the load can be turned to any
desired position from the tower cab. The hook can rotate freely or be locked in position.

The lifting gear comprises a beam from which a ramshorn hook equipped with safety catches is suspended
by means of a universal joint. The hook, which is mounted in roller bearings, is remote-controlled from the
tower cab. It is infinitely rotatable.

The electro-hydraulic hook rotator comprises an electric motor, a hydraulic pump, a hydraulic motor and a
gear unit. These assemblies plus the slipring assembly are accommodated in a closed rotator beam and
protected from environmental effects and jolts or impacts.

The rotator beam and the rotator are equipped with power supply and remote control connections for
spreaders, grabs and other lifting gear.

KONECRANES
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7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Lifting Businesses™

SAFETY EQUIPMENT
The safety devices installed comply with currently applicable EU Directives for mobile cranes. Additional
safety equipment further enhances operational safety.
SAFE LOAD INDICATOR
The crane is equipped with an automatic safe load indicator that ensures its safe operation.

The system indicates the actual load on the hook and the actual radius of the boom. As soon as the
permissible load is reached, motions that would increase the load moment are disabled and an audible
alarm is sounded in the tower cab.

SECURING FOR CRANE TRAVEL

Before crane travel, the superstructure and chassis must be locked together mechanically and the boom
must be in the travel position. When these conditions are satisfied, the slewing gear is switched off and the
travel drive enabled.

STABILISER MONITORING

The propping status is monitored. If the crane is correctly propped, the superstructure/chassis locking device
can be unlocked and the crane drives can be operated.

Before the stabiliser pads can be raised into the travel position, the superstructure and chassis must be
locked.
LIMIT SWITCHES

The hoisting and lowering motions of the crane are limited by electronic limit switches. In the pre-limit switch
range, the speed of the hoisting motion is reduced. When the switch-off point is reached, the hoisting motion
is stopped.

For the electronic limit switch of the hoist, the lifting height is detected by two redundant systems. This
securely detected value is verified in a fault tolerant control system. When the deactivation criterion is
reached, the hoist is deactivated through two channels.

The limit switching of the luffing gear functions in the same manner as that of the hoist.

SAFETY VALVES

The jack and luffing cylinders are equipped with pipe-break valves that hold the cylinders in position should a
leak occur.

Pressure limiting valves protect the hydraulic circuits from excessive pressure.

ANEMOMETER

An anemometer is located on the tower head. The wind speed is shown on the Visumatic® monitor. If the
allowed wind speed is exceeded, an audible alarm will be sounded in the tower cab.

KONECRANES | GOTTWALD
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7.7 EMERGENCY STOP

In case of danger to staff in the work area or to the crane itself, the motions of the crane can be stopped
immediately by actuating an emergency stop switch.

Emergency stop switches are mounted in the chassis and tower cabs, in all machinery rooms including the
diesel-generator room and in the electrics room. When one of these switches is actuated, all crane motions
are stopped immediately.

Further emergency stop switches are mounted at the front and rear of the chassis. When one of these
emergency stop switches is actuated, all crane travel motions are stopped immediately.

7.8 DEADMAN SWITCH
The function of the deadman circuit is controlled by a switch installed in the crane operator’s seat. The crane
drive units can only be activated when someone is sitting on the seat.

7.9 EMERGENCY DESCENDER DEVICE

If the stairway in the tower cannot be used, descent is possible using the emergency descender device,
which is located on the tower cab platform. Alternatively, descent from the tower cab platform is possible
along the tower or directly from the front window of the cab.

KONECRANES | GOTTWALD
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8 ELECTRICAL EQUIPMENT

The main drives of the crane are driven by means of electric motors. This drive concept, which is the most
wide-spread and commonly used drive concept in port technology applications, offers the following
advantages:
B |ow operating and maintenance costs
reliable operation even in continuous, multi-shift operation
reliable operation under extreme climatic conditions
long machine-unit service lives with unvarying high efficiency
easy service and maintenance.

When being equipped with an on-board diesel-generator system, the electric power required for crane
operation is generated independently of external power sources. As an alternative, with the external power
supply option, the crane can be connected to the shore power supply and operated fully electrically without
any tail-pipe emissions.

The three-phase drive system provides smooth acceleration and deceleration of the crane motions and
reduces the peak loads acting on the generator. If the crane is connected to the shore power supply, there
is a further advantage in that the harmonics are reduced.

This drive system also enables a crane to be easily fitted with a hybrid drive complete with electrical energy
storage media.
8.1 ELECTRICS ROOM

The closed, lockable electrics room is located in the superstructure. Accommodated in this room are the
crane control system and the electric control equipment.

The electric control equipment is arranged by function groups. All cables, plugs and terminal strips are clearly
marked so that maintenance work can be performed easily.

The electrics room is air conditioned and can be heated, so that moisture problems can be prevented and it
is possible to carry out maintenance work safely and reliably in all weather conditions.

8.2 CENTRAL COMPUTER

The programmable logic controller of the crane is installed in the electrics room. It detects and monitors all
electric signals and diagnostic messages via a bus system. In addition, data is exchanged between the
controller, the crane drives and the tower cab via a high-speed bus system.

8.3 LIGHTING

The tower cab, all rooms of the superstructure, and the entrances, stairways and platforms are illuminated
by LED lamps. Half of these lamps serve also as emergency lighting. Thanks to the installed lighting, it is
possible to walk safely on and in the crane, and to perform maintenance work without difficulty, when it is
dark outside.

LED floodlighting is provided for illumination of the work area in night operation of the crane. Lights are
mounted on the boom head, below the boom, on the front of the tower and on the rear of the tower.

KONECRANES | GOTTWALD
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8.4 OPERATING HOURS COUNTER

The operating hours counters record the operating hours of the various crane drives.

8.5 VIDEO CAMERA ASSISTANCE

The crane is equipped with a camera system that assists the crane operator during loading and unloading of
cargo. The image captured by a video camera on the boom head is displayed on a monitor in the tower cab.
The monitor is mounted in a clearly visible position close to the operator seat.

8.6 RADIO REMOTE CONTROL

All the crane functions can be controlled by the radio remote control unit. The control unit is portable, robust
and weatherproof. The radio remote control is equipped with displays that show, among other things, the
operating mode, radius and lifting capacity. The individual functions are indicated with the same symbols and
pictograms as are used on the screen in the tower cab. With the radio remote control, the crane can be
travelled and positioned easily from the ground. Miscommunication between the crane operator and ground
staff during repair and maintenance work can thus be avoided.

8.7 REGENERATIVE BRAKING

For brake processes of the hoist and slewing gear, electrical energy is recovered and made available to other
consumers connected to the on-board grid of the crane if these consumers have a simultaneous energy
requirement. When being operated electrically from the shore grid, whatever electrical energy is not used by
other consumers is fed back to the shore grid and can be consumed by other machines in the terminal, e.g.
adjacent cranes. In diesel-electric mode, surplus energy is dissipated in dynamic brake resistors.

9 SURFACE PROTECTION

All load-bearing parts are sandblasted and painted using proven methods. These methods meet the
requirements of a salt-laden, marine environment.

KONECRANES | GOTTWALD
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10 OPTIONAL EQUIPMENT

The selected options complement the standard equipment and enable the cranes to be adapted to the
special requirements of customers.

MHC1220.2 EXHAUST AFTER-TRATMENT

The crane is equipped with an SCR (selective catalytic reduction) exhaust after-treatment system in order
to meet the limits of the latest emission standards EU Stage V and US EPA Tier 4f. Tanks for the diesel
exhaust fluid (DEF/AdBIlue) required for the SCR system are integrated in the diesel-generator
arrangement and can be filled via filler necks located at the outside.

MHC2160.2  FILTERING INDUCTION AIR

The inducted fresh air is cleaned by an additional filter. In this way, almost dust-free air reaches the
machine house. Particularly in environments with high dust content in the air, contamination of the units
by dust is also reduced. The degree of clogging of the filters is monitored.

MHC2211.2  TRAVELLING WITH EXTENDED STABILISER BEAMS

To travel the crane over the short travelling distances e.g. to the next ship’s hatch, the stabiliser beams
can remain extended. The time required to move the crane is reduced as a result.

MHC2340.2 CARGO-HOLD TOTALZER

This additional function for the Visumatic crane management system helps to give the crane operator a
better overview of the volume of bulk material already unloaded from the different holds on the ship. The
totalised quantity already unloaded from up to ten holds is displayed on the Visumatic monitor. In this
way, among other things, the function helps in unloading the ship in the specified unloading sequence.

MHC2410.2  DIGITAL SERVICES: TRUCONNECT STANDARD PACKAGE & EXPERT MODULE

The crane is equipped with a Konecranes connectivity hardware set consisting of a Konecranes
TRUCONNECT® router with built-in software firewall including a Konecranes global data roaming SIM card
(private APN). This enables the access option for various digital services if a connection to a suitable
local mobile network can be built up.

Once connected, it is possible for authorized Konecranes personnel to access the crane from any
computer connected to the internet to provide e.g. fault diagnosis or troubleshooting remotely (Remote
Support). Separate agreements apply for the use of Konecranes Gottwald Remote Support.

In parallel, it enables crane data transmission to the Konecranes cloud service. These data can be
accessed through the TRUCONNECT data insights feature on the yourKonecranes web platform if
respective access credentials to the platform have been given.

The standard TRUCONNECT Basic Module provides data on crane operating status, load data as well as
fuel level and consumption information. Moreover, the crane's geographical position can be made visible
on a map or satellite view through the GPS functionality integrated in the router.

Within the yourKonecranes portal, the TRUCONNECT® Expert Module allows for comprehensive insight to
production and diagnosis data including download options.

KONECRANES | GOTTWALD
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Accumulation of diagnostic message sources can be monitored to take preventive measures in due time
if required. In addition, the detailed message codes can be tracked and filtered for further insight.
MHC2505.2 CHASSIS INTERCOM
To improve communication between the crane driver and people who want to access the crane, an
intercom is installed on the chassis stairway.
MHC2506.3 CHASSIS SAFETY DOORS

In order to prevent unauthorised persons accessing the crane, the bottom area of the chassis stairway is
fitted with a fence and a lockable door. The door can only be opened from outside with a key. The crane
driver can also authorise access. The door can always be opened from inside using the door handle.

MHC2511.2 EXTENDED SMOKE DETECTOR SYSTEM

The smoke detector system of the basic equipment with its sensors in the electrics room is
supplemented by additional sensors in the diesel engine room, in the machinery room and in the tower
cab.

MHC2512.4 FIRE EXTINGUISHING SYSTEM
The crane is equipped with fire extinguishing systems in the electrics room and in the diesel engine room.
In the case of fire, the respective system is activated and it diffuses a harmless extinguishing agent in
aerosol form. The system complies with current European and international directives.

MHC2601.4 AUTOMATIC LUBRICATION OF ROPE PULLEY
The crane is equipped with an additional automatic central lubrication system, which supplies the
bearings of the rope pulleys on the tower and boom head.

MHC2602.2 AUTOMATIC LUBRICATION OF THE CHASSIS
The crane is equipped with an additional automatic central lubrication system, which supplies the
lubrication points of the axles.

MHC3107.2 CABLE REEL FOR AUXILIARY POWER SUPPLY

For supplying auxiliary consumers of the parked crane with electric energy a spring-driven cable reel is
installed on the chassis. The quay end of the cable is fitted with a plug-in connector. The length of the
cable is 50 m.

MHC3111.2 SPERADER COMMUNICATION

The communication between the spreader and the crane control system is established via a hard-wired
cable connection. For each of the signals to be exchanged a dedicated wire of the cable is provided. This
well-proven system works reliably and is resilient against external interferences.

KONECRANES | GOTTWALD
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MHC5100.2  DECLARATION OF CONFORMITY (CE DECLARATION)

In case the crane is fully erected in a country of the European Union (EU), the European Economic Area
(EEA) or in Turkey, Konecranes can issue a Declaration of Conformity (CE Declaration) for the crane. This
document confirms that the crane meets all requirements of the European Machinery Directive and
initially has been put on the European market.

FURTHER ITEMS:
CAMERA ON TOWER FOR REVERSE TRAVEL

A video camera pointing to the rear is installed at the height of the tower cab. The image is displayed on
a monitor in the tower cab, enabling obstacles to be recognised in good time.

CONTROL OPTION: HOISTING HEIGHT LIMITING

Hoisting height limiting assists the crane operator when he is operating the hoist manually. If a previously
defined upper hoisting height is achieved during a hoisting motion, the system automatically stops the
hoisting motion. Hoisting can then be resumed at creep speed. In the same way, during lowering, the
lowering motion of the hoist is automatically stopped when the lowest hoisting height is reached.

CONTROL OPTION: LANDSIDE LOWERING LIMITATION (“SOFT LANDING”)

This control option helps the crane operator to avoid unintentional lowering of the load on the quay
surface with excessive speed by automatically braking the hoist from a previously defined height when
lowering on the landside.

Subject to change.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

1 MAIN DATA

1.1 Load Tables

1.1.1 Load Capacity Chart

The table below covers the max. allowable gross load * on the ropes. The actual load depends

on the winch selection.

Hook operation Utilisation of tipping Four rope
outreach | moment grab
(75 %) operation
on rope on hook

(m) ] {t) {t)
8-14 64,0 61,2 34.7
15 64,0 61,2 34,7
16 64,0 61,2 34,7
17 61,2 58,4 34,7
18 58,2 55,4 34,7
19 54,6 51,8 34,7
20 52,1 49,3 34,7
21 49,7 46,9 34,7
22 46,9 44,1 34,7
23 44,0 41,2 34,7
24 41,1 38,3 34,7
25 38,8 36,0 34,5
26 36,5 33,7 324
27 34,6 31,8 30,7
28 32,6 29,8 29,0
29 31,0 28,2 27,5
30 29,3 26,5 26,0
31 27,9 25,1 24,8
32 26,5 23,7 23,5
33 25,3 22,5 22,5
34 24,1 21,3 21,4
35 23,0 20,2 20,5
36 21,9 19,1 19,5
37 21,0 18,2 18,7
38 20,1 17,3 17,9

1t=1000kg= 2204 Ibs.

* = The weight of the lifting device (hook block, shackle etc.) must be deducted from the gross

lifting capacity to obtain a net lifting value.

The crane is equipped with 4-rope configuration:

Table of winches 4-ropes (two winches)
2x32t |NLG 64t

NLG = normal load gear

/f——- ------------ ------semeeee- | jebherr Werk Nenzing GmbH

- Page: 3



Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

1.1.1 Travelling Window

The table below shows the standard travelling window with standard axle sets.

The boom positioned

over front part of undercarriage

(slew angle = 0°):

The boom positioned
over rear part of undercarriage
(slew angle = 180°9):

Load Minimum  Maximum Minimum  Maximum
on ropes radius radius radius radius
(t) (m) (m) (m) (m)
15 19.8 25.4 11.8 13.1
14 19.9 26.8 11.8 14.3
12 20.2 30.1 11.8 17.0
10 20.4 34.2 11.8 20.4
8 20.7 38.0 11.8 24.4
6 21.1 38.0 11.8 29.7
4 21.5 38.0 11.8 37.1
2 22.1 38.0 11.8 38.0
0 23.0 38.0 11.8 38.0

1.2 Operating Speeds

- 100 percent infinitely variable speed control from zero to maximum speed

- electronic-controlled acceleration/deceleration, to avoid shocks to crane
and load and to enable smoother speed control

- automatic power output regulators

- slewing, luffing, hoisting can be operated simultaneously at max. speed

Hoisting / Lowering

Slewing

Slewing range

Luffing

Travelling

0 - 18 m/min with 64.0 t
0 - 22 m/min with 52.0 t
0 - 32 m/min with 36.0 t
0 - 46 m/min with 25.0 t
0 - 90 m/min with 12.5t

0-1.4 RPM
(max. speed boom head 180 m/min)

360 ° unlimited

- 56 sec with full load from max.

to min. working radius (theoretical without
ac- and deceleration )

- 32 m/min average horizontal speed

0 - 5.4 km/h without load

Max. inclination in transverse direction 2 % without load, during travelling
Max. inclination in longitudinal direction 5 % without load, during travelling

.ll;

* L e
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

Turning radius inner
incl. supporting pads outer
Tail swing radius

1.3 Weights
Total weight of crane

(including counterweight)
Counterweight

1.4 Main Dimensions

Support base
Special size of supporting pads 4 x

Overall width without supporting pads
Overall width with supporting pads
and swung in outriggers

Overall width in travel position

and deployed outriggers

Overall length of undercarriage
Overall width of undercarriage

Length of boom (centre sheaves)
Overall height (top of tower)
Height of boom fulcrum

Cab height (eye-level)

Om
12m
6.5m

approx. 245 t

251

I9mx 12,5 m
7.5mx1.8m

6.0m
10.0m
12.8 m

18.0 m
6.0m

46.5m
26.5m
14.0m
18.5m

Max. hoisting height (measured at crane rope socket)

Above quay at minimum radius
Above quay at maximum radius
Below quay

Number of winches

Diameter of hoisting rope

Diameter of sheaves at boom head
Ratio between diameter of

hoisting rope and sheaves
Diameter of rope drum

Ratio between diameter

of rope and drum

Number of axle sets
Axle sets driven
Axle sets steerable

45 m (not valid for 4-rope grab)
27 m (not valid for 4-rope grab)
15m

2 double winches
36 mm

1000 mm

1:27.8

720 mm
1:20

12
4
all

No. of tyres 4 per axle set

Tyres 285/70 R 19.5, make Continental

Tyre pressure 10 bar max.
_;{_____._ Liebherr Werk Nenzing GmbH <<= eemmmmmmoeemel - Page: 5




Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

1.5 Environmental Conditions

Ambient temperature -20°C to +45°C
Humidity (relative) 97 %

Max. wind speed in operation 20 m/s

Max. wind speed out of operation 42 m/s

Max. wind speed during travelling 14 m/s

For wind speeds exceeding 42m/s the boom head must be lowered down to ground.

1.6 Reaquirements on Quay

During crane operation and driving, the following pressures are relevant:

Assumed Conditions:

normal = all static loads are included

extreme = all static loads and dynamic factors are included
Max. axle set loading normal approx. 20 t
(2 axle sets = 1 axle line) extreme approx. 24 t

Max. corner loading:

75 %
utilisation of tipping moment
static - boom 45 degree 136,5t
boom 90 degree 108,5t
dynamic - boom 45 degree 143,8t
(excl. wind) boom 90 degree 113,81
dynamic - boom 45 degree 161,91
(incl. wind) boom 90 degree 119,21

Max. area pressure:

(standard supporting pads) 75 %
static - boom 45 degree 10.1 t/m2
boom 90 degree 8,04 t/m2
dynamic - boom 45 degree 10,65 t/m?2
(excl. wind) boom 90 degree 8,43 t/m?2
dynamic - boom 45 degree 11.99 t/m?2
(incl. wind) boom 90 degree 8,83 t/m?

e Liebherr Werk Nenzing GmbH
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Liebherr Harbour Mobile Crane,

Type LHM 250 Litronic®

1.7 Drive System

Prime mover

Make

Type

Combustion system
Number of cylinder
Cooling system
Output on the drive shaft
Max. torque

Average consumption
Fuel tank capacity
Starter

Output

Dynamo

Nominal current
Voltage

1.8 Hydraulic oil

Tank capacity

Oil cooling
1.9 Lighting

Appropriate illumination is fitted in

Floodlight type
Position

Rating (per floodlight)

Diesel Engine

MERCEDES BENZ

OM 444 LA

Diesel

12

water

approx. 605 kW at 1900 rpm
3260 Nm at 1000-1600 rpm
198 g/kWh

4500 |

Bosch, QB

9 kW

Bosch

140 Amp

24V

approx. 1500 litres
See table of lubricants

The hydraulic driven oil cooler is
located in the machinery room,
cooling medium is fresh air

- machinery room

- switch cabinet room
- cabins

- access to the crane

halogen lamps
- two on the boom
- one on the tower

1000 W -230 V

Steps from the tower cabin are provided with battery-buffered 24 VDC emergency illumination.

Two warning lights (on undercarriage) and a ringing bell when travelling are standard scope of

supply.

1.10 Heating

Heating of driver's cabins (tower cabin 6 kW, lower cabin 4 kW)
Heating of switch cabinet room ( 1 x 2 kW)

Standstill heating of slipring collector, switch cabinet

Total installed heating capacity approx. 12 kW.

- Liebherr Werk Nenzing GmbH -
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

1.11 Group classification of crane and components

Authorities, Regulations

F.E.M., DIN, VDE, VDI, IEC, ISO

Classification of crane as a whole in appliance groups

Standard load operation
Heavy load operation
Grab operation

SWL <52t
SWL > 52t

Classification of individual mechanisms as a whole

Crane

group

A6
A5

A7

Mechanism group

normal heavy Spreader | motor grab
load load
©
el
g
(9]
= -(CC) 2x32 t| Bl |ropedia: | M5 (64 na. |M7 @3t [M7 (433t
3 36 mm
T
Slewing gear M6 n.a. M6 M7
L Luffing gear M6 n.a. M6 M7
Travelling gear M4

1.12 Documentation / Name Plates

Standard scope of delivery includes

- 3 operation/maintenance manuals
- 3 spare parts books
- 3 works certificates

....................................................

Liebherr Werk Nenzing GmbH
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

1.13 Protective Coat/Painting

| GENERAL - Liebherr QSA 09.000.00-xx
- Cleaning and Substrate Preparation
Solvent Cleaning/Degreasing
Shot Blasting SA 2.5 (ISO 8501-1)
- Surface Profile: Comparator Type "G"
Segment 3-4 (ISO 8503-1)

Il CRANE - INTERNAL SURFACES
System: HM12E180A0 Film thickness

1.0 Priming Coat
1.1 2-Pack Zinc Rich Epoxy Primer .
Interzinc 315 HS 60 (+30/-20) microns

3.0 Finish Coat
3.1 2-Pack Epoxy Resin-Micaceous Iron Intermed.

Amerlock 400C 120 (+15-15) microns
Light-grey, RAL 9002
Total Min. Dry Film Thickness min 180 microns

Il CRANE - EXTERNAL SURFACES
System: HM13S220A0 Film thickness

1.0 Priming Coat
1.1 2-Pack Zinc Rich Epoxy Primer

Interzinc 315 HS 60 (+30-20) microns
2.0 Intermediate Coat
2.1 2-Pack Epoxy Resin-Micaceous Iron Intermed.

Amerlock 400 C 80 (+251-15) microns
3.0 Finish Coat
3.1 2-Pack Siloxan Coating

PSX 700 80 (15115 microns

Total Min. Dry Film Thickness min 220 microns

Note:
Above values are related to primary structure.

The intermediate coat for undercarriage (primary-steel) will be omitted.
The final DFT for the undercarriage will be 180 microns. The final colour shade is RAL 7043.
The colour shade for the slewing platform (machinery housing), tower, boom will be according to the customer's choice.

All ladders, stairs, walkways, etc. are hot dip galvanised.

/
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

2 DESCRIPTION

2.1 General Information and Operational Possibilities

The Diesel-hydraulic Mobile Harbour Crane, type LHM 250 Litronic® features:

* Litronic® electronic control system

* load and weight indication integrated into the Litronic® control
system

* star-shaped support base for maximum stability in any
situation

* conformance with the most stringent safety requirement of operators and
users

* components tested and proven for extreme conditions and
performance

* reliable also in extreme weather and climatic conditions

* diesel-hydraulic power concept is independent of power supply

* ergonomic design of both cabins

* spring loaded, hydraulically released multiple-disc brakes for
hoisting, slewing and travelling

* continuously variable speed control from zero to max. speed

* simultaneous operation of all three crane motions

* automatic power regulator for hoisting

* extremely low vibration level

* closed hydraulic circuits - no loss of energy

* high resale value

These features and the unique design by Liebherr make the LHM 250 Litronic® crane the
perfect solution to the following applications:

* Dry bulk handling

* Break bulk handling
* General cargo handling

—— Liebherr Werk Nenzing GmbH e
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

2.2 General Arrangement

The crane consists of following main constructional groups:

* Undercarriage (chassis) with star-shaped supporting system
* Slewing platform (machinery house) with counterweight

* Tower structure

* Boom

* Basic equipment

The crane as a whole is computer designed in-house using the most advanced CAD/CAE
design, engineering and calculation technology. This not only applies for the calculation and the
design of the steel structure but also for the different drive-units, the power transmission, the
hydraulics and electrics.

2.2.1 Undercarriage

The undercarriage is a multi-axle special Liebherr Mobile Harbour Crane chassis where all axle
sets are steerable to reduce wear and tear of tyres.

A special Liebherr feature is the very solid propping system with four swing out arms forming a
cruciform propping configuration. Stresses and strains occurring during handling operation are
thereby transmitted via the shortest route through the centre of the chassis onto the support
arms and further to the ground.

This reduces torsion strain in the undercarriage to a minimum and enhancing the lifetime of the
slewing bearing and optimising vertical stability during operation.

Steel Structure

The in-house manufactured, welded, torsionally rigid construction is made of certified high
grade steel. It features the centrally arranged reinforced circular pedestal construction with the
slewing ring flange for the bolted connection with the slewing bearing perfectly machined to
meet the specified tolerances for this connection. Two outrigger arms are mounted either side
of the undercarriage.

Access to Crane

A stairway at the front of undercarriage provides access to the crane.

The Propping System

The four hinged outrigger arms form the main body of the cruciform propping configuration
together with hydraulically operated control cylinders and jack-up rams. The horizontal and the
vertical movements are activated through solenoids either individually or together.

The propping system can be controlled from either the tower cabin or the slewing platform
ﬁabin. Next to the control switches a level gauge enables the operator to set the crane to
orizontal.

Supporting pads of the sizes 7,0 m x 1,8 m are available to match different ground conditions
and ensure even distribution of the load.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

The Supporting Pads

Under normal conditions the Mobile Harbour crane is operated with single plates gimbal
mounted on each of the four jack-up rams.

Travelling Gear

Four of the axle sets are driven. These axle sets are powered by hydraulic motors directly
flanged onto the axle set. The power source is the central power pack with the transmission
arranged via a hydraulic slipring mounted within the central pedestal.

Axle sets
The crane is equipped with 12 axle sets in standard configuration. Each one is fitted with a pair

of twin tyres. All axle sets are steerable and have level compensation. The driven axle sets are
fitted out with differential equalisers.

Axle Set Suspension

Each axle set has hydraulic cylinder for suspension. Axle sets are “grouped” to ensure even
pressure within the group. Normally, 3 groups are set-up to ensure maximum stability.

Steering

An outstanding feature of the crane is the undercarriage steering and drive system which allows
the crane to perform several steering modes. Driving in longitudinal, diagonal or transverse
direction, performance of conventional steering or slewing on the spot is possible and provided
as standard. Due to the fact that all axle sets are steerable wear of tyres is greatly reduced. The
steering is done by hydraulic motors and is electronically controlled.

Travelling
To move from one quay section to another, all controls can be operated from either the tower
cabin or the optional lower cabin. Travelling can be done in both directions with a smooth start

and stepless acceleration ensured. The travelling is selected in the control pad. The control-
signal is two-stage progressive.

Brakes

Allldriven axle sets are equipped with a hydraulic multiple-disk brake used as a holding brake
only.

The operational braking is a hydraulic braking which is achieved by simply returning the control
lever to neutral position.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

Automatic Central Greasing System

The undercarriage ~ with the exception of the axle sets - is equipped with an automatic central
greasing system to minimise maintenance work. Each axle set has its own central greasing
system.

2.2.2 Slewing Platform (Machinery House)

The slewing platform is designed to house the diesel-hydraulic power pack, the counterweight,
the slewing gears and lower tower, and the electric control cabinets.

Steel Construction

The torsionally rigid welded construction made from certified high grade steel is
manufactured in-house.

Access Ways

The stairs are supplied with handrails and non-skid steps which lead up the tower to the tower
cab.

Machinery House

The right side of the slewing platform contains the diesel-hydraulic power pack. This machinery
house is sound insulated using composite plates. In the machinery house is a socket for 230 V
50 Hz. The roof contains the coolers and noise dampers.

Electric Switch Compartment

Situated on the right side of the slewing platform is the electric compartment, containing the
programmable control, automatic control and other electric equipment. The height inside the
switch compartment is more than 2 meters. In the electric switch gear cabinet is also installed
an operation hours counter. The cabinets are IP 54 rated.

Slewing Bearing

A Liebherr triple row roller bearing connects the slewing platform with the undercarriage
allowing for unlimited rotation in both directions.

Power Pack

The crane drive is diesel-hydraulic with 2 variable displacement axial piston pumps for the
hoisting gear which can be switched to the travelling gear and one variable displacement axial
piston pump for the slewing gear. Hoisting gear and slewing gear are operated through closed
hydraulic circuits.

One variable displacement axial piston pump supplies the luffing gear. Luffing is also a closed
hydraulic circuit. Additional pumps are used for steering, feed pressure, control pressure,
operation of outrigger devices, oil cooler drive and generator, etc. All motions are power
controlled.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

Ventilation

The machinery room has an adequately sized ventilation system for constant operation.

Controls

Control of all working movements is made electric-electronically by means of two self-centring
joy-sticks. All crane motions are infinitely variable by modulating the axial piston pumps by
corresponding movement of the joy-sticks.

The following motions can be operated simultaneously: hoisting, luffing, and slewing. Travelling
is an individual operation.
Slewing Gear

The crane is equipped with 3 planetary gears with pinion, spring loaded dry multiple-disc brakes
for holding brakes and an axial piston motor. Braking of movements is done without any wear
and tear using a closed hydraulic circuit.

Automatic Central Greasing System

The slewing platform is equipped with an automatic central greasing system to minimise
maintenance work.

2.2.3 Tower

Steel Construction

Sub-arc welded pipe construction of torsionally rigid design. Lighted stairs at the tower to tower
cab with handrail, toeboards, and landing with railing at cabin level. The boom and cylinder
fulcrum is accessible to maintenance through ascent platforms.

Winch Frame

The winches are located at the back of the tower.

Hoisting Gear for Cranes Type LHM 250

Variable displacement axial piston motors driving a double rope drum of grooved type with one
layer of rope, with built-in planetary gear running in oil-bath, spring loaded and hydraulically
released multiple-disc brakes acting as holding brakes.

Braking of movements through closed hydraulic circuit eliminates wear and tear of the brakes.
A slack rope prevention device is mounted on the winch frame. To prevent excessive wear the
hoisting wire operates in one single layer only with three safety windings when fully winded off.

The Four Rope Grab Crane is designed with two identical hoisting gears, i.e., two double rope
drums and four hoisting wires. One double winch serves as holding winch, the other one as
closing winch. Synchronisation of the two hoisting gears is performed and supervised by the
LITRONIC control system. The closing angle of the four rope grab can be adjusted by the crane
driver to adapt it to the kind of material to be handled.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

By reeving the ropes 3-fold between tower- and boom head, a horizontal load path during
topping of boom is achieved.

Crane Operator's Cab on Tower

The tower cabin is installed on the right hand side of the tower. Access is provided via stairs
arranged outside on the tower. The cab is equipped with all-round safety glass. All windows are
tinted. Adjustable coloured sun-visors are fitted for front and upper windows, with side windows
opening out. Ergonomic driver's seat, screen wipers and washer and air conditioning allow the
operator to work in all climatic environments.

Control desk, joy-sticks and monitor are ergonomically arranged. All crane motions can be
operated simultaneously from this cabin. In addition, all other movements, i.e. travelling,
stee&ing a;_Td outrigger operation can be performed from this cabin. In the cabin is a socket for
230V 50 Hz.

The cabin is equipped with a stereo radio cassette player.

Noise level: max. 65 dBA with full load.

Television Monitoring System - Colour

To assist the crane operator working in hatches or in ship cells the crane can be equipped with
a colour television camera installed on the boom tip and a monitor placed in the tower-cabin.
For best vision the camera is equipped with zoom and focus controlled by the operator.

Automatic Central Greasing System

The tower is equipped with an automatic central greasing system to minimise maintenance
work.

2.2.4 Boom

The boom is of lattice construction featuring four main chords and consisting of 2 sections
(fulcrum section, boom head). The boom sections are connected with flanges. The boom head
can be laid down on the ground. During luffing in/out the hook/load moves along a horizontal
load path. The boom is luffed using a double acting hydraulic cylinder. By positioning this above
the boom, the luffing cylinder is protected against accidental damage from collision between
load and cylinder. With the boom in minimum radius the piston rod is fully retracted, thus
protected from the effects of climatic conditions and salt laden atmosphere.

Ropes and Rope Sheaves

As a standard, to ensure maximum operational life, we use, low twisting, galvanised and
suitably anti-drip greased steel ropes for hoisting. Large diameter rope sheaves are fitted with

Anti-friction bearings.
All sheaves are made from a specially selected steel and the groove is surface-hardned to
increase the lifetime of the sheaves.

Automatic Central Greasing System

The boom is equipped with an automatic central greasing system to minimise maintenance
work.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

2.3 _Lifting Attachments

In order to fulfil all lifting requirements in a port, a wide range of equipment for the LHM is
available:

Hook cross - member SWL 70t
Four Rope Grab 24 m3 for agribulk with density of max. 1,0 t/m3

For all load lifting devices included in the cranes scope of supply, the relevant control systems
and power supplies are fitted to the crane.

Hook Cross-Member

For simple handling of load a hook cross-member with a ramshorn hook can be used. The hook
is mounted on a roller thrust bearing for unlimited slewing.

Four Rope Grab

When the crane is working with a 4-rope grab, one winch acts as holding winch and the other
winch as a closing winch. Synchronisation of both winches is controlled electronically and
hydraulically.

2.4 Hydraulic

Hydraulic circuits for hoisting, slewing, luffing, steering and travelling gear are independent
closed hydraulic circuits. Independent swash plate type variable displacement pumps drive the
hoist and slewing units through axial piston motors. A powerful drive system allows for all
functions to be operated at the same time.

Hoisting drive is equipped with automatic constant hydraulic power regulators. These units
automatically determine the maximum speed for each load in such a way that the maximum
power consumption remains constant. The crane operator can achieve the maximum speed by
moving the control lever to the max. position. The system selects automatically the max. speed,
however, any intermediate speed from zero to maximum can be selected.

To guarantee the correct functioning of the hydraulic system the crane is fittet with pressure

filters (feed pressure circuit and steering circuit, both 10 microns) and a return flow filter with 20
and 5 microns. During operation the filters are monitored by LITRONIC.

2.5 Electrical Data

The electric equipment complies with the relevant IEC and EN-Standards. All wiring and cabling
is according to relevant DIN/VDE and |EC standards.
In general cables are flame retardant.

The LHM crane is provided with adequate earthing for all electrical systems and equipment.
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

Onboard Power Supply System

To supply all AC consumers on the crane during normal crane operation independent from a
land supply, an onboard synchronous generator, driven by the cranes main drive, is provided on
the crane. This onboard power supply system is an autonomous system with no connection to
the land supply. As a standard, the onboard power supply system is designed as follows:

400 V, 50 Hz, 3 phases + Neutral + Earth
(frequency depending on frequency of available aux. supply)

Auxiliary Supply

To avoid possible damages of electrical equipment due to moisture and condensation, for
heating and illumination purpose during periods of crane standstill, the crane is prepared for
following auxiliary supply:

400V, 50 Hz, 3 phases + Neutral + Earth

To connect the auxiliary shore supply rated approx. 16 kW, the crane undercarriage is provided
with a 5-pole (3 phases + Neutral + Earth) socket together with a suitable plug.

As an option a suitable adaptation for other auxiliary shore supplies can be installed.

Batteries

24 volts D.C., 2 x 12 V/170Ah batteries 1 charger for the batteries.

Safety Devices

- Dead man switches on joy-sticks

- Two step hoist limit switch

- Dual angle transmitter for luffing limitation

- Wind speed sensor, range 0 - 40 m/sec

- Wind speed indicator, range 0 - 40 m/sec, with audible and visual warning at 25 m/sec

- Electronic safe load device with digital indication of load, radius, max. lifting height above
ground and boom angle.

- In case of power failure and pressure drop in the hydraulic circuit the spring-initated
hydraulically released brakes close automatically.

- Safety valves in all circuits prevent overloading of crane.

- Indicating instruments are installed in the tower cabin and the lower cabin.

- Rotating warning lights for crane travelling installed on rear
and front of undercarriage.

- Warning bell for crane travelling.

- Operation hours counter meter installed in the electric switch gear cabinet.

’ Liebherr Werk Nenzing GMbH  «---cceeacamiiimie Page: 17



Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

2.6 Litronic Control System

LITRONIC® is the crane control and management system developed by Liebherr. The main
features of this control system are crane control, load moment limitation and indication, engine
management and monitoring of the whole crane function using a large, hicontrast display. A
complete error management system is built in for fast fault diagnosis.

LITRONIC® is a modular system, which consists of a high performance central processing unit
with VME-bus and several Input-/Output-modules. All these I/O-modules are linked together
with a CANbus (Controller Area Network bus) performing digitised data transmission. Only one
cable is needed for this connection, so the wiring is reduced to a minimum. This guarantees a
high safety and reliability under extreme environment conditions. All components are designed
to work in a wide temperature range and are shock proof as well as resistant to against
humidity. Another feature of this system is the possibility to extend it for further applications.

The integrated monitoring system indicates all important crane data like actual load, radius,
utilisation, engine speed, errors, etc. on a large VDU display. With the assistance of the built-in
test-system it is very easy to find any faults, especially as each system error (with time and date
of occurrence) is stored in a non volatile memory.

Features of the controlling system are:

* data logger PDE (data recording system) with PC-memory-card (PCMCIA)
and printer,
* machine data recording MDE
Machinery and Component Data:
In some cases machinery and component-specific data will be recorded by the electronic
sylstebm. These data serve the manufacturer for the ongoing improvement of function and
reliability
* modem for long-distance
- mor#)toring of the crane state (same functionality as on crane
itse
- diagnosis and services,
- data transmission of process or machine data and
- download of software-updates
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Liebherr Harbour Mobile Crane,

Type LHM 250 Litronic®

2.6.1 Control and Operation Instruments in the Cabin:

Joy stick controls

- Master Controller (left)
slewing-luffing / travel forward / backward
controller for load rotating device
controller for load balancing spreader
push button horn
Dead Man button

- Master Controller (right)
hoisting / steering - grab op. - twistlock op.
flipper / twistlock controls
push button loadspeaker
Dead Man button

General Control equipment

- emergency stop

- ignition and push button for start / stop diesel engine

- pre selection and push button for service operation

- pre selection and push button for bypassing slackrope
- pre selection and push button for bypassing LML

- push button boom down operation

- push button manual cable reel operation

- push button automatic cable reel operation

- push button engine speed

Control equipment for crane
and optional rotator / grab / spreader

operation:

- push button for hook operation

- push button for rotator operation (option)

- push button for rotator free-turn (option)

- push button for motor grab operation (option)

- push button for four rope grab operation (option)

- various push buttons for spreader operation (option)

Control equipment for travelling:

- push button travelling

- push button side travelling

- push buttons pre selection outrigger arms
- push buttons moving outrigger arms

- push buttons supporting up / down

Lighting, heating and other controls:

- push button access lighting

- push button travelling lights undercarriage

- push buttons flood light tower cabin / boom

- push button brace lighting

- push buttons for interval / continuous screen wiper
- push buttons for water pump screen wiper

- push buttons camera zoom (option)

- push buttons focus of camera (option)

- control button ventilator cabin

- control button heating cabin

2.7 Communication

Telephone

Crane mode indication on monitor:

- crane operation in following modes
hook normal / heavy load
rotator normal/heavy load
spreader operation
motor grab operation
magnet operation (optional)
boom down operation

- travel operation in following modes
normal / side travel

- electric group

- hydraulic group

- engine group

General indication on monitor:

- indication of load on ropes
- indication of max. permissible load
- indication of hook radius and boom angle
- indication of utilisation
- indication of relative hook position
- indication for overload pre warning and warning buzzer
- indication for overload and warning buzzer
- indication for wind speed and warning buzzer
- indication for engine speed
- indication of fuel tank content
- indication of luboil pressure
- indication of engine cooling water temperature
- indication of cooling water level
- indication of air filters clogged
- indication of hydra, oil temperature
- indication of hydr, tank minimum
- indication of gearbox temperature
- indication of winch gearbox temperature
- indication of pressure filters clogged
- indication of flowback filters clogged
- indication of feed pressure 6 bar
- indication of working pressure over 100%
- indication of position superstructure
- indication of generator values
voltage / current / frequency
- indication of battery vollage
- indication of generator temperature
- indication of phase guard control
- Indication of motor protection switch
- Indication of slackrope
- indication of hook upper / lower limit
- indication of boom upper / lower limit
- indication of status twistlock
- indication of plunger

Error indication at monitor:
- automatic guidance to sensor in error mode
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Liebherr Harbour Mobile Crane,
Type LHM 250 Litronic®

For each crane, sufficient commissioning spares and tools are delivered for installation, start-
up, and final testing on customer's site. In addition, a complete set of tools for service of crane
is provided.

2.10 Noise level
As a standard the noise level will not exceed 80 dBA at 16 meter distance from any outside

point of surface on the superstructure.
Cabin noise levels are detailed in the previous text.

2.11 Quality / 1SO 9001

LIEBHERR cranes are the result of continuous quality assurance and quality control at all
stages of design, production and after-sales service. The Quality system has been certified by
Det Norske Veritas (Certificate No.: CERT-10452-2001-AQ-ESN-TGA, dated February, 2004)
to conform to the Quality Standard ISO 9001 : 2000.

2.12 Abbrevations

AC = Alternating Current

AD = Arbeitsgemeinschaft Druckbehélter

ASME = American society mechanical examination
ASNT = American society for non destructive testing
CAD/CAE = Computer Aided Design / Computer Aided Engineering
DC = Direct Current

DIN = Deutsche Industrie Norm

DGZfP = Deutsche Gemeinschaft Zerstérungfreie Prifung
DOL = Direct On Line

EN = European Standard

F.EM = Federation Europeene de la Manutention
GMAW = Gas Metal Arc Welding

IEC = International electrical

ISO = International Organisation of Standardisation
P = Ingress Protection

LHM = LIEBHERR HARBOUR MOBILE CRANE
LWN = Liebherr - Werk Nenzing GmbH

LV = Low Voltage

NDT = Non Destructive Test

QSA = Quality System assurance

SAW = Shielded Arc Welding

t = metric tonnes = 1 000 kg = 2 204 Ib.

VDE = Verein Deutscher Elektriker

VDI = Verein Deutscher Ingenieure

® = Registered in U.S. Patent Office

- subject to engineering modification -
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DEVELON

Cargadoras de rueda

DL420-7
DL480-7

DL420-7 DL480-7
Potencia maxima 350CV  350CV
Peso operativo 234t 265t

Capacidad del cucharon 43 m3 48 m3






Aumente su productividad con las nuevas
cargadoras de ruedas Develon DL420-7 y DL480-7.

La excepcional potencia, combinada con la
mejor fabricacion, produce maquinas que
rendiran al mas alto nivel.
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Las cargadoras DL420-7 y DL480-7 mejoran su rendimiento desde todos los angulos

Su impresionante fuerza de arranque y su elevada traccion facilitan la penetracion y permiten hacerse

cargo de los materiales mas duros.

- El potente sistema hidraulico permite trabajar de forma rapida y eficaz.

- El motor Scania DC13 ofrece la potencia que necesita, al tiempo que cumple la normativa ambiental
de Fase V.

La combinacion de estas caracteristicas otorga a las cargadoras de ruedas Develon una potencia de

penetracion excelente, que garantiza una carga 6ptima del cucharén en cada ciclo.




RENDIMIENTO
Y EFICIENCIA DE
COMBUSTIBLE
MAXIMOS

POTENCIA RESPETUOSA CON EL MEDIO AMBIENTE

La DL420-7y la DL480-7 montan un motor Scania DC13 que cum-
ple la normativa de emisiones de Fase V. La inyeccién de combus-
tible de alta presién y la sincronizacién precisa permiten un con-
sumo de combustible muy eficiente y una combustion perfecta. El
sistema postratamiento consta de un médulo de reduccién catali-
tica selectiva, un catalizador de oxidacién y un filtro de particulas
de larga duracién a fin de reducir las emisiones sin necesidad de
una valvula EGR (recirculacion de los gases de escape).

GESTION EFICIENTE DE LA POTENCIA

Puede elegir entre 3 modos diferentes de funcionamiento del mo-
tor (SAT, normal y potencia), mientras que la funcién de encendido
permite cambiar los parametros a un modo de trabajo superior
con intervalos inferiores de cambio de la transmisién accionando
totalmente el pedal de aceleracién. Gracias a la configuracién de
gestion de potencia automaética de Gltima generacion, Situation
Awareness Technology 2 o tecnologia de conocimiento de la situa-
cién 2, la actividad de la maquina se controla automaticamente

y el rendimiento del motor se ajusta en funcién del resultado del
analisis en tiempo real.

TURBOCOMPRESOR DE GEOMETRIA VARIABLE

Optimiza la presién de sobrealimentacién en un amplio rango de
velocidades del motor. El turbocompresor genera un par mas alto,
proporciona una respuesta mas rapida y reduce el consumo de
combustible.

AHORRO DE COMBUSTIBLE Y DE DINERO

- Ralenti automatico
La funcion de ralenti automatico normal reduce las revoluciones
del motor a ralenti en reposo unos cuantos segundos después
de que el volante, la palanca del cambio y el acelerador dejen
de moverse. Esto reduce el ruido, mejora las comunicaciones en
la obray ahorra combustible. Al mover los mandos, la cargadora
vuelve a ponerse a ralenti en trabajo de forma automatica.

- Apagado automatico
Cuando esta activado, el motor se apaga automaticamente des-
pués de permanecer a ralenti durante un intervalo de tiempo
especifico (3a 60 minutos).

DOC + DPF

Sensor DP

Sensor de
temperatura

Evaporador

SCR



FIABILIDAD: LA
COSTUMBRE DE TODA UNA VIDA

Como profesional necesita maquinaria en la que pueda confiar. En Develon concedemos prioridad a
la durabilidad y la fiabilidad durante el desarrollo de las maquinas. Los materiales y las estructuras se
someten a estrictas pruebas de resistencia y elasticidad en condiciones extremas.



DISENADA PARA OFRECER UN ALTO
NIVEL DE RENDIMIENTO Y RESISTENCIA

A LARGO PLAZO

GRUPO PROPULSOR

La transmisién Develon tiene 5 velocidades para mejorar el
rendimiento de la aceleracién, especialmente en pendientes con
el bloqueo. Las relaciones de la transmisién se han optimizado
y suavizado: los cambios sin sacudidas contribuyen a mejorar el
nivel de comodidad del operador. La fuerza de traccion también
se maximiza. Juntas, estas cualidades garantizan una elevada
velocidad de trabajo en todas las condiciones.

EJE

Al ser mas resistente, el nuevo eje permite aumentar la carga de

transporte.

- Elbloqueo hidraulico del diferencial delantero se acciona auto-
maticamente para garantizar una facil conduccién y la maxima
fuerza de traccién con un bloqueo del 100 %. El operador puede
desplazarse por el barro y otros terrenos resbaladizos con el
pedal de control. Estas funciones también reducen el riesgo de
derrape y evitan el desgaste excesivo de los neumaticos.

- Los discos de freno de las reducciones planetarias estan
reforzados, asegurando largas horas de funcionamiento y facil
acceso para mantenimiento.

- Larefrigeracion de ejes por aceite esta disponible para las
condiciones mas exigentes. Existe un circuito de refrigeracién
completamente independiente con filtros para cada eje.

SOLIDAY FIABLE

Prestamos la maxima atencién al disefio y la fabricacién de los
componentes estructurales. Se emplea el anélisis de elementos
finitos para asegurar una vida prolongada de las estructuras prin-
cipales, como el chasis, las articulaciones y el brazo de elevacion.
Después de crear los modelos, se los somete a pruebas intensivas
de laboratorio y de campo en condiciones extremas. El anélisis es-
tadistico continuo permite aumentar constantemente la fiabilidad.

PIEZAS DURADERAS DE ACERO

Las piezas traseras, como la rejilla del radiador, el cap6 del motor
y los guardabarros, son de acero resistente. También se han dise-
fiado para facilitar las reparaciones, reduciendo la necesidad de
sustituirlas si se dafan.

GASES DE ESCAPE

Eltubo de escape extrae el aire del compartimento del motor a
través del tubo exterior; esto produce un efecto de ”chimenea”
que garantiza una circulacién constante de aire y evita la acumu-
lacién de material inflamable en piezas calientes.

TIEMPOS DE CICLO MAS CORTOS

Toda la linea de cargadoras de ruedas Develon esta meticulosa-
mente disefada para ofrecer un equilibrio perfecto de velocidad
y capacidad de control con el fin de que pueda beneficiarse de
una produccién éptima. Las bombas de pistones de cilindrada
variable de todos los modelos permiten que las cargadoras de
ruedas Develon trabajen en condiciones dificiles con un consumo
de combustible minimo y maniobras multifuncién del brazo de
elevaciony el cucharén.

GUARDABARROS INTEGRALES

Para mantenerlas limpias y evitar que salpique barro en las ven-
tanas o que se produzcan accidentes debido a que los escalones
resbalan, las cargadoras de ruedas Develon estan equipadas de
serie con guardabarros integrales. Los guardabarros delanteros
de mayor tamafio protegen las ventanillas delanteras y garantizan
una visibilidad maxima del operador.

ASISTENCIA A LA CONDUCCION

- Transmisiéon automatica con cambio de marcha suave
- Reduccién automatica de marcha

- Bloqueo hidraulico del diferencial (HDL) automatico

- Sistema de aislamiento de carga (LIS) automatico

- Funcién de volcado automatico en brazo de elevacidn
- Retorno automatico a posicion de excavacion

- Ventilador de inversion automatica

- Sistema de engrase automatico

- Bloqueo automatico en convertidor de par







GRAN CONFORT
DE MANE)O

Smart Touch de Develon

. Panelindicador intuitivo

. Volante de direccion ajustable
en todas las direcciones

Reposabrazos integrado . : COLUMNA DE DIRECCION REGULABLE

con joystick - ' Aumente la comodidad de conduccién y trabaje sin cansarse
Panel de control mediante el ajuste sencillo de la inclinacion de la columna de
. Portavasos la direccién y los movimientos telescépicos en funcién de la
Compartimentos de posicién que prefiera.
almacenamiento
. Asiento premium con cinturén SMART TOUCH DE DEVELON
de seguridad de 3 puntos
. Joystick eléctrico de direccion

- Gracias a la pantalla tactil de 8 pulgadas de facil lectura, todas
las funciones estan integradas en un mismo sitio.

Toda la informacién sobre la maquina, la configuracion,

la cdmara trasera, el sistema de pesaje, el control del aire
acondicionado y el sistema multimedia.

Funcién de ayuda que permite a los operadores conocer de
forma rapiday sencilla todas las funciones sin consultar el
manual.

JOYSTICK ELECTRONICO

Reduzca los tiempos de ciclo con el joystick electrénico total-
mente integrado en el reposabrazos derecho. Los ajustes de
sensibilidad y la prevencién de choques estén disefiados para
garantizar niveles maximos de control de la maquinay comodidad
del operador. Menos movimiento para tareas repetitivas con
funcién de nivelacién automatica.

- Regreso a excavacion

Los sensores del varillaje del brazo de elevacién y el cucharén
permiten cambiar el ajuste de 'retorno a excavacion’ desde el
interior de la cabina. Los cilindros y el borde de ataque vuelven
siempre a la misma posicion, posibilitando un trabajo mas
uniforme y eficiente.

Reduccion de elevacion

Ajuste la altura de elevacién maxima para trabajar en el interior
de edificios u otras areas con restricciones de altura. Solo hay
que tirar del joystick de control para anular esta funcion.

JOYSTICK ELECTRICO DE DIRECCION

Mantenga la concentracidn y reduzca la fatiga con el joystick

de la direccién integrado en el reposabrazos. Permite conducir
la maquina con facilidad, sobre todo cuando las tareas son
repetitivas y en lugares estrechos. Puede personalizar el nivel
de sensibilidad desde bajo hasta alto. Para disponer de mejor
capacidad de control, la sensibilidad de la direccién cambia con
la velocidad de desplazamiento.

ASIENTO DE LUJO

Asiento mejorado de gran confort con suspensién horizontal de
baja frecuencia, soporte lumbar neumatico, calefaccion y cinturén
de seguridad de 3 puntos con icono de alarma en el panel
indicadory la pantalla Smart Touch de Develon.



TOME ASIENTO
EN PRIMERA CLASE

Con los mandos ergondmicos y el monitor en color de gran visibilidad, sentira la maquina bajo su
firme control.



PLENO CONTROL

CON TOTAL SENCILLEZ

LLAVE INTELIGENTE DEVELON

Aplicamos los estandares y la comodidad de los automéviles a
las maquinas de construccién

- Funcién de bdsqueda

- Funcién de luz de entrada/salida

- Apertura de puerta a distancia

- Encendido del motor sin llave

SISTEMA DE GUIADO INTELIGENTE DEVELON

Aumente su rendimiento y reduzca el consumo de combustible a
partir de las recomendaciones del sistema. La maquina controla
y analiza de forma automatica la estrategia de conducciény
recomienda cdmo mejorar los ajustes.

CABINA ESPACIOSA

El nuevo disefo del interior ofrece un entorno mas espacioso,
tranquilo y cdmodo que mejora la seguridad y la productividad,
ademas de fomentar la concentracién del operador durante el
trabajo. Mas espacio para las piernas gracias al nuevo disefio de
la posicion de los pedales del aceleradory el freno. La ampliacion
del espacio de almacenamiento y la posicién del compartimento
refrigerado multiplican la comodidad del operador. El sistema de
aire acondicionado mejorado, con circulacion de aire optimizada,
garantiza un entorno de trabajo agradable.

VISIBILIDAD

La cabina totalmente renovada mejora la comodidad y la segu-
ridad del operador. Los limpiaparabrisas delanteros de mayor
tamafo garantizan una visibilidad delantera mejor, mientras que
los espejos grandes amplian el campo de visién del operador por
los laterales y la parte trasera. Esto proporciona una seguridad
maxima tanto a los peatones como a la maquina, a la vez que
mejora la productividad.

COMODO BRAZO DE ELEVACION AUTOMATICO

Ahorre tiempo y reduzca el nimero de operaciones con la nueva
funcién de nivelacion del cucharén. Esta funcién devuelve auto-
maticamente el cucharén a la posicion de excavacion desde la
posicion de retroceso o descarga. La funcion automatica también
esta disponible para las posiciones del brazo de elevacién.

FACILIDAD DE ENTRADA Y SALIDA

Las agarraderas y los escalones laterales con superficie antidesli-
zante permiten un acceso facily seguro a la cabina, asi como una
salida comoda cuando el trabajo ha finalizado. La puerta tiene
una apertura de 180°y puede bloquearse en posicion abierta.
Esto facilita la entrada y salida de la maquina.
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MAS RENTABILIDAD Y PRODUCTIVIDAD
Y MENOS CONSUMO DE COMBUSTIBLE

FUERZA E INTELIGENCIA: UNA COMBINACION GANADORA

Con capacidad y altura de elevacién enorme, ademas de par suficiente como para sujetar los materiales
mas duros, las cargadoras de ruedas Develon hacen mucho mas que recoger, transportary cargar. Son
su pasaporte a un trabajo mas facil, a largos dias de trabajo mas agradablesy a ser mas productivoy
rentable cada minuto que pasa.

AUMENTE SU PRODUCTIVIDAD

- Control de estabilidad, sistema de
aislamiento de la carga

- Funcién de nivelacién automética del
cucharén

- Amortiguacién de fin de carrera para
garantizar movimientos suaves del balancin
y los (tiles de trabajo

- Programa de cambio optimizado

SEGURIDAD MAXIMA

Camara trasera

- Barandilla completa para un
mantenimiento seguro

- Hasta 12 luces LED de trabajo disponibles

- Espejos retrovisores con posibilidad de
ajuste eléctrico

- Cinturén de seguridad de 3 puntos

PREPARADA PARA LA VERSATILIDAD

- Sistema de pesaje Develon mejorado

- Implementos totalmente adecuados a la
aplicacion

- Gran seleccién de neumaticos

MAXIMICE EL TIEMPO DE DISPONIBILIDAD

- Bastidor enorme

- Sistema de lubricacién automatica

- Radiador con aleta anchay ventilador reversible

- Gestion de flotas con DEVELON Fleet Management Web



COMODIDAD DE PRIMERA CLASE TODO EN UNO PARA UN RENDIMIENTO
La nueva y espaciosa cabina ofrece al operador un entorno MEJOR

agradable con visibilidad periférica de primera categoria. Gira en La pantalla Smart Touch de Develon permite
torno a un asiento altamente confortable con cinturén de seguridad acceder con facilidad a todas las funciones

de 3 puntos que garantiza una seguridad maxima. El joystick esta importantes.

plenamente integrado en el reposabrazos derecho del asiento. El - Ajustes de la maquina

espejo trasero con regulacién eléctrica contribuye a maximizar la - Camara trasera

comodidad del operador. - Radio

- Calefaccién y aire acondicionado
- Sistema de pesaje
- Guiado inteligente Develon

MEJOR EFICIENCIA DEL COMBUSTIBLE

Las DL420-7 y DL480-7 estan equipadas con un
nuevo y potente motor que ofrece un bajo consumo
de combustible sin necesidad de emplear una
vélvula EGR (recirculacién de gases de escape).

1.C.C.O.
(BLOQUEO DE EMBRAGUE INTELIGENTE)

iNecesita mas de potencia del motor para la
velocidad del brazo de elevacién? En las marchas
mas bajas, solo hay que pisar el pedal del freno
izquierdo para desconectar la transmision. Desco-
necte el bloqueo de la transmisidn con el panel de
interruptores para empezar a desplazarse por una
pendiente con mayor facilidad.

TECNOLOGIA DE CONOCIMIENTO DE LA
SITUACION 2

Productividad y eficiencia en consumo de combus-
tible maximas.

CONVERTIDOR DE PAR CON FUNCION
DE BLOQUEO

Las cargadoras DL420-7 y DL480-7 también
cuentan con bloqueo del convertidor de par.
Cuando se activa, el motor se conecta de
forma automatica y directa a la transmisién
(dependiendo de la velocidad y la resistencia
al desplazamiento), incluso en segunda.
Como la transmision recibe toda la potencia
del motor sin deslizamiento hidraulico, la
velocidad en pendientes aumenta considera-
blemente. Esta caracteristica puede suponer
un ahorro del 10% en costes de combustible.







MANTENIMIENTO
SIMPLE CON
MAXIMA
DISPONIBILIDAD

PAQUETE DE REFRIGERACION

El acoplamiento de los radiadores con amplia separacion de aletas
con el ventilador reversible mantiene el sistema de refrigeracion en
funcionamiento permanente, con lo que se minimiza el tiempo de
inactividad de la maquinay se reduce el mantenimiento diario.

El operador puede programar los intervalos de inversion del ven-
tilador de manera sencilla en la pantalla Smart Touch de Develon.
El rendimiento se ajusta para reducir el consumo de combustible
y acortar los periodos de calentamiento.

ENTRADA DE AIRE

El prefiltro de aire ciclénico sin mantenimiento separa mas del 99%
de las particulas de 20 micras de tamafio y mas grandes. La limpie-
zay sustitucion del cartucho solo se necesita tras largos intervalos.
Ademas de aumentar la duracién del filtro de aire, el prefiltro ga-

rantiza una combustién mejory una duracién del motor mas larga.

SISTEMA DE LUBRICACION AUTOMATICA

La DL420-7y la DL480-7 estan equipadas de serie con un sistema
de lubricacién automatica instalado en fabrica, con punto de
engrase en el centro del pasadory el casquillo para que la grasa
se distribuya mejory dure mas.

ESTAMOS AQUI PARA USTED

Aumente su productividad y la disponibilidad de la maquina con
nuestros recambios originales y Protection+, la garantia ampliada
que cubre piezas, desplazamiento y servicio (consulte a su distri-
buidor local), ademas de un contrato de mantenimiento en virtud
del cual su distribuidor le ayudara con el mantenimiento de manera
periddica.

GESTION DE FLOTAS

Con DEVELON Fleet Management Web, puede reaccionar de mane-
ra proactiva al estado de la maquina, planificar el mantenimiento
de manera adecuada y reducir el tiempo de inactividad.

ACCESO SEGURO

Gracias a varias barandillas y plataformas, que facilitan el acceso
y el desplazamiento por la maquina, el operador siempre dispone
de un apoyo firme al que sujetarse y 3 puntos de contactos.




ESPECIFICACIONES TECNICAS

MOTOR

TRANSMISION

DL420-7 DL480-7

DL420-7 DL480-7

Modelo

Scania DC13

N.2 de cilindros

6

Potencia max.
(SAE J1995)

257 kW/350 CV a 1800 rpm

Par méx. (SAE J1995)

2196 N-m a 1100 rpm

Cilindrada

12700 cm3

Diametro interior x
carrera

130 mm x 160 mm

Motor de arranque

24V [ 6 kW

Baterias - alternador

2x12V,200Ah-28V, 100 A

Filtro de aire

Prefiltro centrifugo Top Spin™
Donaldson® con filtro seco de 2 fases

Refrigeracion

Paquete de refrigeracidn con
ventilador de inversién automatica
para facilitar la limpieza del radiador.
Ajuste automético de la velocidad de
rotacién en funcién de las condiciones
de temperatura.

Radiador

Radiador con aleta ancha, intercooler/
radiador de aceite hidraulico/radiador
de aceite de transmision

EJES

Tipo

Powershift automética de 5
velocidades con bloqueo

Convertidor de par

Fase simple / monofase /
estator de rueda fija

Velocidades - Avance
1/2/3/4/5

72/13,6 /19,7/ | 6,2/11,7 [ 18,4/
38,3/ 40 26,5/ 40

Velocidades - Retroceso
1/2/3

72/13,6/19,7 | 6,2/11,7/26,5

Traccion maxima

22,4 toneladas 24,2 toneladas

Angulo de inclinacién
maximo

51% (27°)

SISTEMA HIDRAULICO

DL420-7 DL480-7

Tipo

Sistema hidraulico de centro cerrado
con deteccion de carga

Bomba principal

Bombas dobles de pistones axiales
de cilindrada variable

Caudal maximo

476 |/min

Presion maxima

315 bar

DL420-7 DL480-7

Bloqueo de LSD

30% (delante y detras)

Funciones automaticas de colocacién
del cucharén en la posicién de

Bloqueo de HDL

100% (delante)

EMCV excavacién y una funcién para detener
el brazo de elevacion a la altura
deseada
En el retorno del aceite al depésito,
Filtracién el filtro de fibra de vidrio tiene un
tamafio de 10 micras.
CABINA

DL420-7 DL480-7

Normas de seguridad

ROPS ISO 3471:2008
FOPS ISO 3449

Angulo de oscilacién +/-12°

Tamano de neumaticos,

estandar 26.5R25

BRAZO DE ELEVACION

Ciclo de carga DL420-7 DL480-7
Brazo de elevacién, ascenso 6s 6,35
Brazo de elevacidn, descenso 2,75
Cucharén, descarga 2s 1,75

CILINDROS HIDRAULICOS

Emision de ruido DL420-7 | DL48o-7
Nivel de presion aclstica de emisién 1dB

en la posicion del operador (1ISO 6396) 7

Nivel de presion acdstica de emision

en posicion exterior (1ISO 6395) 107 dB 108 dB

Didmetro interior x diametro
Cilindros Cantidad de vistago x carrera (mm)

DL420-7 DL480-7
Elevacion 2 150 x 95 x 795 170 x 105 x 789
Cucharén 1 160 x 100 x 615 190 x 120 x 590




EQUIPAMIENTO DE SERIE Y OPCIONAL

Motor

® Estindar © Opcional

Cabina y comodidad del operador

® Postratamiento de gases de escape (DOC + DPF + SCR)

® Funcion de ralenti automatico

® Funcién de apagado automatico

® Turbocompresor de geometria variable (VGT)

® Prefiltro de aire (centrifugo)

® Tecnologia de conocimiento de la situacion 2

® Ventilador - Reversible, velocidad variable, con funcién automatica
® Radiador con aleta ancha

Grupo propulsor

® Transmision powershift de 5 velocidades

® Convertidor de par con blogueo

® Gestion de modos de transmision

® |.C.C.0. (blogueo de embrague inteligente)

® Diferencial del eje - Bloqueo del diferencial hidraulico

o Diferencial del eje - Diferencial de deslizamiento limitado
O Refrigeracion de ejes por aceite

Sistema hidraulico

® Sistema hidraulico con deteccion de carga, bomba de cilindrada variable
® EMCV (distribuidor principal electrdnico)

® 32valvula de carrete

o MCV

Brazo de elevacion

® Brazo de elevacion estandar, cinematica de barra Z

® Suspensidn del brazo de elevacion hidraulica - Sistema de aislamiento de
la carga (LIS)

® Balanciny cucharén a posicion final con suavidad (solo con EMCV)

® Memorias de posicion

® Posicion automatica de "retorno a excavacion” del cuchardn

O Brazo de elevacion largo, cinematica de barra Z

Herramientas de trabajo

O Acoplador rapido DEVELON
O Cuchardn DEVELON
O Cucharén de alto rendimiento DEVELON

FRENOS

Circuito dual multidisco con discos metalicos sinterizados para
prolongar la vida (til. Sistema de frenado activado por una
bombay circuitos del acumulador. El freno de estacionamiento
accionado por resorte con desbloqueo hidraulico esta montado
en el eje de la transmision y los circuitos del acumuladory

se activa de forma electrénica. Tipo de freno: accionamiento
mediante muelle y liberacion hidraulica. La bomba de freno con
pistones axiales de cilindrada variable suministra 58 [/min. El
operador puede activar/desactivar el bloqueo inteligente del
embrague en el pedal del freno mediante un interruptor, que
también permite ajustar el sensor de proximidad. Los frenos de
emergencia constan de un doble sistema que los acumuladores
mantienen bajo presidn constantemente.

® (abina presurizada ROPS (ISO 3471:2008)/FOPS (ISO 3449)

® Asiento Grammer con suspension de baja frecuencia vertical y horizontal,
soporte lumbar neumatico, calefaccién y cinturdn de seguridad de 3 puntos

® Palanca del joystick con FNR y rueda selectora integrada en el
reposabrazos derecho del asiento

® Joystick eléctrico de direccion en el reposabrazos izquierdo

® |lave inteligente DEVELON

® Apertura de puerta a distancia

® Pantalla tactil de 8 pulgadas Smart Touch de DEVELON, todo en uno

® Sistema de guiado inteligente DEVELON

® Espejos retrovisores - Calefactados

® DEVELON Fleet Management Web (sistema telematico)

® Tomade12V

® Toma USB

o Control preciso

O Espejos retrovisores - Calefactados, ajuste eléctrico

Seguridad

@ Alarma de cintur6n de seguridad

® (amara trasera

® Barandas completas y plataformas de mantenimiento

® | uz de marcha atras estroboscépica

® Luces de trabajo LED en cabina (4 delanteras + 4 traseras)
O Luces de trabajo LED en cabina (6 delanteras + 6 traseras)

Varios

® Sistema de lubricacion automatica
® 26.5R25 (13)

0 26.5R25 (Lg)

0 26.5R25 (L)

O Contrapeso adicional

o Sistema de pesaje DEVELON

CAPACIDAD DE LIQUIDOS

DLg20-7 DL48o-7

Depésito de combustible 313 | 3321
Depésito de DEF (AdBlue®) 60|

Sistema de refrigeracion (radiador) 55 | 52 |
Aceite del motor 451

Eje delantero 421 | 621
Eje trasero 421

Sistema hidraulico 2231 226 |
Depésito del aceite hidraulico 125 | 126 |
Aceite de transmisién 55 | 60 |




DATOS DE RENDIMIENTO Y DIMENSIONES

DL420-7
Cucharon de alto rendimiento Cucharon Eco
Pasador : ia
Uso general Manlpula.uon de Uso general
materiales Gran
Unidad 3 3 3 3 3 3 .
: 4,5m 4,4 M 4,9 m 4,7 M 4,3 m 4,5m elevacion
Herramientas que tocan el suelo BOCE BOT BOCE BOT BOT BOCE
. . lados lados lados lados lados lados
Configuracion rectos rectos | convexos | convexos | rectos rectos
Capacidad colmado ISO/SAE m3 4,5 4,4 4,9 4,7 4,3 4,5 =
Capacidad con factor de llenado del 110% m3 4,9 4,8 5,3 5,2 4,8 5,0 =
B | Anchura de cucharén mm 3000 3000 3000 3000 3200 3200 -5
Fuerza de arranque kN 167 173 167 172 183 171 =
Carga estatica de vuelco (recto) kg 19287 19347 19250 19310 19351 18696 -2838
Carga estatica de vuelco (giro completo - 40°) kg 17273 17334 17235 17295 17071 16493 -2591
H | Altura de descarga (a 45° - plena elevacion) mm 2911 2719 2911 2719 2835 2990 +483
| | Alcance de descarga (a 45° - plena elevacion) mm 1342 1503 1342 1503 1465 1320 +72
Profundidad de excavacion mm 145 165 145 165 110 115 +119
J | Altura en el punto de pivote del cucharon mm 4265 4265 4265 4265 4265 4265 +480
;:\rr;ﬁtél;orrrggx. de inclinacion en posicion de o 50 50 50 50 48 48 4
Angulo méax. de inclinacion en posicidn
totalmente elevado ° 63 63 63 63 62 62 +1
K | Angulo méax. de inclinacion sobre el suelo ° 44 45 44 45 43 43 +1
Angulo méx. de inclinacion en maximo alcance ° 59 59 59 59 59 59 =
Angulo méax. de descarga en maximo alcance ° 72 72 72 72 71 71 -10
Angulo méax. de descarga sobre el suelo ° 64 64 64 64 65 65 -1
Angulo max. de descarga en posicion i
L totalmente elevado ° 46 46 46 46 45 45 1
Radio externo - lado del neumatico mm 6388 6388 6388 6388 6388 6388 =
Radio externo - borde del cuchardn mm 7028 7146 7028 7146 7065 7000 +212
E | Distancia entre ejes mm 3525 3525 3525 3525 3525 3525 =
D | Anchura en el borde de los neumaticos mm 2982 2982 2982 2982 2982 2982 =
F | Banda de rodadura mm 2300 2300 2300 2300 2300 2300 =
G | Distancia libre sobre el suelo (a 12° de osc.) mm 495 495 495 495 495 495 =
A | Longitud total mm 9244 9510 9244 9510 9138 8926 +471
C | Altura total mm 3660 3660 3660 3660 3660 3660 =
Peso operativo kg 23437 23373 23494 23430 23419 23570 +585

Todas las capacidades seglin1SO 7546, con hojarecta[medidaen lapuntade losdientes delcuchardnoelborde de ataque], neumaticos 26.5 R25 (L3) y configuracién UE basica.



DL480-7

Cucharén de alto rendimiento

Cucharén Eco

Pasador : ia
Uso general Manlpula.uon de Uso general
materiales Gran
Unidad .
. 4,8 m3 5,0 m3 4,8 m3 5,0 m3 4,8 m3 5,0 m® | elevacion
Herramientas que tocan el suelo BOT BOCE BOT BOCE BOT BOCE
. . lados lados lados lados lados lados
Configuracién rectos rectos | convexos | convexos | rectos rectos
Capacidad colmado ISO/SAE m3 4,8 5,0 4,8 5,0 4,8 5,0 =
Capacidad con factor de llenado del 110% m3 5,3 5,5 5,3 5,5 5,3 5,5 =

B | Anchura de cucharén mm 3300 3300 3300 3300 3300 3300 =
Fuerza de arranque kN 221 209 231 218 224 211 -9
Carga estatica de vuelco (recto) kg 20743 20650 20769 20675 20717 20591 -4684
Carga estatica de vuelco (giro completo - 40°) kg 18309 18215 18331 18238 18282 18155 -4139

H | Altura de descarga (a 45° - plena elevacion) mm 3045 3165 3088 3208 3017 3178 +487

| | Alcance de descarga (a 45° - plena elevacion) mm 1494 1338 1452 1296 1469 1330 +201
Profundidad de excavacion mm 58 86 58 86 95 83 +167

J | Altura en el punto de pivote del cucharén mm 4519 4519 4519 4519 4519 4519 +487
;:\rgﬁtéls)orrr;:x. de inclinacidon en posicién de o 48 48 48 48 49 49 3
Angulo méax. de inclinacion en posicidn
totalmente elevado ° 67 67 67 67 67 67 4

K | Angulo méax. de inclinacion sobre el suelo ° 19 19 19 19 20 19 -3
Angulo max. de inclinacién en maximo alcance ° 65 65 65 65 65 65 -4
Angulo méax. de descarga en maximo alcance ° 70 70 70 70 70 70 -6
Angulo méax. de descarga sobre el suelo ° 64 63 64 63 64 63 -3
Angulo max. de descarga en posicion _

L | totalmente elevado ° 46 46 46 46 46 46 B
Radio externo - lado del neumatico mm 6483 6483 6483 6483 6483 6483 =
Radio externo - borde del cuchardn mm 7338 7260 7310 7234 7352 7253 +296

E | Distancia entre ejes mm 3550 3550 3550 3550 3550 3550 =

D | Anchura en el borde de los neumaticos mm 3095 3095 3095 3095 3095 3095 =

F | Banda de rodadura mm 2300 2300 2300 2300 2300 2300 =

G | Distancia libre sobre el suelo (a 12° de osc.) mm 455 455 455 455 455 455 =

A | Longitud total mm 9423 9250 9363 9190 9454 9233 +602

C | Altura total mm 3635 3635 3635 3635 3635 3635 =
Peso operativo kg 26409 26504 26410 26505 26444 26573 +265

Todas las capacidades seglin1SO 7546, con hojarecta[medidaen lapuntade losdientes delcuchardnoelborde de ataque], neumaticos 26.5 R25 (L3) y configuracién UE basica.
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Cargadoras de ruedas Volvo 14,5-17,3t 184 hp

L90H

Volvo Construction Equipment




L90H

Deje el trabajo pesado ala L90H,
disefiada para hacer mas, ser mas cdmoda
y ayudarle a aumentar su productividad.




Disenada
para hacer mas

El trabajo dificil nunca habia sido tan facil. Las cargadoras de ruedas de la serie H
estan construidas con un bastidor robusto lider en el sector que, combinado con
latransmisién Volvo original perfectamente adaptada, ofrece un rendimiento sin fecha
de caducidad. Y con nuestra seleccién de aplicaciones inteligentes podra trabajar
con la maxima eficiencia desde el confort de la cabina.

Plena de versatilidad

« Cinemadtica de torque paralelo (TP)
« Portaimplementos Volvo

« Gama de implementos fabricados para
un propdsito particular

« Cuchara de manipulacion de agregados

« 3ay 4afunciones hidraulicas

La seguridad es la norma

« Escalones antideslizantes y pasamanos
estratégicamente colocados

« Cinturdn de seguridad naranja
« Espejos retrovisores laterales redisefiados

« Cdmara de vision trasera

Productividad

« Convertidor de bloqueo opcional
« Control de fuerza de traccién

« Control inteligente

« Control suave

« Pedal Eco

Manténgala en movimiento

« Llenado rapido de aceite hidraulico
gracias al nuevo niple montado

« Capacidad de enfriamiento mejorada
« Bastidor y bisagra central fuertes
« Parada retardada del motor opcional

« Enfriamiento opcional del eje externo

Fuerte y estable

» Peso de unidad de carga optimizado,
contrapeso de servicio pesado para
brindar mayor estabilidad

« Servocontroles eléctricos estandar
« Funcion de nivelacion de la cuchara

« Altura de elevacion aumentadaen 72 mm

Mayor acceso

« Lainstalacién del enfriador se desliza
hacia afuera para facilitar la limpieza

« Boquillas de llenado reposicionadas
para aceite de motor y de transmision

« Acceso a nivel del suelo para el servicio

» Capo de motor operado electrénicamente



Volvo L90H en detalle

Motor

Sistema de brazo de elevacion

Motor diesel turbocargado en linea de 6 cilindros y 6 litros con un
avanzado sistema de inyeccién de combustible con riel comun.

El combustible se distribuye a alta presion desde un acumulador de alta
presién, el riel. Una bomba de alta presién accionada por banda suministra
el combustible al riel y luego més adelante, a través de tuberias de alta
presion, a los inyectores de combustible operados electronicamente.
Motor conforme con la norma de emisiones Stage V.

Motor Volvo D6J
Potencia maxima a Rpm 1.400 - 1.900
ISO 14396 bruta kW 137
hp 184
ISO 9249, SAE J1349 neto kW 137
hp 184
Par méaximo a Rpm 1.400
ISO 14396 bruto Nm 934
1SO 9249, SAE J1349 neto Nm 934
Rango de funcionamiento econémico Rpm 800-1.600
Cilindrada | 5,7
Potencia Par
kW Rango de trabajo econémico
Nm
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o N “Loon
/( \\
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Cinemética de torque paralelo (cinematica TP) con alto torque de arranque
y accién de brazo de elevacion paralela.

Cilindros de elevacion 2
Diametro interior del cilindro mm 120
Didmetro del vastago de pistén mm 70
Carrera mm 744
Cilindro de inclinacion 1
Diametro interior del cilindro mm 180
Diametro del vastago de piston mm 90
Carrera mm 430

Sistema de direccion

Alimentacién del sistema: Una bomba de desplazamiento variable
sensible a la carga de pistones axiales da prioridad a la alimentacion del
sistema de direccion.

Cilindros de direccion: dos cilindros de doble efecto.

Cilindros de direccion 2
Diametro interior del cilindro mm 80
Didmetro del vastago mm 50
Carrera mm 345
Presién de trabajo MPa 21
Flujo maximo 1/min 60
Articulacion méaxima +° 40
Cabina

Sistema eléctrico

Sistema eléctrico Contronic con luz de advertencia central y zumbador
para las siguientes funciones: - Falla grave del motor, Baja presion del
sistema de direccién, Motor con advertencia de velocidad excesiva,
Interrupcién en la comunicacién (falla de la computadora), Luz de
advertencia central y zumbador con la marcha engranada para las
siguientes funciones: Baja presién del aceite de motor, Alta temperatura
del aceite de motor, Alta temperatura del aire de carga, Bajo nivel de
refrigerante, Alta temperatura del refrigerante, Alta presion del cérter,
Baja presion del aceite de transmisiéon, Alta temperatura del aceite de
transmisién, Baja presién de frenos, Freno de estacionamiento aplicado,
Falla de la carga de frenos, Bajo nivel de aceite hidraulico, Alta temperatura
de aceite hidraulico, Exceso de velocidad en la marcha engranada, Alta
temperatura del aceite de enfriamiento de los frenos en los ejes delantero
y trasero, etc.

Baterias \ 2x12
Capacidad de la bateria Ah 2x110
Capacidad de arranque en frio, aprox A 680
Capacidad nominal del alternador W/A 3.135/80
Potencia del motor de arranque kW 5,5

Instrumentacién: Toda la informacion importante esté ubicada
centralmente en el campo visual del operador. Pantalla para el sistema de
monitoreo Contronic.

Calefactor y desempaiiador: Bobina de calefactor con aire fresco filtrado y
ventilador con automadtico. Ventilas de desempariador para todas las areas
de ventanillas.

Asiento del operador: Asiento del operador con suspensién neumética
ajustable y cinturon de seguridad retractil. El asiento estd montado sobre un
soporte en la pared y piso traseros de la cabina. Los rieles del asiento absorben
las fuerzas del cinturén de seguridad retréctil.

Estandares: La cabina se pone a prueba y se aprueba de acuerdo a ROPS
(1ISO 3471, SAE J1040), FOPS (ISO 3449). La cabina cumple con los
requerimientos de SAE J386 (Sistema de sujecion del operador). Se
utiliza refrigerante del tipo R134a cuando esta maquina esta equipada con
aire acondicionado. Contiene gas fluorado de efecto invernadero R134a,
Potencial de calentamiento global 1.430 t CO.-eq.

Salida de emergencia: Use el martillo de emergencia para romper la ventanilla

Ventilacién m?/min 9
Capacidad de calefaccién kW 16
Aire acondicionado (opcional) kW 7,5

Nivel de sonido

Nivel de presién de sonido en la cabina de acuerdo con ISO 6396

LpA dB 68
Nivel de sonido externo de acuerdo con ISO 6395
Lwa dB 105

Recarga de servicio

Sistema de frenos

Freno de servicio: Sistema de doble circuito Volvo con frenos de disco
himedos enfriados por aceite circulante, totalmente sellados, montados
en el exterior, operados hidraulicamente. Cuatro configuraciones de
desacoplamiento de la transmisién seleccionables por el operador durante
el frenado.

Freno de estacionamiento: Freno de disco seco montado en el eje de
salida de la transmisién. Aplicado por fuerza de resorte, liberado electro-
hidrdulicamente con un interruptor en el tablero de instrumentos.

Freno secundario: Circuitos de freno doble con acumuladores recargables.
Estandar: El sistema de frenos cumple con los requerimientos de ISO 3450,
71/320/EEC

Numero de discos de freno por rueda 1
Acumuladores 12x0,5+1x1,0
Acumuladores para freno de estacionamiento | 1x1,0

Accesibilidad para servicio: Amplio cap¢ facil de abrir y operado
eléctricamente que cubre todo el compartimiento del motor. Los filtros

de fluidos vy los filtros de aire del respiradero de los componentes estén
ubicados desde el nivel del suelo y promueven largos intervalos de servicio.
Contronics de la maquina tiene la posibilidad de monitorear, registrar y
analizar datos para favorecer la solucién de problemas.

Un adaptador de ajuste rapido en el tanque hidrdulico proporciona un
llenado de aceite hidraulico mas rapido.

Tanque de combustible | 222
Depésito de fluido de escape para vehiculos

diesel (DEF, por sus siglas en inglés)/AdBlue® : 20
Refrigerante del motor | 30
Tanque de aceite hidraulico | 90
Aceite de transmisién (sin bloqueo) | 21
Aceite de transmisién (bloqueo) | 22
Aceite de motor | 20
Aceite del eje delantero | 85)
Aceite del eje trasero | 27



Sistema hidraulico

Tren motriz

Sistema hidraulico de deteccién de carga de centro cerrado con tanque
hidraulico no presurizado y vélvulas de control operadas por piloto.
Suministro del sistema: La bomba de pistones axiales de desplazamiento
variable suministra el sistema hidréulico.

Valvulas: La vélvula central distribuye la presién y el flujo hacia el
ventilador de enfriamiento, direccion, frenos, piloto y sistema hidraulico.
El sistema de direccién tiene prioridad sobre otros.

Funcién de elevacion: La valvula tiene cuatro posiciones: posicion de
elevar, sostener, bajar y flotar. La posicion de expulsion automatica del
brazo se puede configurar en cualquier posicién entre el alcance méximo
y la altura de elevacién total.

Funcioén de inclinacién: La vélvula tiene tres funciones: recoger, sostener
y verter. La inclinacién hacia afuera/hacia adentro automatica se puede
ajustar al dngulo deseado de la cuchara.

Cilindros: Cilindros de doble actuacion para todas las funciones.

Filtro: Filtracién de flujo total por un cartucho de filtro de 10 micras
(absoluto).

Méxima presién de trabajo, bomba 2 para

direccidn, freno, piloto y sistema hidraulico MPa 31
de trabajo

Flujo I/min 171
a MPa 10
velocidad del motor Rpm 1.900
Méxima presién de trabajo, bomba

3 para sistema de freno y ventilador MPa 21
de enfriamiento

Flujo I/min 33
a MPa 10
velocidad del motor Rpm 1.900
Sistema piloto, presién de trabajo MPa 3,5
Tiempos de ciclo

Elevacion s 5,7
Inclinacion s 2,3
Bajar, vacia s 4
Tiempo total de ciclo s 12

Convertidor de torque: De etapa simple

Transmisién: Transmisién de contraeje Volvo con control de palanca unica.
Cambios de velocidad rdpidos y suaves con vélvula de Modulacion por
ancho de pulso (PWM).

Transmisién: Transmision servoasistida Volvo (APS) sistema de cambios
de velocidades con cambios 1-4 completamente autométicos y selector de
modo con 4 programas diferentes para cambios de velocidades, incluyendo
modo AUTO. También equipada con control de Fuerza de traccién para
evitar que las ruedas patinen y optimizar el llenado de la cuchara.

Ejes: Semiejes Volvo completamente flotantes con reducciones de cubo
planetarias y carcasa de eje de acero fundido. Eje delantero fijo y eje
trasero oscilante. Bloqueo de diferencial al 100% en el eje delantero.

HTE 125C sin bloqueo /

Transmision Volvo HTE 125 con blogueo
Multiplicacién del torque, 2.5:1 sin bloqueo /
relacion de ahogamiento 2.59:1 con blogueo
Velocidad maxima

1a velocidad Km/h Convertidor 6,5 / Bloqueo 6,5
2a velocidad Km/h Convertidor 14 / Bloqueo 14
3ra velocidad Km/h Convertidor 26 / Bloqueo 27
4a velocidad Km/h Convertidor 46 / Blogqueo 50

4a velocidad: Se muestra en el velocimetro y la limita la ECU

Medida con neumaticos 20,5R25
Eje delantero/eje trasero AWB 25/AWB 20
Oscilacion del eje trasero +° 13
Altura libre sobre el suelo mm 470
en oscilacién ° 13




Especificaciones

Neumaticos 20,5R25 L3
L90H
Brazo estandar Brazo largo
B mm 6.170 6.600
C mm 3.050 3.050
D mm 450 440
F mm 3.280 3.280
G mm 2.132 2.132
| mm 1.880 1.880
J mm 3.730 4,140
K mm 4.040 4.460
o ° 57 58
P ° 45 44
R ° 44 47
Ry* ° 49 53
S ° 67 65
T mm 112 123
U mm 480 570
X mm 1.960 1.960
Y mm 2.490 2.490
z mm 3.460 3.910
az mm 5.430 5.430
as mm 2.940 2.940
as +° 40 40
* Posicion de acarreo SAE
**Calculada con guarda de proteccion adicional

En donde sea aplicable, las especificaciones y dimensiones son de acuerdo
con ISO 7131, SAE J732,1S0O 7546, SAE J742,1SO 14397, SAE J818

Neumaticos 20,5R25 L3
L90H

Carga SAE kg 4.600 \ A

Peso operativo sin carga* kg 16.645

Coédigo de ventas de garras 80.832 & .' Ay

A m? 2,4 P lf"

B mm 3.487 I —

c mm 1.703 I K W o aa—
D mm 2.865 i i T - g
E mm 1.319 J ¢ y

= mm 1.441 J I

G mm 2.740 E—

H mm 4.613 ch’

| mm 6.664 = M

J mm 2.786

K mm 2.990

L mm 2.131

M mm 8.469
* Calculada con guarda de proteccién adicional



Neumaticos 20,5R25 L3 § o
L90H : <7EF4>

c(j::?rlgt)e?iealveintas de brazos de manipulacién 92.008 by
A* kg 2.760

B* kg 2.130

c* kg 1.740

Carga estética de inclinacién, recta kg 4.289

35 grados Giro kg 3.834 R

a giro completo kg 3.700 Q
D mm 2.486

E mm 1.894

F mm 1.301

G mm 3.253

H mm 4.387

| mm 5.520

J mm 1.339

K mm 1.889

L mm 2.439

M mm 2.051

N mm 3.043

o) mm 4,034 o L
P mm 1.520

Q mm 5.403

R mm 6.370

S mm 7.336

Peso operativo sin carga kg 14.833
* Carga op. a giro completo + posicién de volteo
Calculado volteo de carga para longitud méx. del brazo
**Calculada con guarda de proteccién adicional

Neumaticos 20,5R25 L3

| L90H

Cddigo de ventas de bastidor de horquilla 83770

Cédigo de ventas de puas de horquilla (R/L) 80106/80107

Carga estatica de inclinacion, recta kg 8.904

35 grados Giro kg 7.947

a giro completo kg 7.664

a distancia del centro de carga* mm 600

A mm 932

B mm 1.679

C mm -4

D mm 1.800

E mm 3.841

F mm 641

Peso operativo sin carga kg 14.928

* Suelo firme y nivelado

**Calculada con guarda de proteccidn adicional



Especificaciones

L90H

Neumaticos 20,5R25 L3

. TRABAJOS NIVELA-|  MATERIAL PLUMA
(1) P

REMANIPULACION GENERALES CION LIGERO LARGA ©

<|I\ A A A A i

ot |68 |08 | Y |0\ oy o) |g

WLA54049239| WLA54049209|WLASG299| WILAS6301 | WLAB6320 | WILAS6304 | WLAS5404|WILA92687|WILA92683|WLASE320
29m® | 29m? 23m? 25m* | 2,8m%* | 28m°* | 28m® | 4,1 m? 7 m? LM 2,8 m?
STEP | STEH |2\ | STEH | STEP | STEH | GRBH | LMH |/ 1| STEP
BOE BOE BOE BOE BOE BOE BOE BOE
Volumen, ISO/SAE apilado m? 3,0 3,0 2,2 2,5 2,8 2,8 2,8 41 7,0 -
Volumen al 110% del factor de llenado ~ m? 3,3 3,3 2,4 2,8 3,1 3,1 3,1 4,5 7,7 -
Carga estética de inclinacidn, recta kg 12540 11.910 11.630 11.290 11.780 11.180 9.120 10.670 10.390 -1.890
en giro de 35° kg 11.120 10.530 10.340 10.010 10.460 9.900 8.060 9.420 9.110 -1.730
a giro completo kg 10.700 10.120 9.960 9.630 10.070 9.520 7.740 9.050 8740 -1.680
Fuerza de arranque kN 131,2 121 146,6 133,2 137,8 126,6 92,3 100,7 87,1 +1,8
A Longitud total mm 7.660 7.770 7.700 7.620 7.590 7.700 8180 8050 8350  +410
E :;‘:;‘;’:g'ad;déie(g’)‘ca"ac'°”’ mm 1.240 1.340 1.290 1.220 1.180 1.280 1.770 1.600  1.860 0
H® Distancia de descarga mm 2.860 2780 2.820 2.880 2900 2.830 2.400 2.600 2.400  +430
L Overall operating height mm 5530 5600 5300 5.360 5380 5450 4.890 5.630 5.830  +420
M@  Altura total operativa mm 1.040 1.120 1.080  1.020 990 1,070 1.210 1.350  1.560 -50
N @ Qéiigigiifs‘:’gdos de mm 1.680 1.710 1.700 1.680 1.660 1.700 1.520 1.710 1.700  +360
Vv Anchura de cazo mm 2750 2,750 2.750 2.750 2.750 2,750 2.880 2.750  3.000 0
ay (Cd'lfr‘:]';’tf:) separacionexterior 45080 12,330 12.290 12.240 12.240 12.290 12.980 12.500 12.920  +340
Peso operativo sin carga kg 15710 15940 15130 15.280 15.120 15.350 15.450 15.600 16.030 +270

(1) Medido con contrapeso adicional.

(2) Medido a la punta de los dientes de la cuchara o cuchilla atornillada. Altura libre de descarga a borde de cuchara medida a un dngulo de descarga de 45°.
Nota: Esto Unicamente aplica a implementos genuinos Volvo.

Tabla de seleccién de cucharas LooH Densidad del material: t/m®
La cuchara seleccionada es determinada por la densidad del material CUCHARAS 06 08 10 12 14 16 18 20 22
y el factor esperado de llenado de la cuchara. El volumen real de la Trabajos generales
cuchara suele ser mas grande que la capacidad nominal, debido a las )
caracteristicas de la cinematica TP, incluyendo un disefio de cuchara 2:3m? STE H BOE |-
abierta, buenos dngulos de recogida en todas las posiciones y un
buen desempefio de llenado de la cuchara. El ejemplo representa una A STE T |-
configuracion de brazo estandar.
Ejemplo: Arena y grava. 2.5m? STE P BOE | -
Factor de llenado ~ 105%. Densidad 1.65 t/m?3.
Resultado: La cuchara de 1.9 m? transporta 2.0 m®. Para obtener 2.5 m? STE H BOE | .
estabilidad éptima, consulte siempre la tabla de seleccién de cucharas.
2.6 m® STE P BOE
Llenado Densidad Volumen Volumen " ! -
Material de cuchara, | del material de cuchara real
e ' ) Isoé‘saAE’ oy 2.8 m? STE P BOE | -
~ 1,65 2,1 2,3 X
Tierra/Arcilla~ ~110 ~1,45 2,3 2,5 2.8 GRB H BOE |
= ) A 2t 2,6 Material ligero
~1,6 2,1 2,2
Arena/Grava  ~ 105 ~1,5 2,3 2,4 H1me LM H .
~ 1,45 2,4 2,5
7m3LMH \.
~1,8 2,1 2,1
Agregado ~100 ~1,7 2,3 2,3 Pluma larga
~16 2,4 24 2.6 m? STE P BOE |
Roca <100 ~1,7 1,6 1,6
Llenado de cuchara
110% 105% 100% 95%) P = Bulén
‘ H = Hook-on
Cémo leer el factor de llenado de la cuchara
Datos operativos complementarios
Pluma estandar Brazo largo
Neumaticos 20,5R25 L3 20,5R251L2* | 650/65 R25L3 | 750/65 R26 650/65 R25 L3
Anchura sobre los neumaticos mm +0 +160 +390 +160
Altura libre sobre el suelo mm -10 0 +50 0
Inclinacién de carga, giro completo kg +60 +290 -90 +250
Peso operativo kg +80 +540 +40 +540

* Neumaticos de nieve



Equipamiento

EQUIPAMIENTO ESTANDAR

EQUIPAMIENTO ESTANDAR

Motor

Sistema de postratamiento del escape

Filtro de aire de 3 etapas: prefiltro, filtro primario y filtro secundario
Mirilla de nivel de refrigerante

Precalentamiento del aire de admision

Prefiltro de combustible con separador de agua

Filtro de combustible

Separador de aceite de respiradero del céarter

Ventilacién de calor de escape

Neumaticos

20,5R25

Tren motriz

Cambio de potencia automatico
Cambios completamente autométicos, 1-4
Cambio de velocidades regulado por PWM

Interruptor de avance y reversa por medio de la consola de palanca hidraulica

Control de fuerza de traccién

Mirilla de control del nivel de aceite de transmision

Diferenciales: Delantero, bloqueo de diferencial hidraulico del 100%.
Trasero, convencional

Sistema eléctrico

24V, pre-cableado para accesorios opcionales

Alternador 80A/3135W

Interruptor de desconexién de la bateria

Baterias libres de mantenimiento

Caja de bateria, acero

Indicador de combustible

Claxon eléctrico

Grupo de instrumentos:

Nivel de combustible

Nivel de Fluido de escape diesel/AdBlue

Temperatura de la transmision

Temperatura del refrigerante

lluminacién de instrumentos

lluminacién:

Faros delanteros gemelos de halégeno con luces altas y bajas
Luces de estacionamiento

Luces dobles de freno y traseras

Luces direccionales con funcién de luz intermitente de advertencia
Luces de trabajo de halégeno (2 delanteras y 2 traseras)

Sistema de monitoreo Contronic

Pantalla de Contronic

Consumo de combustible

Consumo de Fluido de escape diesel/AdBlue
Temperatura ambiente

Reloj

Funcién de prueba de luces de indicacién y advertencia
Prueba de frenos

Luces de indicacién y advertencia:

Carga de bateria

Freno de estacionamiento

Mensajes de advertencia e informacién:
Regeneracién

Temperatura del refrigerante de motor
Temperatura del aire de carga

Temperatura del aceite de motor

Presiéon del aceite de motor

Temperatura del aceite de transmision

Presién del aceite de transmision
Temperatura del aceite hidraulico

Presion de frenos

Freno de estacionamiento aplicado

Carga de frenos

Exceso de velocidad al cambio de direccion
Temperatura del aceite del eje

Presién de la direccion

Presion del carter

Bloqueo de aditamento abierto

Advertencias de niveles:

Nivel de combustible

Nivel de Fluido de escape diesel/AdBlue

Nivel del refrigerante de motor

Nivel del aceite de transmision

Nivel del aceite hidraulico

Nivel del fluido de lavaparabrisas

Reduccién del torque de motor en caso de indicacién de falla:
Temperatura elevada del refrigerante de motor
Temperatura elevada del aceite de motor
Presién baja del aceite de motor

Alta presion del carter

Alta temperatura del aire de carga

Reduccién del motor a marcha en vacio en caso indicacién de falla:
Temperatura elevada del aceite de transmision
Deslizamiento en embragues de transmision
Teclado, luz de fondo

Interbloqueo de arranque con marcha engranada

Sistema hidraulico

Valvula principal, de doble efecto y 2 correderas con pilotos hidraulicos
Bombas de pistones axiales de desplazamiento variable (2) para:
Sistema hidraulico de trabajo, sistema hidraulico piloto, sistema de
direccion, frenos

Ventilador de enfriamiento, frenos

Palancas de control hidraulico

Bloqueo de palanca hidraulica mecénica

Detencién automatica de elevacién de los brazos

Posicionador de cuchara automético

Cilindros hidrdulicos de doble actuacion

Mirilla de nivel de aceite hidraulico

Enfriador de aceite hidraulico

Sistema de frenos

Circuitos de freno dobles

Dobles pedales de freno

Sistema de freno secundario

Freno de estacionamiento, electrohidraulico



Equipo

EQUIPAMIENTO ESTANDAR

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Cabina

ROPS (ISO 3471), FOPS (ISO 3449)

Juego de llave Unica para puerta y encendido

Revestimiento interior acustico

Encendedor, tomacorriente de 24 V

Puerta con cerradura

Calefaccion de cabina con toma de aire exterior y desempafiador
Entrada de aire fresco con dos filtros

Control automatico de calefaccion

Tapete

Luces interiores dobles

Espejos retrovisores interiores

Espejos retrovisores exteriores dobles

Ventanilla corrediza, lado derecho

Cristal de seguridad entintado

Cinturén de seguridad retractil (SAE J386)

Volante ajustable

Compartimento de almacenamiento

Cavidad para documentos

Protector solar

Portavasos

Lavaparabrisas delantero y trasero

Limpiaparabrisas delanteros y traseros

Funcién de intervalos de limpiaparabrisas delanteros y traseros
Estribo, lado izquierdo, (caja de herramientas con cerradura incluida)

Servicio y mantenimiento

Drenado y llenado remoto del aceite de motor

Drenado y llenado remoto del aceite de transmision

Enfriador de aceite hidraulico deslizable y condensador de AC
Muiltiples de lubricacién, accesibles desde el suelo

Puertos de prueba de presion: transmisién y sistema hidraulico,
conexiones rapidas

Plataformas de servicio con superficies antiderrapantes
Llenado de ajuste rapido de aceite hidraulico

CareTrack

Telematica, suscripcion de 6 afios

Caja de herramientas, con cerradura

Equipamiento exterior

Guardafangos basicos, delanteros y traseros

Montajes de cabina con amortiguacion viscosa

Montajes de motor y transmision de hule

Cap6 del motor, con apertura electrénica

Bastidor, bloqueo de articulacion

Cerradura antivandalismo para compartimiento del motor
Argollas de izamiento

Argollas de amarre

Enganche para remolque

Contrapeso, pre-taladrado para protecciones opcionales

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Motor

Prefiltro de aire, tipo ciclénico

Pre-purificador de aire, tipo bafio de aceite
Pre-purificador de aire, tipo turbina

Parada automatica del motor

Calefactor del bloque de motor, 120V / 230V
Calentador de combustible

Colador de llenado de combustible

Control de acelerador manual

Velocidad maxima del ventilador, clima célido
Ventilador de enfriamiento reversible

Tren motriz

Convertidor de torque de bloqueo

Eje trasero con deslizamiento limitado
Limitador de velocidad, 20 km/h
Limitador de velocidad, 30 km/h
Limitador de velocidad, 40 km/h
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Sistema hidraulico

Juego értico: Bloqueo de implemento, mangueras piloto y aceite
hidraulico

Portaimplementos, acero, visibilidad optimizada
Portaimplementos, inclinacion lateral

Bloqueo separado de implemento, brazo largo

Blogueo separado de implemento, brazo estandar

Funcién de elevacién de accién individual

Sistema de suspensién de brazos

Fluido hidraulico, biodegradable, Volvo

Fluido hidraulico, resistente al fuego

Fluido hidraulico, para climas célidos

Detencioén para 3a funcién hidraulica

Flujo ajustable para 3a funcion hidraulica

Hidréulico, 2 funciones Servo eléctricas, brazo estandar/largo
Hidréulico, 3 funciones Servo eléctricas, brazo estandar/largo
Hidraulico, 4 funciones Servo eléctricas, brazo estandar/largo
Control de palanca Unica, 2 funciones Servo eléctricas,

brazo estandar/largo

Control de palanca unica, 3 funciones Servo eléctricas,

brazo estandar/largo

Control de palanca unica, 4 funciones Servo eléctricas,

brazo esténdar/largo

Sistema de frenos

Acero inoxidable, lineas de frenos
Enfriador de aceite de ejes
Alarma de freno de estacionamiento, sonora

Cabina

Tablero de control ACC, con escala Fahrenheit

Anclaje para el Manual del operador

Filtro de proteccion contra polvo de asbesto

Control automatico del clima, ACC

Control automatico del clima, ACC, condensador de proteccién de corrosion
Prefiltro de aire de cabina, tipo ciclénico

Filtro de carbono - cabina

Abridor de puerta remoto

Soporte para lonchera

Asiento del operador, suspensién de aire Volvo, alta resistencia, respaldo
alto, calefaccion

Asiento del operador, suspensién de aire Volvo, cinturén de seguridad de
3 puntos.

Asiento del operador, ISRI, calentado, respaldo alto

Asiento del operador, ISRI, respaldo bajo

Asiento del operador, Comodidad premium ISRI

Asiento del operador, Comodidad premium ISRI cinturén de seguridad
de 3 puntos

Apoyabrazos, asiento del operador, ISRI, solo izquierda

Apoyabrazos, asiento del operador, Volvo, izquierda

Cinturdn de seguridad, 3" (75 mm) de ancho

Alarma de cinturén de seguridad

Juego de instalacion de radio, incluyendo salida de 12 voltios, lado
izquierdo

Juego de instalacién de radio, incluyendo salida de 12 voltios, lado
derecho

Juego de instalacién de radio, 12V, para EE UU

Radio con AUX, Bluetooth y conexién USB

Radio DAB

Altavoz de subgraves

Espejo retrovisor delantero

Espejos retrovisores, eléctricos ajustados y térmicos

Espejos retrovisores, brazo largo derecho

Espejos retrovisores, eléctricos ajustados y térmicos, brazo largo derecho
Perilla del volante

Persianas, ventanillas traseras

Persianas, ventanillas laterales

Temporizador, calefaccién de la cabina

Juego de llave Unica para puertas/ignicion

Ventanilla, corrediza, puerta

Cabina, Aplicaciones calientes. Techo, acero

Extintor de incendio cabina

Proteccidn exterior de acero de cabina

Brazo largo de espejos retrovisores, cabina

Parabrisas reforzado, plano
Servicio y mantenimiento




EQUIPAMIENTO OPCIONAL

EQUIPAMIENTO OPCIONAL

Sistema de lubricacién automatica

Sistema de lubricacién automatica para brazo largo
Valvula de muestreo de aceite

Bomba de relleno para sistema de lubricacién automatica
Juego de herramientas

Juego de llaves para tuercas de rueda

Eléctrico

Interruptor de desconexidn de baterias, adicional en la cabina
Dispositivo antirrobo

Faros, izquierdo asimétrico

Faros, asim. derecha LED

Faros, asim. izquierda LED

Paro de emergencia

Soporte de placa de matricula, iluminacién

Funcién reducida de luces de trabajo cuando la marcha de reversa esta
activada

Luces laterales de posicién

Cdamara delantera, a colores

Cémara retrovisora incluyendo monitor, a colores

Espejos retrovisores, brazo largo, lado derecho

Espejos retrovisores, ajustables, calentados eléctricamente
Alarma de reversa

Luces de reversa

Luz de advertencia de reversa

Luz de advertencia de reversa, iluminacion estroboscépica
Lampara de advertencia (intermitente), LED automético

Lampara de advertencia (intermitente), LED

Indicador de cinturén de seguridad, externo

Luces de trabajo, implementos, 1 LED

Lampara de advertencia, LED

LED automético de ldmpara de advertencia

Faro de LED

Luz trasera de LED

Luces de trabajo de LED, implementos

Luces de trabajo de LED en cabina, delanteras y traseras

Luces de trabajo de LED en cabina, delanteras, 2 alternas de 4 luces LED
Luces de trabajo de LED en cabina, traseras, 2 alternas de 4 luces LED
Luces de trabajo de LED, traseras en rejilla, 2 luces LED

Luces de trabajo de LED, faros superiores delanteros, 2 luces LED
Luces de trabajo de LED, laterales en cabina, 4 luces LED
Paquetes de luces LED

Luces de trabajo de halégeno, implementos

Luces de trabajo de LED en cabina, de halégeno, delanteras y traseras
Luces de trabajo de LED en cabina, de halégeno, traseras
Co-Pilot disponible

Cémara de vision trasera en Co-Pilot

Altura maxima del brazo

Interfaz Can Bus

Apagado diferido del motor

Equipo de proteccién

Dispositivo antirrobo

Proteccion inferior delantera

Proteccion inferior trasera

Manguera de cilindro del brazo y guardas de tubo
Techo de la cabina, trabajo pesado

Cubierta de seguridad de la articulacién central y el bastidor trasero
Proteccion contra corrosion, pintura de la maquina
Bastidor delantero de placa de cubierta, servicio pesado
Placa de cubierta, debajo de la cabina

Bastidor trasero de placas de cubierta

Guardas para faros delanteros

Guardas de graseras

Guardas para rejilla de radiador

Guardas para luces traseras, servicio pesado

Guardas de sello de rueda/eje

Guardas de ventanilla, lateral y trasera

Guarda para el parabrisas
Equipamiento exterior

Guardafangos delanteros eliminados

Extintor de incendios

Soporte para el extintor de incendios

Sistema de supresion de incendios

Guardafangos, cubierta completa, trasera para neumaticos serie 80

Juego de loderas para guardafangos, cubierta completa para
neumaticos serie 80

Guardafangos, cubierta completa, trasera y delantera/trasera para
neumaticos serie 65

Juego de loderas para guardafangos, cubierta completa para
neumaticos serie 65

Bastidor delantero de estribos

Estribos, lado derecho

Estribo trasero flexible

Escalerilla de cabina, suspendida en cojines de hule

Otros equipos

CareTrack, GSM/Satelital

Marca CE

Control para Direccién Cémoda (CDC)

Control para Direccién Cémoda (CDC), Servo eléctrico
Direccién secundaria

Contrapeso, manipulacién de troncos

Contrapeso, sefial pintada, escudos

Opcién para maquinas sin dinitrol

Juego de reduccion de ruido, UE excluyendo calcomania
Letrero, 50 km/h

Letrero, vehiculo de movimiento lento

Neuméticos y llantas

20,5R25

600/65R25

650/65R25

620/75R26 Unicamente aplicacion agricola
750/65R26 Unicamente aplicacién agricola

Implementos

Cucharas:

Recta

Lamina en V

Alto volteo

Material ligero

Nivelacion

Piezas de desgaste:

Cuchilla atornillada

Dientes de cuchara atornillados o soldados
Segmentos

Garras para troncos

Equipo de horquillas

Brazo manipulador de material
Hoja para nieve

Barredora

Cuchara de esparcimiento de arena
Abrazadera para pacas

Rotador de tambor

No todos los productos estén disponibles en todos los mercados. Bajo nuestra politica de mejoras continuas, nos reservamos el derecho de cambiar las especificaciones y disefio
sin previo aviso. Las ilustraciones no muestran necesariamente la version de serie de la maquina.
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1.- DESCRIPCION DE LA TOLVA

La tolva, tiene por objeto facilitar el proceso de descarga de graneles sdlidos de
buqgues a camiones y cinta de muelle. En concreto esta TOLVA ha sido disefiada para la
manipulacién de graneles sélidos, con densidad maxima a 1,0 Tm/m>.

Posee una capacidad de 150 m?® a plena ocupacién volumétrica, teniendo un peso
propio de 50 Tm. aproximado y queda limitada a una capacidad de carga maxima de
150 Tm., resultando como masa maxima autorizada 200 Tm., aunque estructuralmente
estd preparada para poder instalar a futuro un sistema anti-polucién, formado por un
Flex-Flap y una captacién de polvo (opcional).

2.- PARTES DE LA TOLVA
2.1.- CUERPO DE LA TOLVA.

El cuerpo principal de la TOLVA se encuentra constituido por una (1) boca de
seccion de carga de 9 x 9 m?, con cuatro (4) bocas de descarga dotadas de tajaderas de
descarga tipo cierres de valvas, con posicionamiento en cualquier punto del recorrido
de apertura/cierre.

Ademés_ una boca central para desc_diante
extractor por b_

El cuerpo de la TOLVA serd construido en chapa de calidad S 275 JR, los
refuerzos estructurales del cuerpo principal de la tolva se encuentran fijados por
soldadura en el lado exterior, consiguiendo asi disponer del maximo deslizamiento
para el material a manipular y evitando acumulaciones de producto en el interior de la
TOLVA, aportando rigidez al-habitaculo de-almacenamiento.

2.2.- ESTRUCTURA AUTOPORTANTE.

La estructura autoportante es tipo podrtico, construida con perfiles
normalizados de estructura laminada de acero al carbono en calidad S 275 JR y esta
formada por cuatro (4) patas, arriostradas entre si en forma de celosia, las cuales se
apoyan sobre dos (2) carretones longitudinales en celosia.

Esta estructura estd disefiada para soportar los esfuerzos a los que se
encuentra sometida tanto en el proceso de descarga, como en los traslados en vacio
para su ubicacion.

Los dos (2) carretones longitudinales, configuran el soporte estructural de los sistemas
de traslacidn y de fijacidn para la operacion de descarga de la TOLVA.

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 5
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LOS TRASLADOS DE LA TOLVA SE REALIZARAN CON ESTA TOTALMENTE
DESCARGADA.
2.3.- CABINA.

La Tolva dispone de un puesto de mando ubicado en una cabina, situada en el
lateral “Lado Tierra” (lado contrario al mar).

El acceso a la misma se realizara mediante una escalera.

En la cabina se encuentran el panel de control y los armarios eléctricos, asi
mismo opcionalmente puede equipo de aire acondicionado, sistema de megafonia
para indicar a los conductores de los camiones a cargar. Las ventanas permiten la
visibilidad de los trabajos de descarga y la entrada y posicionamiento de camiones
durante las operaciones de trabajo, (Figura 1).

FIGURA 1: Cabina

2.4.- ACCESOS Y PASILLOS.

El acceso a las diferentes plantas de la TOLVA, (planta cabina y planta superior),
se realizard mediante una escalera con su correspondiente barandilla en el caso del
acceso a la planta de la cabina. Dicha escalera se encuentra situada en uno de los
laterales de la TOLVA. La escalera consta de peldafios (realizados en tramex),
descansillos (realizados en chapa estriada) y barandilla conforme a los requisitos de
seguridad en vigor.

El acceso a la planta superior se realizard mediante una escala fija situada en un
lateral de la cabina. Dicha escala dispone de una proteccién circundante anti caidas
mediante unos aros metalicos unidos entre si por medio de pletinas metdlicas. (Figura
2).

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 6
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FIGURA 2: Accesos

Tanto en la plataforma de acceso a la cabina, asi como los pasillos estan
construidos en chapa antideslizante, con sus corre erzos de
sustentacion y-a de seguridad disponiendo de —pide el
paso o desliza debajo de la misma, al igual que un zocalo que impide la
caida de objetMsonas gue se encuentren a diferente nivel.

Este tipo de barandilla se encuentra presente en la totalidad del perimetro de
los pasillos de la TOLVA.

La limpieza del pasillo de |a parte superior de la TOLVA es de suma importancia
debido a la posibilidad de acumulacién de material con el consiguiente sobrepeso en el
pasillo.

FIGURA 3: Pasillo Superior

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 7
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3. EQUIPAMIENTO DE LA TOLVA.

3.1. BOCAS

La TOLVA descarga el producto mediante cuatro bocas de apertura hidraulica
encargadas de realizar el vertido a camiones. Las bocas estan accionadas por cilindros
hidraulicos de @#85 mm, ademas se incluye una compuerta adicional para descarga al
extractor, con una compuerta tipo guillotina accionada mediante cilindro hidraulico.

FIGURA 4: Bocas de descarga

3.2. Extractor por banda

Extractor por banda de 10 m de longitud situado en la boca de salida de la tolva
extrae producto de la misma'y lo vierte en la boca de entrada preparada a tal efecto de
cada una de las tolvas del transportador por banda de muelle. Banda Lisa de 1400 mm
de anchura EP-500 4/3, realizado mediante chasis monoviga con estaciones de rodillos
en artesa de 108 mm de didmetro cada 300 en el ramal superior y cada 2000 en el
retorno. Tambores motriz y de reenvio de 508 mm de diametro, siendo engomado el
motriz. Tambor de extriccion de 220 mm engomado. Guias de carga longitudinal con
faldillas de goma. Accionamiento mediante motor reductor de engranajes de 37 Kw de
potencia. Piquera de descarga en cabeza. Sistema de traslacién del extractor, realizado
mediante ruedas macizas mecanizadas y accionamiento mediante motor reductor de 2
cv de potencia y transmision mediante pifién y cremallera de modulo.

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 8
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3.3. Equipos opcionales
3.3.1 Captacion de polvo.

La tolva puede incorporar un sistema de captacién de polvo para absorver el
polvo producido por el vertido de producto desde la cuchara de la maquina
descargadora de barcos sobre la tolva.

Para controlar la posible emision de polvo al exterior se preeve en la boca de
entrada de la tolva un cierre tipo Flex-flap, para controlar la salida de polvo por la
caida de producto sobre la tolva y entrada a la misma.

En el cuerpo de la tolva se incorporan 9 filtros para la captacién de polvo
mediante célula auténoma filtrante con mangas para una seccion filtrante de 84 m2.
Sistema de limpieza mediante aire comprimido regulado mediante tarjeta electrdnica.
Caudal de aspiracion de 9000 m3/h. con una potencia instalada de 7.5 kw.

Adicionalmente se instalaria un filtro para captacion de polvo generado en la
descarga entre alimentador y cinta de muelle existente.

Compresor para produccion de aire comprimido seco y limpio para limpieza de
filtros.

Instalacion eléctrica.

3.3.2 Mangas telescopica.

Fabricat_mangas telescopicas motorizad_cuerpo

central formad_édulos de PVC, boca de entrada de 500 mm. de diametro,
segun DN500 PN10. Longitud extendido de 3.933 mm., longitud recogido de 1.258
mm., material de construccidon acero al carbono ST-37, detector de nivel rotativo con
relé interno.

3.3.3 Cerramiento tolva.

Instalacién de-estructura auxiliar para fijacion de-paramentos laterales, con
apertura para entrada de camiones, en chapa trapezoidal lacada de 0.6 mm de
espesor, parte proporcional de traslucidas con correas tubulares y remates en chapa
lacada. Acabado con aplicacidn de chorro de arena, una capa de imprimacion de 75
micras (Epoxi-aluminio laminar), una capa intermedia de aluminio Epoxi de 80 micras
(Aluminio Epoxi), una segunda capa intermedia de 100 micras (Epoxi poliamida) y capa
final de acabado de 40 micras (Poliuretano) RAL a determinar por el cliente, con un
espesor minimo final de 295 micras.

3.3.4 Cortinas tolva.

Fabricacion de una cortina de lamas en la entrada y salida de camiones, con
soporte de fijacién.

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 9
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4.1 CIRCUITO HIDRAULICO.

Las operaciones de posicionamiento y control de bocas de descarga se
realizaran mediante un circuito hidrdulico (Figura n26)

El circuito hidrdulico consta de los siguientes elementos:

- Doble bomba hidraulica de 15 C.V., encargada de la apertura/cierre de
las bocas de descarga del producto y de los mozos de posicionamiento.

- Un depdsito de aceite con una capacidad de 200 I. + 50 del circuito,
sumando un total de 250 litros.

- Bloques de distribucion, encargados de la distribucion del aceite a los
diferentes elementos (cilindros de apoyo, bocas).

- Filtros de aspiracion.

- Visor de nivel y temperatura de aceite del depdsito.

- Valvulas, presostatos y antirretornos de los cilindros de apoyo.

- Cilindros (apoyo al suelo y bocas).

- Acumulador de vejiga de 20 I. a 100 bar.

- Enfriador / precalentador de aceite.

FIGURA 5: Central hidraulica.

ERSHIP (VALENCIA) TOLVA DOBLE 150 m® N° PAG- 10



o CHIA

espirales.es (RC.LLom

El sistema de posicionamientos consta de cuatro (6) cilindros hidraulicos de
doble efecto, encargados de soportar el peso de la estructura y la carga
depositada en la tolva durante el proceso de descarga, accionados mediante un
grupo motor-bomba hidraulica, con un grado o proteccién IP 55. (Figura n2 6).

FIGURA 6: Cilindros hidraulicos.

El sistema hidraulico incorpora un sistema de refrigeracion de aceite que
consiste en un enfriador tipo aceite-aire instalado en la linea de retorno y que
evitard que el aceite alcance una temperatura superior a 602 C, temperatura a
partir de la cual la vida del aceite disminuye muy rapidamente, como también
su capacidad de lubricacion. La central dispone de resistencia para
precalentamiento del aceite en caso de temperaturas bajas, con objeto de
mejorar la fluidez del aceite.
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4.2 CIRCUITO ELECTRICO

La alimentacion se tomard de la instalacién existente en el puerto, mediante
una clavija de 3 polos y tierra de 63 A instalada en la TOLVA. (Figura n2 7).

FIGURA 7: Toma de corriente.

La distribucion del circuito eléctrico vendra dada desde dos armarios ubicados
en la cabina de mando, donde se encuentran todas las protecciones necesarias
para el cumplimiento con la legislacidn vigente. (Figura n28).

R Al iaRs
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FIGURA 8: Armarios eléctricos.
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La actuacidn de la tolva se realizara mediante una consola de mando instalada
en la cabina. En dicha consola se encuentran:
- Sistema de control.

- Manipuladores para apertura y cierre de bocas de descarga tipo
Joystick.

- Interruptor de parada de emergencia.
- Pulsador de claxon.

- Pulsador de Para Alarmas.

- Megafonia.

El funcionamiento de dicha instalacién viene reflejado en el apartado “Manual
de Funcionamiento”.

La tolva dispone de un empujador mecdnico par niobra de

translacidn iara Fala, con un sistema de enganche ra

FIGURA 9: Traslacion tolva
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Las ruedas sobre las que recae la traccion son de goma super elastica macizas
(Figura n2 10)

& . E—

4
R | T

FIGURA 10: Ruedas.

ATENCION:

LOS TRASLADOS DE LA TOLVA SE REALIZARAN SIEMPRE CON ESTA
TOTALMENTE DESCARGADA Y CON LOS GATOS HIDRAULICOS RECOGIDOS

5. PINTURA
La pintura estandar de la TOLVA se aplica en los colores y formas siguientes:

El proceso de pintura consta de un Chorreado inicial de todo el material metdlico
estructural con una calidad SA 2 %, aplicacién de una mano de imprimacién de 75
micras (Epoxi-aluminio laminar), seguida de un primera cara intermedia de 80 micras
(aluminio Epoxi), seguida de una segunda capa intermedia de 100 micras (Epoxi
Poliamida) y una capa final de acabado de 40 micras (Poliuretano), con un espesor
minimo final de 295 micras.
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I
MOTIE Y PUESTA EN SERVICIO
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6.- PRESCRIPCIONES DE CONTROL
6.1- CONTROLES A EFECTUAR EN LA PRIMERA PUESTA EN SERVICIO.
La TOLVA debera ser controlada por un especialista.

Los controles constan basicamente de un control visual y un control de
funcionamientos. Estos deberan garantizar el estado del equipo y la deteccién de
posibles defectos o deterioros sufridos por el equipo durante la carga/descarga y/o
transporte.

6.2- CONTROLES PERIODICOS.
Los equipos seran revisados como minimo una vez al aio por un especialista.

Se consideran como controles periddicos fundamentalmente los visuales asi
como los de funcionamiento, teniendo en cuenta que se realizaran un control del
estado de las piezas (deterioro, desgaste, corrosion, deformidad, otras alteraciones),
asi como la verificacion de la integridad y eficacia de todos los dispositivos de
seguridad. En ocasiones para verificar el estado de algunas de las piezas, puede llegar a

ser necesario efectuar el desmontaje de las mismas. _
Las ope-de revision seran realizadas so_s de la

tolva:

e Inspeccidn visual de la estructura portante, para la verificacion de posibles
defectos debidos a los esfuerzos de fatiga (grietas, deformidades, ...)

e Verificacion de los diferentes accesos, comprobando aperturas y estado
general de los distintos accesos.

e Los pasillos y escaleras son de chapa antideslizante pudiendo llegar a acumular
producto procedente de la descarga sobre la tolva, para evitar la acumulacion
masiva del material se procedera a la revision y limpieza de los mismos cada
media jornada (aproximadamente cada 4 horas de uso).

e Verificacién de los diferentes sistemas de seguridad (alarmas de sobrecargas,
luces de sobrecarga, paros de emergencia,...).

e Realizacion de las operaciones de mantenimiento mediante el engrase de todas
las partes giratorias de la tolva con grasa ARGA EP 2 ESPECIAL de CEPSA o
similar

Verificacién del estado general de los equipos hidraulicos.
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e Revision de los medios portantes de los controles en toda su longitud,
incluyendo también posibles partes ocultas.

e Limpieza del filtro del enfriador cada finalizacién de la operacidn.

La realizacién de todos los controles e inspecciones necesarios serd
responsabilidad del propietario, asi mismo sera responsabilidad del propietario la
exigencia de cualificacion en el personal destinado a la realizacién de las diferentes
operaciones.

7.- MANTENIMIENTO GENERAL

El mantenimiento de la tolva serd realizado siempre por personal especializado
y autorizado por el usuario.

Los puntos principales sujetos a inspeccion son los siguientes:

e Revisidn y mantenimiento del nivel de aceite en el sistema hidraulico,
haciendo un cambio de este por cada quinientas (500) horas de trabajo
o al menos una vez al afio (Aceite recomendado CEPSA ATF 70 o similar).

e Limpieza y cambio de filtros del sistema hidrggh ienda que

e las primeras cincuenta (50) 1

e cambie el filtro de aceite,

mo norma general los siguientes cambios se realizaran
siguiendo la secuencia del cambio de aceite.

e Limpieza general de la tolva, a realizarse al finalizar cada jornada de
trabajo.

e Limpieza de pasillos diaria con el fin de evitar la acumulacién de
productos eliminado el riesgo de caidas de objetos. Se dispone de una
tuberia para baldeo, situada en el testero “lado mar”, cercana a las
ruedas.

e Revisiodn diaria de placas base de apoyo de los gatos hidraulicos a fin de
evitar que presente dobleces, golpes o dafios de consideracion, que
imposibiliten su correcto uso.

e Verificacién periédica de que se respetan las consignas de instalacién
mecanica, hidraulica y eléctrica.

e Limpieza diaria del filtro del enfriador de aceite.

e Se revisaran semanalmente las conexiones eléctricas, asegurando su
perfecto estado, sustituyendo aquellas que lo requieran.

e Semanalmente se realizara la inspecciéon de todo el sistema hidraulico
con el fin de detectar cualquier posible pérdida.

La periodicidad del engrase sera determinada mediante la revision del
mismo una vez a la semana. Los puntos a engrasar son los descritos a
continuacion:
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e Engrasar las ruedas de la tolva, haciendo el engrase en ejes delanteros y
traseros en el sentido direccional de la misma. Dicha operacion se
realizard siempre y cuando la tolva este parada y sin tensién y calzando
las ruedas con cufias para evitar su movimiento (Grasa ARGA EP 2
ESPECIAL de CEPSA o de caracteristicas similares).

e Engrase de los pistones de apertura y cierre de bocas de descarga de la
tolva.

e Engrase del centro empujador.

Semestralmente se procederad a las siguientes inspecciones:

e Inspeccion de toda la estructura metdlica. Cualquier golpe que
afecte a la estructura principal, tolva o a elementos auxiliares como
barandillas, pasillos, etc o cualquier parte de la estructura que afecte
a la seguridad, debera ser evaluado y en caso de ser necesario
subsanado con el menor tiempo posible.

e Se revisaran las conexiones eléctricas, asegurando su perfecto
estado.

e Revisidon de ruedas macizas evitando que tengan cualquier tiempo

de grietas, fisuras o roturas que pue_ peligro la
ilidad de la estructura.
ion de todo el sistema hidrmetectar
r posible pérdida. (PRECAUCION: EL CIRCUITO HIDRAULICO
PUEDE TENER PRESION INLCUSO CON LA MAQUINA APAGADA.)

ATENCION: NO SE DEBE, BAJO NINGUN CONCEPTO, LIMPIAR MEDIANTE CHORRO
DE AGUA LOS ARMARIOS DONDE SE SITUAN LOS CIRCUITOS HIDRAULICOS Y
ELECTRICOS.

Se recomienda tener un repuesto del filtro del aceite hidraulico para poder
cambiarlo.

Operaciones a realizar previo al inicio del servicio diario

e (Cada operario debera verificar el correcto estado de los dispositivos
de seguridad (dispositivos de parada de emergencia,..).

En caso de defectos visibles que afecten a la seguridad o la fiabilidad de
servicio, la tolva deberd ser parada inmediatamente y no efectuar su
puesta en servicio, hasta no haber sido subsanados la totalidad de los
defectos detectados.
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e La conexidn eléctrica de la tolva se realizara en la zona donde se va a
realizar la descarga, con la precaucién de situar donde se encuentra
la cabina hacia la banda de tierra. Asi mismo se tendra la precaucion
de evitar la permanencia de personas debajo de la tolva durante la
operacion de traslado.

Cada 500 horas de funcionamiento del grupo hidraulico se debe cambiar el
filtro de retorno de aceite.
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SEGURIDADES
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8.-INDICACIONES DE SEGURIDAD

150 00
LR

8.1- INDICADORES DE SEGURIDAD.

En diferentes puntos de la tolva se encuentran posicionados los rétulos de
seguridad correspondientes a los posibles riesgos existentes en cada caso (Figura
13)

s
DELIGATORIO
USAR GUANTES

PROHIBIDO EL PASO
SOLO PERSOMAL
AUTORIZADD

_ FIGURA 13: Carteles genéricos.

Para la realizacién del cualquier trabajo en la Tolva se prestara especial atencién a
los diferentes paneles de seguridad.

8.2- MEDIOS DE EXTINCION.
Se recomienda instalacién en la tolva de extintores situados en los diferentes

puestos de trabajo y/o mantenimiento con el fin de poder ser utilizados en caso de
emergencia, con su respectivo mantenimiento segun legislacidn vigente.

8.3- USO NORMAL PREVISTO.

La tolva esta prevista exclusivamente para el trasiego de mercancia desde un barco
a camiones, mediante bocas (4) bocas de descarga y extractor por banda.

La tolva sélo podra ser utilizada por personal debidamente instruido, en perfectas
condiciones técnicas y observando las disposiciones vigentes de seguridad vy
prevencion de accidentes. En este aspecto se incluye también el cumplimiento de
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las condiciones de servicio y mantenimiento indicadas en las diferentes
instrucciones de servicio.

La tolva es un equipo industrial para uso con una tensién nominal de hasta 380
voltios en una red de corriente alterna interna.

La alimentacidén de energia eléctrica se efectia por medio de una conduccién de
corriente (sistemas de alimentacion fijas, abiertos o protegidos). Estos sistemas
tienen conductores activos hasta los bornes de conexién del interruptor
seccionador, situado en el cuadro eléctrico principal. El interruptor seccionador
correspondiente se deberd desconectar antes de efectuar trabajos de
mantenimiento/conservacion en la tolva, momento en el que ademas tendra que
estar desconectada del cable de alimentacién principal.

Durante el funcionamiento, las partes o piezas internas de carcasas, motores,
armarios de maniobra, cajas de bornes, etc., se encontraran bajo riesgo eléctrico.

Pueden originarse riesgos peligrosos para la salud de las personas expuestas y
dafios materiales si:

e Se efectla un empleo inadecuado de la tolva,

e Ser manejo incorrecto. _
e Se la carga maxima admisible (Iaw\dicada

rep arga maxima admisible).
e Se realizaran trabajos en piezas bajo tension.

8.4- USO CONTRARIO AL PREVISTO.

Es inadmisible el empleo de la tolva para cualquier operacion y/o trabajos que
puedan representar un riesgo parala salud y la vida de las personas expuestas y
producir deterioros irreversibles en la tolva.

A continuacidn se citan algunos ejemplos:

e Realizar operaciones de carga/descarga en la tolva sin apoyar los gatos en
el suelo.
e Transportar las cargas en la tolva.

e Sobrepasar la carga o las dimensiones maximas admisibles de la carga,

e Apovar la cuchara cargada o descargada sobre la tolva.

o No depositar la carga lo mds préximo posible a la zona de carga de la
tolva, (la_distancia_mdaxima entre la boca y la cuchara en su posicion
cerrada y cargada ha de ser de 1,5 metros),

e Someter el cuadro de mando a esfuerzos indebidos,

e Uso de la tolva para diferentes fines a los que se ha disefiado
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e Manipulacién de los equipos eléctricos por personal no cualificado y/o no
este autorizado

e Manejo del cuadro de control por personal no formado adecuadamente, y
que no haya leido y comprendido el presente Manual de Instrucciones de
Uso y Mantenimiento.

e Transportar la tolva por algun sitio distinto al destinado para tal efecto,

e Utilizar un sistema de traslacién/posicionamiento diferente al facilitado
por ESPIRALES Y MAQUINARIA DE TRANSPORTE, S.L.

8.5- INFORMACIONES GENERALES RELATIVAS A SEGURIDAD.

» Las operaciones de mantenimientos y/o inspeccidn, se habran de realizar
en condiciones de seguridad utilizando los medios apropiados para poder
realizarlas en plena seguridad, (plataformas elevadoras, etc...), asi como los
equipos de protecciéon personal correspondientes (guantes, botas de
seguridad, ropa reflectante, casco, gafas, arnés, etc..), que serdn
determinadas por personal competente (con la debida formacion en
Prevencion de Riesgos Laborales), en cada caso y en funcidn de la operacion
a desarrollar. Sirvan como guia las descritas anteriormente, sin que ello
menoscabe la necesidad de evaluar los riesgos en cada caso y lugar donde

se realicen las operaciones antes mencionadas: _
> Cualﬁona bajo la influencia de cm pueda

afec pacidad de reaccién, le estard prohibido el manejo de la
tolva, asi como la realizacion de operaciones relacionadas con la misma
(operaciones de conservacion, mantenimiento, reparacion, etc...).

» No se permite ningun tipo de modificaciéon, ni acoplar equipos
complementarios sin la precia autorizacion por escrito de ESPIRALES Y
MAQUINARIA DE TRANSPORTE, S.L.

» Los trabajos en los equipos eléctricos de la tolva serdn realizados sélo por
personal cualificado conforme a lo establecido en el reglamento de Equipos
de Baja Tensidon. En caso de anomalias, la tolva se debera paralizar y
desconectar inmediatamente, asegurando la  desconexion del
correspondiente interruptor general. Se procederd al estudio de la
anomalia detectada, adoptdndose las medidas necesarias para su
eliminacion antes de su nueva puesta en funcionamiento.

» En caso de averias se procedera al paro del equipo en estado de seguridad,
con el fin de subsanar las mismas, evitando posibles dafios personales y/o
materiales en el equipo.

» En el servicio con nuestros productos se deberdn observar
imprescindiblemente las prescripciones por la prevencidon de accidentes y
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las disposiciones generales de seguridad vigentes en el pais donde se
ubique la Tolva, asi como las instrucciones de seguridad de la instalacién
donde se procedan a realizar los trabajos. EI manual de instrucciones
debera estar en todo momento accesible en el lugar de trabajo de la tolva.

» El presente manual contienen informaciones importantes y extractos de las
directrices, normas y disposiciones correspondientes. El usuario debera
asegurar la adecuada formacién e informacion de su personal en materia de
prevencion de riesgos laborales en lo relativo a la utilizacion de este equipo.

» La no-observancia de las instrucciones del presente Manual relativas a la
seguridad puede originar lesiones de caracter grave a personas e incluso
accidentes mortales, eximiendo a ESPIRALES Y MAQUINARIA DE
TRANSPORTE, S.L., de cualquier responsabilidad.

» Ademads de las instrucciones de servicio, se deberan observar cualquier
reglamento e instruccidon técnica en vigor de obligado cumplimientos en
materia de prevencion de accidentes (Ley de prevenciéon de riesgos
laborales) y proteccién medioambiental, asi como los requisitos esenciales
de seguridad y de la salud. Tales requisitos pueden referirse, a cualquier
apartado correspondiente a la manipulacion d tilizar, asi
como a los puestos de trabajo, tipo de maquin seguridad,
etc..i

» En todos los trabajos a realizar en la tolva y con ella, se deberan observar y
seguir las instrucciones de esas disposiciones y de las prescripciones para la
prevencion de accidentes vigentes en el lugar de trabajo. No obstante, las
operaciones con la tolva pueden originar riesgos para la salud y la vida de
las personas si no se, emplea, conserva y opera de acuerdo con el fin
previsto. Las rinstrucciones -de servicio -han de -completarse con las
pertinentes indicaciones del-usuario-sobre la ‘organizaciéon del trabajo,
procesos laborales, personal empleado, etc. (por ejemplo, instrucciones,
y/o procedimientos internos de la empresa). Se observaran a este aspecto
las obligaciones de vigilancia e informacién, asi como las indicaciones
especificas de la empresa del usuario.

» El personal encargado de cualquier operaciéon relacionada con la tolva
(montaje, manipulacién, mantenimiento, inspeccién, etc), debera haber
comprendido las correspondientes instrucciones de servicio v,
especialmente los parrafos dedicados a la seguridad, antes de iniciar los
trabajos con el equipo.

» Todas las operaciones a realizar con la tolva, que no se describan en las
presentes instrucciones de servicio, seran efectuadas soélo por personal
especializado. El usuario deberd asegurar que el personal realice los
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trabajos con seguridad y sin riesgo, teniendo en cuenta las instrucciones de
servicio, asi como también que la tolva se utilice siempre en perfecto
estado y observando todas las exigencias y disposiciones de seguridad
significativas aplicables. La tolva se retirard inmediatamente del servicio
cuando presenten defectos o irregularidades. En caso de paradas (por
ejemplo, por detectar defectos relacionados con la seguridad y fiabilidad,
en situaciones de emergencia, para efectuar trabajos de reparacién y
mantenimiento o al finalizar la jornada), el operario/especialista llevara a
cabo todas las medidas de seguridad prescritas. Siempre que el tipo de
servicio o las disposiciones lo requieran, el personal llevard ropa de
proteccion adecuada. Las indicaciones de seguridad vy riesgo de la tolva, por
ejemplo, en sus accesos y sus interruptores de conexidn a la red interna,
han de mantenerse completas y el estado legible. Evitese el transporte de la
tolva interna. Evitese el transporte de la tolva mediante impulsos.

» Los dispositivos de parada de emergencia (interruptor de emergencia)
seran utilizados UNICAMENTE para el fin al que fueron destinados.

» En la tolva no se realizaran cambios o reformas, ni acoplar equipos
complementarios que puedan afectar a la seguridad, sin la previa
autorizacion por escrito de ESPIRALES Y MAQUI PORTE, S.
L. Esto es también aplicable a la incorporacion ajustes de
equ guridad, asi como a las operaci

» Los dispositivos de seguridad durante las operaciones de trabajo NUNCA
deben de quedar fuera de servicio.

» Se utilizardn Unicamente repuestos y accesorios originales de ESPIRALES Y
MAQUINARIA DE TRANSPORTE, S.L.

» Se deberan observar los intervalos especificados en-las instrucciones de
uso en lo referente a las inspecciones/controles periddicos.

8.6- SELECCION Y CUALIFICACION DEL PERSONAL DE SERVICIO.
El usuario debera encargar el manejo y la conservacién de la tolva sdlo a personas:

e que hayan cumplido los 18 afios.

e que posean la apropiada capacidad fisica y psiquica,

e que hayan sido formadas en el manejo y/o la conservacién de la tolva,
demostrando su aptitud ( la formacidon ha de comprender no sélo el impartir los
conocimientos tedricos requeridos, sino también la posibilidad de adquirir la
practica necesaria y la aptitud de reconocer deterioros que puedan representar
riesgos para la seguridad laboral),
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e de quienes se pueda esperar que realizaran las tareas encomendadas de forma
fiable y segura.

e conocimientos basicos en Prevencién de Riesgos Laborales, con el fin de poder
desarrollar los trabajos en perfecto estado de seguridad.

El usuario encargard las tareas correspondientes a su personal de servicio vy
conservacion.

8.7- INDICACIONES DE SEGURIDAD PARA LA PRIMERA PUESTA EN SERVICIO.

A continuacién se detallan las principales indicaciones de seguridad a realizar en la
primera puesta en servicio antes de comenzar los trabajos con la tolva, después del
montaje de la misma.

e Previamente al inicio de los trabajos la zona de trabajo y peligro serd asegurada
e identificada de modo apropiado.

e Compruébese inicialmente si la tension y la frecuencia indicadas para el manejo
de la tolva coinciden con los valores de la red existentes (380 voltios). Asi
mismo se comprobara el correcto enganche de las fases entre la instalacion y la
tolva con el fin de evitar cambios de giro en los motores, si no es asi habra que

corregirlo en el selector. 0-1-2
e Durant ta en servicio puede ser nec idas de
segurid poder realizar operaciones as de

funcion stas operaciones seran realizadas Unicamente por personal
cualificado de ESPIRALES Y MAQUINARIA DE TRANSPORTE, S.L.

e Durante la puesta en servicio puede ser necesario efectuar trabajos en zonas
de peligro, en cuyo caso, se proveera a los operarios de las medidas de
seguridad necesarias para poder asegurar el desarrollo de los diferentes
trabajos en seguridad.

e Se deberd asegurar que estos trabajos sean'realizados por personal con la
debida formacion profesional, acorde a los trabajos a realizar.

e El personal a realizar los trabajos dispondra de los Equipos de Proteccion
Individual (EPI's) adecuados a la zona y a los trabajos a desarrollar, que se
determinaran por personal competente y autorizado, con la debida formacién
en Prevencion de Riesgos Laborales.

8.8- INDICADORES DE SEGURIDAD RELATIVAS AL MANEJO.

Antes de iniciar el servicio diario, el operario deberd verificar el correcto
funcionamiento de los dispositivos de seguridad.

Previamente a los trabajos a realizar, se evaluaran los riesgos existentes durante el
desarrollo de los mismos, segun los criterios de seguridad en general y de
prevencion de accidentes. Todas las medidas e indicaciones descritas en lo
referente a la seguridad de servicio y los puntos relativos a la seguridad en general
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y a la prevencidon de accidentes, se deberdn realizar y observar antes, durante y
después de la puesta en marcha. La no-observancia puede originar riesgos de
accidentes pudiendo llegar a ser de caracter mortal.

En caso de detectar defectos visibles que afecten a la seguridad, integridad y/o a la
fiabilidad del servicio, la tolva se deberd parar en caso de seguridad
inmediatamente sin efectuar su puesta en servicio, hasta no haber corregido el
defecto. Una vez detectado el defecto se procederd a su estudio (verificando las
posibles causas del mismo, asi como las posibles acciones preventivas para su
erradicacion en el futuro), y la evaluacion de las posibles soluciones, se procedera a
la realizacion de una nueva puesta en servicio. No se debera anular la funcién de
los equipos de seguridad, ni tampoco modificarlos o emplearlos para un fin distinto
al previsto.

La tolva se utilizard unicamente cuando estén completos y en perfecto estado de
funcionamiento todos los dispositivos de proteccién y seguridad.

La tolva se desconectara cuando se produzcan las anomalias siguientes:

e En caso de deterioro de dispositivos eléctricos, asi como partes del
aislamiento, y de las conducciones del sistema hidgauli

o Sis un fallo en los sistemas de segurj

e Sji| sitivos de elevacidon/descenso icos o
com vertido de producto de la tolva no funcionan
adecuadamente.

e Impactos de los sistemas de descarga (cucharas) en el cuerpo principal de la
tolva, estructura autoportante, pasillo superior, hasta que se evalue el
alcance de los dafios.

e Acumulacion de producto en pasillo superior por fallo en los sistemas de
carga (cucharas). Estas acumulaciones se deben principalmente a la
incorrecta realizacién de la descarga de la cuchara a la tolva.

e Existencia de cualquier riesgo para el personal que opera con la tolva, o
para el personal que se encuentre cerca de la misma.

e Siempre que la tolva esté desconectada o fuera de uso, se deberan calzar
las ruedas con el fin de evitar cualquier movimiento involuntario de la
maquina.

Antes de conectar/poner en marcha la tolva, el operario se debera asegurar que el
servicio se puede realizar sin riesgo para las personas expuestas. Si el operario advierte
la presencia de personas expuestas a los peligros derivados del servicio con la tolva, no
debera de poner en funcionamiento el equipo, y ponerlo de nuevo en marcha sélo
después de que las personas hayan abandonado la zona de peligro.

NO SE PERMITIRA PERMANECER EN LA ZONA DE MANIOBRA DURANTE LAS
OPERACIONES DE TRABAJO.
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Se entendera por zona de Maniobra todo el espacio que cubra la cuchara en su
trayectoria, desde el punto de carga hasta el de colocacién, incluyendo las zonas de
descarga de la tolva y transito de camiones (entrada/salida). Esta zona deberd estar
libre de obstdculos, siendo previamente senalizada y acotada para evitar el paso del
personal, en tanto duren los trabajos.

Se prohibe expresamente permanecer o acceder al pasillo superior mientras dura la
operacion de descarga.

Cuando se inicie de nuevo el servicio, el operario se deberd asegurar siempre que la
tolva estd en correcto estado para efectuar las operaciones requeridas.

Los trabajos en la tolva comenzaran cuando se haya emitido una orden al efecto,
después de haber instruido al personal encargado sobre su manejo y funcionamiento,
una vez asegurada la zona de trabajo y peligro y se haya comprobado la ausencia de
personal en la Zona de Maniobra.

Debido a las condiciones locales especificas o a los casos de aplicacion especiales se
pueden producir situaciones desconocidas al redactar el presente capitulo. En estos

casos, el usuario deberd tomar medidas especiales que gMurldad del
servicio.

8.9.- INDICACIJJ ]l GURIDAD RELATIVAS A LA CONSERVACION.

Bajo este apartado de conservacién se agrupan las medidas de mantenimiento,
inspeccidn y reparacion, a realizar en la tolva.

Las diferentes operaciones serdn realizadas por personal con la formacién necesaria
(tanto de capacitacion para los trabajos a desarrollar como en-lo referente a
Prevencion de Riesgos Laborales), para-desarrollar el trabajo en perfecto estado de
seguridad, con los medios adecuados (medios materiales de maquinaria y de
Proteccién Personal), determinados en cada momento y situacién en dependencia de
las necesidades de seguridad, que deberan de ser evaluadas en cada momento.

Los trabajos de conservacion o reparacidn en partes o piezas mecanicas o eléctricas
deberdn ser efectuados sélo por personal especializado. Los especialistas de ESPIRALES
Y MAQUINARIA DE TRANSPORTE, S.L. tienen ademas una formacién especifica basada
en las caracteristicas de nuestros productos.

Las operaciones de ajuste, mantenimientos e inspeccidn prescritas en las presentes
instrucciones de uso, incluyendo la sustitucion de piezas o partes, deberan ser
realizados durante los periodos indicados.
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En los circuitos eléctricos, antes de iniciar cualquier trabajo se deberd comprobar que
todas las partes y piezas eléctricas estan libres de tensién, encontrandose la zona de
operacion en estado de seguridad.

Asi mismo en los equipos hidraulicos se verificara que el circuito se encuentra sin
presion.

Una vez realizados todos los trabajos necesarios en la tolva, el usuario autorizara la
reanudacién del servicio.

Se prohibira efectuar todo tipo de trabajo en piezas o partes del equipo a personal no
autorizado.

Para efectuar cualquier tipo de trabajo de reparacion y/o mantenimiento se deberd
desconectar la tolva y asegurarla contra una posible puesta en marcha involuntaria,
asi como fijarla con cuiias y calzos para impedir su movimiento involuntario.

Antes de hacer alguna operacion de mantenimiento debe asegurarse que:

e |atolva se encuentre libre de tension, desconectada.

e |a alimentacién de corriente no pueda conecta de forma
involun jentras la tolva esté inmoviliza jos de
manten reparacion,

o estélib

e |as partes moviles estén desconectadas y paradas,

e las partes méviles no se puedan poner en movimiento durante la realizacién de
los trabajos de conservacion,

e no existe presion residual en el sistema hidraulico,

e |a evaluacién de los materiales auxiliares y las piezas sustituidas se realizard
respetando las disposiciones de proteccion medioambiental.

e se encuentre la zona perfectamente identificada, mediante los dispositivos de
seguridad apropiados ( sefales de advertencia, carteles, cintas de seguridad, ...)

Las operaciones de mantenimiento mecanico seran llevadas a cabo por personal
cualificado.

8.10 INDICACIONES SOBRE TRABAJOS DE CONSERVACION DURANTE EL SERVICIO.

Se prohibird el acceso a la zona de trabajo mediante cadenas o cintas de seguridad y
placas de advertencia. El usuario o la persona encargada por él, debera verificar en
cada caso, si el trabajo indicado puede ser realizado, considerando las condiciones
locales existentes, sin riesgos para las personas expuestas.
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Para prevenir todo riesgo de accidente, en los trancos de ajuste, mantenimiento y
reparacion seran realizadas por personal cualificado utilizando herramientas y medios
auxiliares calibrados y apropiados para cada trabajo a realizar.

Queda terminantemente prohibido el acceso a las piezas moviles cuando se
encuentran en funcionamiento, las diferentes operaciones de mantenimiento o
sustitucion se realizaran con dichas partes en estado de paro, con el fin de evitar
riesgos por atrapamiento.

Se evitara la exposicion de material susceptible de generar y/o mantener fuego, a
posibles focos de calor intenso, material eléctrico y /o posibles chispas (equipos de
soldeo, frote entre materiales metalicos, etc...), con el fin de eliminar la posibilidad de
un peligro por incendio, formacidn de gases nocivos, y /o deterioros de componentes.

Asi mismo, queda terminantemente prohibido la aplicacion sobre zonas sometidas a

tension (motores, sistemas eléctricos,) durante la fase de limpieza de la tolva.

8.11 INDICACIONES ADICIONALES SOBRE TRABAJOS EN LOS COMPONENTES
ELECTRICOS.

En caso de que_surjan anomalias en el sistema de alimenta léctrica, la
tolva sera inm_nte parada, hasta la deteccion ioy su

posterior repar io a la puesta en servicio de la tolva.

Todos los trabajos en los componentes eléctricos y electrénicos, serdn realizados con
el personal cualificado, disponiendo de los medios y equipos apropiados.

Cuando sea necesario realizar trabajos en pieza o partes bajo tensién, deberd estar
presente una-segunda persona que .en caso de emergencia- pueda accionar el
interruptor de esta funcidono el de desconexién general-de la red. La segunda persona
debera estar familiarizada con medidas de primeros auxilios.

Aquellas partes susceptibles de realizarse trabajos de inspeccién, mantenimiento y
reparacion no deberdn estar bajo tensidon cuando asi esté prescrito. Antes de iniciar
los trabajos, se debera comprobar si las partes desconectadas estan verdaderamente
libres de tension. El equipo eléctrico de la tolva ha de someterse a
inspecciones/controles periddicos. Cualquier defecto que se detecte, como elementos
de uniodn aflojados o cables deteriorados, debera subsanarse sin demora.

Los componentes eléctricos se deberan sustituir de modo preventivo una vez hallan
alcanzado la vida util prevista.

Unicamente se utilizaran fusibles originales para las intensidades prescritas. Los
fusibles defectuosos no seran reparados o puenteados siendo sustituidos por otros del
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mismo tipo y capacidad. La tolva se deberd parar en el acto en caso de que surjan
anomalias en su sistema de alimentacidn de energia eléctrica. Los trabajos en los
componentes eléctricos y electrénicos, asi como en el utillaje deberan ser realizados
por personal cualificado y autorizado.

Sélo se utilizaran herramientas adecuadas a los trabajos a realizar, provistas de las
seguridades pertinentes.

Los elementos eléctricos conexionables antes de actuar sobre ellos, separar y unir, se
encontraran siempre libres de tensién (excepto los interruptores de conexion a la red,
siempre que no presenten tensiones de contacto peligrosas en el sentido de las
prescripciones de seguridad).
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MANUAL DE FUNCIONAMIENTO
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9- OPERATIVA DE FUNCIONAMIENTO
9.1.- GENERALIDADES.
La tolva que nos ocupa funciona conectada a una toma de puerto.
Los datos para la conexidn eléctrica son:
-Tension 400 vac.
-Frecuencia 50 hz.
-Toma situada en la tolva, tipo CETAC 3 polos + tierra 63 A
9.2.- PUESTA EN MARCHA.

Conectaremos en primer lugar la manguera de alimentacidn (a suministrar por
otros) a la toma de 3 polos + tierra y 63 A CETAC de la tolva y a continuacién, se
conectara a la del muelle o grua, esto ha de realizarse siempre en este orden, pues al
ser dos clavijas en los extremos del cable de alimentacién, de conectar primero el

terminal de alimentacion tendriamos partes activas vy pM clavija de
conexién de la tolva.
Una vez-conectada, subiremos a la cabil_nel de

mando del cua-o, colocaremos el selector A (0-1) de la bomba hidraulica en
la posicién (1-2), para elegir que bomba adecuada y pulsaremos el botén arrancar
bomba.

Con el selector B (0-1-2) se elegird el sentido de giro de las bombas para
comprobacién de las fases correspondiente a la toma de corriente. Una vez que la
maquina tiene tension, se activard una luz roja y una alarma sonora, la cual dicara que
no se puede aportar-producto ala tolva.

iATENCION CON LUZ ROJA NO APORTAR PRODUCTOS A LA TOLVA! esto tiene
como objeto no echar producto a la tolva estando sustentada solamente sobre las
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ruedas, ya que estas estdn preparadas para absorber el peso de la misma, pero no la
carga de producto.

i ATENCION !

Seguidamente bajaremos los mozos de posicionamiento, el presostato P1 se
activa cuando los cilindros de los mozos han llegado a la posiciéon de trabajo (peso
propio de la tolva) y enviard la sefial al P2 de carga del acumulador, para poder
responder al cierre de bocas en caso de emergencia, seguidamente una vez que el
presostato P2 alcance la presién de servicio (presién de trabajo del acumulador), se
activara la electrovalvula EVE la cual prepara la tolva para poder abrir y cerrar
compuertas y responder al cierre en caso de averia, estando temporizada 2-3
segundos, corta y activa EVF, la cual descompresiona el circuito y en ese instante se
puede trabajar con las compuertas, la luz roja pasard a color verde la alarma cesara, la

cual nos indica que se puede aportar producto a la tolva. _

9.3.- soanecm= I

La tolva que nos ocupa esta disefiada para un peso a plena carga de 150 toneladas, ya
que el peso propio soportan las ruedas.

Si la tolva se sobrecarga, es decir, se le aporta mas producto del que esta
preparada para soportar, se comportara de la forma siguiente:

Cuando la carga sobre la tolva alcance las 150 toneladas, las luces exteriores
gue antes lucian verdes, pasaran a rojo para avisar al operario de la grua, que la tolva
esta sobrecargada, TOLVA SOBRECARGADA NO APORTAR MAS PRODUCTO A LA
MISMA.

No se podra pasar a color verde de ninglin modo, solamente vaciando producto
de la tolva hasta que esta se encuentre dentro de los margenes de trabajo, donde a su
vez, y la luz roja exterior y de semaforo de aviso, pasard a verde y podrd seguir
aportando producto.

9.4.- FIN DE PROCESO.
Una vez finalizada la descarga y con la tolva totalmente vacia, para lo cual es

necesario dejar abiertas todas las bocas, descargaremos el acumulador pulsando dos
botones contiguos (descarga acumulador), para que se complete la operacion de
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descarga los mantendremos pulsados hasta que nos permita subir los mozos de
posicionamiento de forma que cuando el manémetro de los mozos alcance la presién
maxima, y aun con los botones de descarga de acumulador pulsados pararemos la
bomba, de esta forma se evitara que accidentalmente se pueda cargar ya que hay que
mantener pulsados los dos botones al mismo tiempo y se evitara que se acumule agua
de lluvia en la tolva asi como al estar los cilindros recogidos se protegeran mejor
contra la corrosion.

9.5.- DESCRIPCION RESUMIDA DE LA MANIOBRA.
- Conectar TOLVA mediante toma a tierra.
- Conectar cuadro eléctrico mediante contactor lateral.

- Rearmar cuadro eléctrico armando la seta de emergencia y pulsando "rearme". (en
los pulsadores de cabina).

- Arrancar central hidraulica mediante los pulsadores de cabina.
- Iniciar ciclo mediante pulsador de cabina.

- Una vez terminado el ciclo se pueden manipular las comiu_

- Pulsar fin de_terminar la maniobra, hasta que su avisador luminoso sea
intermitente.

- Automaticamente se recogeran las patas.

- Notas:

- Para el correcto funcionamiento-de la TOLVA-debe tener en cuenta los siguientes
términos.

- El refrigerador de aire del sistema hidraulico debe estar en funcionamiento.

- Activa la Resistencia del circuito hidraulico en época de baja temperatura.

- Para comprobar la polaridad de las fases del conector a tierra no es necesario invertir
los polos del conector, tan solo, una vez conectada la TOLVA, se iluminaran en Verde
(1) o bien en Rojo (2), si fuese en Rojo, debemos invertir

el conector lateral del cuadro a la postura contraria, para que pase a luz verde

(funcionamiento correcto).

- El cuadro siempre debe estar en Modo Automatico.
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CARACTERISTICAS GENERALES

ISO 9001

CERTIFICADD N" 8516

Capacidad de carga 150 m’
Densidad maxima 1.0 Tm/m?
Masa Maxima (MMA) 200/250 Tm
TARA 50/100 Tm
Boca de carga 9x9 m?
Calidad de chapa S275JR
Ancho makx. visto cabina 13.060 mm
Longitud max. visto desde entrada 12.550 mm
camion (extractor recogido).
Altura max. de camién 4.600 mm
Altura de la caseta 2.700 mm
Cota méaxima (aprox) 11.700/1.6000 |mm
I
ESTRUCTURA
— HEB-320
Seno Chapa S 275 JR 6 mm
Recubrimiento Interior opcional
Viga Coronacién
Viga Arriostramiento IPE-450
Refuerzo Seno PLETINA 80x10
SISTEMA HIDRAULICO
Bomba hidraulica Doble 2x15 CV
Depdsito aceite 250 litros (HM-46)
Acumulador de vejiga 20 litros

Cilindros hidrdulicos de apoyo al suelo.

CDC140/110, C-200AE E

Cilindros hidraulicos compuertas.

CDC85/40, C-450C1CE
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CONJUNTO RUEDAS GEMELAS

Cubierta 16.00-25
Llanta 11.25/2.0
Tipo Maciza

Peso por rueda carga

15.000 Kg a 25 Km/h

Peso por rueda giro

12.500 Kg a 25 km/h

Peso max. traslacién 120.000 Kg
ESCALERA DE GATO

Estructura LPN-70

Peldafio Tubo 30.x 1.5

Proteccion P.40.6

Didmetro interior @806
ESCALERA CASETA

‘ Tubo 80x20x 1,5

Estructura UPN-120

Caseta Aluminio, 2 x 1
PASARELA

Longitud 40.000 (total) || mm

Plataforma de visita No

Pasamanos Tubo1% “ @ 42 mm

Piso Tramex 1000 x 500 x 30

Rodapié Chapa 150 x 2

BOCAS

Dimensiones

1210 x 810 mm.

Rodamientos

SF—40

Pifidn

RectoM -5,7-35

ISO 9001

CERTIFICADD N" 8516
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ISO 9001

CERTIFICADD N" 8516

PINTURA'Y ACABADO

Chorreado abrasivo

GradoSA 2 1/2

12 Capa

Amerlock Epoxi-Aluminio laminar 400+AL (75 Micras).

22 Capa (intermedia)

Amercoat 385 Blanco (80 Micras) Aluminio epoxi.

32 Capa (intermedia)

Amercoat 385 Blanco (100 Micras) epoxi poliamida.

423Capa (terminacion)

Cromoglas Plus Amarillo RAL-1016 (40 Micras)

Diluyentes

CP-81y CP-40.
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I ANEXO
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PRESUPUESTO pus
I
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VERSTEGEN

GRAB INTELLIGENCE

Ership, S.A.U.
Mr. Carlos Nardiz
Marina 26

21001 Huelva
Spain

Nieuwegein, 22 May 2023

Subject : Tender for various grabs
Our reference : 2023.098a/PV

Dear Mr. Nardiz,

With reference to your enquiry, we herewith send you our offer for the requested grabs.

Starting Points

For this offer we have taken into account the following points.

Crane

Model . Mobile harbour cranes (Liebherr and Konecranes)
Capacity : 50-60ton

Materials to be handled

Agribulk and coal : 0.7-1.0ton/m?

Clinker : 1.4-15ton/m®

Zinc concentrate ;. 2.2-24ton/m?

Copper concentrate : 2.0-22ton/m®
Grab design

For this project Verstegen offers the following grabs:

‘¢ 34.5 m® clamshell grab, suitable for agribulk and coal;
¢ 25.0 m® clamshell grab, suitable for clinker;

¢ 43.0 m® clamshell grab, suitable for agribulk;

‘¢ 15.0 m® clamshell grab, suitable for zinc concentrate;
¢ 19.2 m® clamshell grab, suitable for copper concentrate;

All offered grabs have high enclosed environmentally friendly shells to minimise material loss and
dust issues. The shells are made of Hardox 450 to withstand high forces and to increase the lifetime.
(Only the grab for concentrates is equipped with stainless steel shell plate).

For easier maintenance and increased safety the upper structure of the grabs will be equipped
with a central greasing ‘system.

POSTAL ADDRESS OFFICE AND FACTORY PHONE, MAIL, INTERNET BANK AND COMMERCIAL

Verstegen Grijpers B V Verstegen Grijpers B.V. IBAN/SEPA: NLOARABO0129170712

P.O Box 1014 Marconibaan 20 Phone +31 30 606 2222 BIC: RABONL2U

3430 BA, Nieuwegein 3439 MS, Nieuwegein E-mail info@verstegen. net Commercial Register Utrecht no 30058414
The Netherlands The Netherlands Internet www.verstegen.net VAT no. NL 004322162801

All tenders and contracts for the performance of deliveries by us outside the Netheriands are governed by the ORGALIME General Conditions
for the supply of mechanical. electrical and electronic products (S 2012) of March 2012. Any other conditions are herewith explicitly rejected by us
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With reference to the above-mentioned starting points, we can make you the following offer.

Offer A

Page 2

For mobile harbour cranes and for handling agribulk and coal with a density of 0.7 to 1.0 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 345 m?

Own weight approx. 15.5 ton
Crane load 1.0 ton/m3 50.0 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 6

Price per grab FCA, Nieuwegein
Including one set of closing ropes

Offer B

For mobile harbour cranes and for handling clinker with a density of 1.5 ton/m?

B 1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 250 m®

Own weight approx. 15.5 ton

Crane load 1.4 ton/m3 50.5 ton

Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 8

Price per grab FCA, Nieuweg;in
Including one set of closing ropes

2023.098a Ership VSHC724
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Offer C

For mobile harbour cranes and for handling agribulk with a density of 0.8 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 43.0 m?
Own weight approx. 17.5 ton
Crane load 0.8 ton/m?® 51.9 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 6

Price per grab FCA, Nieuwegein
Including one set of closing ropes

Offer D

For mobile harbour cranes and for handling zinc concentrate with a density of 2.4 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 15.0 m®

Own weight approx. 14.0 ton
Crane load 2.4 ton/m® 50.0 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 8

Price per grab FCA, Nieuwegein
Including one set of closing ropes

2023.098a Ership VSHC724
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Offer E

For mobile harbour cranes and for handling copper concentrate with a density of 2.2 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including stainless steel liners
including central greasing system

Capacity 19.2 md
Own weight approx. 18.5 ton
Crane load 2.2 ton/m3 60.7 ton
Diameter closing rope 40 mm
Diameter sheaves 830 mm
Number of sheaves 8
Price per grab FCA, Nieuwegein

Including one set of closing ropes

Volume discount
On the next page are the unit prices for all offered grabs shown.
In case of a closed order for multiple grabs we can offer the following discounts:

¢ In case of one closed order for 2 - 3 grabs, we can offer & liscount on the grab prices
¢ In case of one closed order for 7 - 8 grabs, we can offer ¢ liscount on the grab prices
‘¢ In case of one closed order for 10 - 11 grabs, we can offe o discount on the grab prices

Costs for transport and assembly of the grabs
The grabs will be transported in main parts and assembled on site.
The costs for the transport and assembly of the grabs is not included in above prices.

Next week we will ask our transport agent for an offer for the transport costs.

As soon as we have these prices and we know which grabs have to be delivered to which Port
and at which moment, we can give the exact costs for this also.

7 .
i Ership
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Total project prices
For mobile harbour cranes and for handiing various materials

Four rope clamshell grabs, each including
- one set of closing ropes
- central greasing system for the upper structure

25.0 m*® - 15.5 ton clamshell grab
Transport one 25.0 m® grab in main parts to Cartagena

43.0 m* - 17.5 ton clamshell grab
Transport one 43.0 m® grab in main parts to Cartagena

34.5 m* — 15.5 ton clamshell grab
34.5 m® - 15.5 ton clamshell grab
Transport two 34.5 m? grabs in main parts to Cartagena

34.5 m® - 15.5 ton clamshell grab
34.5 m® - 15.5 ton clamshell grab
34.5 m* - 15.5 ton clamshell grab
Transport three 34.5 m® grabs in main parts to  Tarragona

15.0 m® — 14.0 ton clamshell grab
Transport one 15.0 m® grab in main parts to Avilés

34.5 m® - 15.5 ton clamshell grab
34.5 m® - 15.5 ton clamshell grab

Transport two 34.5 m® grabs in main parts to Huelva

19.2 m® — 18.5 ton clamshell grab
Transport one 19.2 m® grab in main parts to Huelva

Assembly assistance for 11 grabs (one Verstegen engineer)

Total project price FCA, Spanish port as indicated

y P
2023.098a Ership VSHC724 _ Grupo
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Offer conditions
For this offer the following conditions apply:

Delivery

Delivery time

Payment

Retention of Title :

Guarantee

Validity

Finally

FCA, Spanish Ports as indicated (Incoterms 2020).

In consultation. At this moment 4,5 to 6,5 months after receipt of the order.
We can discuss together which grabs are required the most urgent.
Verstegen will assist Ership as much as possible to achieve fast deliveries.

30% within 14 days after on order placement;
70% within 30 days after delivery.

The product(s) shall remain the property of Verstegen Grijpers B.V.
until Verstegen Grijpers B.V. is paid in full

The warranty period is 24 months from operational start with a maximum of 30

months from shipping date. Damage caused by faulty operation, accidents and
normal wear and tear are excluded from warranty.

This offer is valid for one month.

We trust the information in this offer is clear to you.
In case you still have questions, please contact us.

We are looking forward receiving your reply.

With kind regards,

Verstegen Grijpers B.V.

Peter Visser
Sales Director

Attachments

The following information is attached:

Aaqaaaaa

2023.098a Ership VSHC724

Technical description;

Material specification;

Less damage to ships — Round corners

Easier and faster maintenance - Central greasing system
Verstegen grabs for handling concentrates

Grab with stainless steel liners

Technical specification(s) and (provisional) grab drawing(s).
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Technical description

Productive performance of the Verstegen grabs
We use the best high tensile steels to manufacture our grabs in order to obtain strong grabs without
unnecessary "dead weight". By doing so we have developed grabs with large productive capacities.

Despite the low dead weight, the penetration and free digging abilities of our grabs are excellent.
This is the result of an excellent design and the almost frictionless working of the bearing system.

As a result the large productive capacity of each grab is completely exploited during each grab cycle.
Verstegen grabs are designed to optimise safety and withstand heavy working circumstances.

Bearing system (clamshell grabs)

A strong advantage of the Verstegen grabs is their almost frictionless bearing system,

which consists of cylinder bearings in the rope pulleys and spherical bearings in the hinge joints.
The working life of these bearings is substantial.

Spherical bearings can accept a misalignment of about 1.5°, which is an important
advantage in harsh working conditions, or after accidental damage.

The working life of the spherical bearings is at least four times
longer than the normal pin-bush bearing.

A spherical bearing is pressed into the bearing house and a (rubber/foam) sealing ring is placed over
the bearing and is kept in position by a steel locking ring. Sealing rings prevent dirt from entering the
bearings and maintain clean greasing-ways. The distance rings assure a free rotation of the bearing

house with respect to the arms and lower pulley block.

0000

Distance ring ¢ Locking ring » Sealing ring ¢ Spherical bearing » Sealing ring » Locking ring » Distance ring

The sealing rings are placed under pressure during the installation of the locking rings.
When new grease is put into the joint, first the old grease will be pressed out and the new grease
will be divided over the bearing surface.

2023.098a Ership VSHC724 Grupo
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Rope guide system

A large part of the operational costs is determined by the lifetime of the closing ropes.

A set of closing ropes can cost between 2 and 4% of the total grab price and with some grabs the
lifetime of the ropes can be only a few weeks.

Verstegen realised this and we have paid great attention to the
design of the rope guide system. Following the path

of the closing ropes, shows three important areas of attention:
¢ the rope guide rollers on the head of the grab;

« the main pulleys in the upper and lower pulley block;

« the fixation of the ropes in the closing rope balance.

Rope guide rollers

The grabs are equipped with large rope guide rollers made of Hardox 450
and mounted on cylinder roller bearings. The diameter and groove of the
guide rollers are specially adjusted to the closing rope diameter.

In comparison with other grab manufacturers the diameter of the rollers is much bigger, so the ropes
are really guided in the right direction. With smaller rollers, the ropes have the tendency to bend which
causes more rope wear.

Main sheaves
The steel sheaves in the grabs are provided with cylinder roller bearings.
Other grab manufacturers often use synthetic sheaves,
which we believe are unsuitable for heavy duty operations,
handling hard and abrasive bulk materials.

The sheave diameter and groove are optimised for the rope diameter.
The bearings are protected against dust and dirt by PP sealing rings.

Closing rope balance
Verstegen uses a closing rope balance where the wedge socket connection is integrated. The
balance is provided with bronze bearing bushes and is installed in the lower pulley block. The position
of the closing rope balance in the lower pulley block makes it easier to install new closing ropes.

Advantages of the Verstegen closing rope balance
The design of the Verstegen closing rope balance is unigue and has three important advantages:
¢ The main pin is fixed and the closing rope balance turns around the '
pin (like the pulleys), so no torsion forces are acting on the pin. '

¢ The end of the closing rope is supported over a large length
before it is fixed and the rope is guided into the socket where
it is fixed. The large radius on the balance gives a much better
lifetime of the closing ropes on this point.

‘¢ When reeving the closing rope, there is enough space to guide
the rope back to the socket house, because the socket house is
on the right upper side of the balance. °

The rope system (rollers, pulleys and balance) significantly increases the lifetime of the closing ropes.

Ership

Grupo
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Material specification
Hereafter we give you an overview of the materials of which the major parts of the grab are fabricated.

Material specification
Grab shell plates Hardox 450
Grab shell knives (cutting edges) Hardox 450
Arms $355J2
Pulleys S355J2
Pulley blocks and structural parts Weldox 700
Pulley Pins 42CrMo4 / C45
Articulation Pins 42CrMo4 / C45
Material Tensile strength Hardness
Hardox 450 1400 | N/mm? 425-475 HB
Weldox 700 780-930 | N/mm? 260 HB
S355J2 510-610 | N/mm? 150-180 HB

Only the best materials!

Only the best materials
The upper structure of all offered Verstegen grabs is made from Weldox 700 steel.
The shells of all Verstegen grabs are completely made from Hardox 450 steel to

minimise wear and increase the lifetime of the shells.

Advantages of complete Hardox shells s
The strength and lifetime of Verstegen grabs is better than with other grabs,
because Hardox 450 is 2-3 times stronger and wear resistant than normal construction steel, S355.

4=

|

Wear and deformation are the most important problems during grabbing operations.

The use of Hardox steel reduces these problems, because of its high strength and wear resistance.
Longer lifetime, because of less sliding wear ‘ ~
Harder materials, such as iron ore, sand and aggregate rocks are free to slide
and roll. By selecting harder steel, service life can be improved considerably

Less damage and deformation, because of less impact wear e @
Hard materials that hit the surface of the wear component at various angles.

A harder grade of Hardox will deliver a longer service life here as well ‘v"
Because of the much higher strength of Hardox 450 steel, our grabs suffer
much less denting and deformation than grabs of other steels.

2023.098a Ership VSHC724 Grupo



Ership, S.A.U. Page 10

Round corners — Less damage to ships
During normal operation damage to ships and barges can be a major problem.
Some of these damages are the resuit of a poor grab design.

Less damage to ships and barges with a Verstegen grab
Verstegen clamshell grabs are standard equipped with smooth corners, to minimize the risk of

damage to ships. Below images on the right show the difference between a grab with 90° corners and
sharp edges and a Verstegen grab with 2x45° angles and smooth corners.

smooth edges

2x45° shell corner

45° corners with smooth edges

Smooth cutting edges with 2 x 45° corners (Verstegen grabs)

To minimize the risk of damage, the new generation Verstegen grabs
are equipped with 2x45° round shell corners. The round corners have
proven to be a great improvement in comparison to other grabs.

Sharp edges with 90° corners (most other grabs)
With most grabs the cutting edges are simple welded together
under a 90° angle, creating a very sharp corner of the grab shells.

sharp edges
Straight edges are of course easier to build and reduces the grab price.
But consider the consequences: Landing a grab with sharp edges on
a barge or tank top can be risky, because these sharp edges can create
a lot of damage. Costs for repair and downtime are very high.

90° shell corner

L/ "
- e
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Easier and faster maintenance - Central greasing system (included)
Verstegen pays a lot of attention to the reliability and durability of their grabs. For this reason a central
greasing system is offered. The system connects all grease points of the upper structure to one
central point, accessible from ground level.

Advantages of the system

The system has three important advantages:

* Less downtime, because of faster greasing (15 points can be greased from one central point);

e Lower operational costs, because the lifetime of all moving parts is increased.

» Increased safety because the operational people don't have to climb the grab to grease it
(The height of a grab in open position is often 5 to 7 meters).

Explanation of the system
With regards to lubrication, the grab can be divided in three sections.
- The upper structure of the grab

- The lower pulley block

- The hinge points between the arms and the shells

Upper structure

y-

Lower pulley block

Amm hinge points

Central grease point

Greasing of the upper structure

All grease points of the upper structure (normally about 15 individual points)
are connected to the central grease system and can be lubricated from the
central grease point on the inner side of the arm. This means there is no need
to climb the grab to grease the dangerous and difficult accessible points and
highly increases the safety of the operational people.

Greasing of the lower pulley block and arm hinge points

The grease points from the lower pulley block and the arm hinge points
have to be greased individually. These points are relative low and easy
accessibly from ground level, especially when the grab is in open position.

i
2023.098a Ership VSHC724 rTupo
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Verstegen grabs for handling copper concentrates

Verstegen has a large experience with grabs for handling different concentrates.
Concentrates tend to stick to most types of steel and therefore our grabs for concentrates
are equipped with shells made of stainless steel or shells with stainless steel liners.

In recent years many grabs for concentrates were delivered to customers all over the world.

‘¢ Norddeutsche Affinerie, Germany 2.0m?® grab fora 6 ton crane load
¢ Norddeutsche Affinerie, Germany 2.5m?® grabfora 9 ton crane load
¢ Norddeutsche Affinerie, Germany 2.7m3 grabfora 9 ton crane load
¢ Chyoda, Indonesia 3.7m® grab for a 12 ton crane load
‘¢ Konkola Copper Mines Plc, Zambia 6.0 m® grab for a 18 ton crane load
¢ Konkola Copper Mines Plc, Zambia 7.0 m*® grab for a 20 ton crane load
‘¢ Hindalco (Birla Copper), India 9.0 m*® grab for a 26 ton crane load
‘¢ Buss Kuhwerder Terminal, Germany 9.5 m*® grab for a 28 ton crane load
‘¢ Boliden Mineral AB, Sweden 9.5m? grab for a 28 ton crane load
¢ Buss Kuhwerder Terminal, Germany 11.0 m*® grab for a 34 ton crane load
¢ Logistec, Canada 11.5m® grab for a 34 ton crane load
¢ Port of Brunsbiittel, Germany 12.0 m*® grab for a 38 ton crane load
¢ Gearbulk, Norway 13.5m*® grab for a 40 ton crane load
‘¢ Port of Brunsbiittel, Germany 14.0 m*® grab for a 45 ton crane load
¢ Antwer Bulk Terminal, Belgium 15.5 m*® grab for a 45 ton crane load
¢ Logistec, Canada 16.5 m® grab for a 51 ton crane load
¢ Port of Pori, Finland 15.5 m® grab for a 52 ton crane load
‘¢ Port of Brunsbittel, Germany 16.0 m® grab for a 52 ton crane load
‘¢ Matsa Minerals, Spain 19.5 m*® grab for a 55 ton crane load

All these grabs are specially designed for concentrates and have stainless steel shell plates or liners.
In recent years Verstegen supplied more than 30 concentrate grabs to the above customers.

9.0 m? stainless steel grab 11.5 m? stainless steel grab

The above pictures show grabs with stainless steel shell plates. Because stainless steel is lower in
strength, we nowadays recommend Hardox shells with stainless steel liners instead of complete
stainless steel plates. The liners can be installed on the inner and outer side of the shell plates.

,'= Ership
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Grab with stainless steel liners (for 19.2 m® copper concentrate grab)
Concentrates like copper and zinc concentrate stick to the shells which makes it difficult to handle.
Verstegen developed grabs with stainless steel to prevent the concentrate from sticking to the shells.
The Hardox shells in combination with stainless steel liners are very strong and durable.

Grab with stainless steel liners on the inner side of the shells Inner side of the shells

Shell side plate

Shell back plate

Liners on outer side not shown

Shell plates
- inner plate: 3 mm stainless steel liner

- Middle plate: 8 mm Hardox 450
- Outer plate: 3 mm stainless steel liner ———

Above images show the 3 mm stainless steel liner on the inner side of the shells.
Wear sensitive parts like the cutting edges and internal strengthening plates are made of Hardox 450.

2023.098a Ership VSHC724 Grupo
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For mobile harbour cranes and for handling agribulk and coal with a density of 0.7 to 1.0 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 345 m?
Own weight approx. 15.5 ton
Crane load 1.0 ton/m?® 50.0 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 6

Main hinge point - Bearings and pins 160 mm
Rope guidance Rollers
Suspension Direction Cross
Material pulley blocks and structural parts Weldox 700
Material grab shells Hardox 450

Lifting lugs wheel loader (4 eyes)

36 ton in total

Provisional dimensions

Distance between closing ropes 660 mm
Distance between holding ropes 1500 mm
Height open 6250 mm
Height closed 5050 mm
Width 4950 mm
Spread 5550 mm
Shell length 4550 mm
Closing rope length 227 m

Rope withdrawn length 125 m

Only the best materials

Due to a good design and the use of the best possible materials,
Verstegen is able to build extreme strong grabs with a low dead weight.
Weldox 700 and Hardox 450 are 2-3 times stronger than S355 steel.

The pulley blocks, hinge points and structural parts are made

of Weldox 700.The shells of all Verstegen grabs are completely

made from Hardox 450.

Verstegen uses HARDOX wear plate for the combination of high
hardness, high strength and good toughness. The material is has

a long lifetime and has high resistance against deformation.

2023.098a Ership VSHC724

"_

o INMY 80RY

Ership

Grupo



¥2/OHSA diusi3 B860'€202

odni

ki )
CLOSING ROPE
ROPE WIT HDRAWN DIAMETER: 36 mm
LENGTH12.5 m LENGTH: 227 m
: Pear No. 1440
L 1500
680
/T
) ]
v
@ 5
©
8 S f 4 1\
8 \
o
4
4950 4550
L A | . .
Ership Group - Spain
SCALE - MO [IF CATIO N il
345 m?® VSHC v UNITOF MEASUREmm | GRAB ND. _ HARDOX
. 5 DATE 22 -6- 210 SEEN = WY BOOY
15.5 ton Coal and agribulk 1.00 ton/m G @ 345 m VSHC ETE

'N'v's ‘diysig

G| abed



Ership, S.A.U.

Technical specification B

For mobile harbour cranes and for handling cement clinker with a density of 1.4 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 25.0 m?
Own weight approx. 15.5 ton
Crane load 1.4 ton/m?® 50.5 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 8

Main hinge point - Bearings and pins 160 mm
Rope guidance Rollers
Suspension Direction Cross
Material pulley blocks and structural parts Weldox 700
Material grab shells Hardox 450

Lifting lugs wheel loader (4 eyes)

36 ton in total

Provisional dimension

Distance between closing ropes 660 mm
Distance between holding ropes 1500 mm
Height open 6300 mm
Height closed 5250 mm
Width 4700 mm
Spread 5950 mm
Shell length 4250 mm
Closing rope length 282 m

Rope withdrawn length 16.1 m

Only the best materials

Due to a good design and the use of the best possible materials,
Verstegen is able to build extreme strong grabs with a low dead weight.
Weldox 700 and Hardox 450 are 2-3 times stronger than S355 steel.

The pulley blocks, hinge points and structural parts are made
of Weldox 700.The shells of all Verstegen grabs are completely

made from Hardox 450.

Verstegen uses HARDOX wear plate for the combination of high
hardness, high strength and good toughness. The material is has

a long lifetime and has high resistance against deformation.

2023.098a Ership VSHC724
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Ership, S.A.U.

Technical specification C

For mobile harbour cranes and for handling agribulk with a density of 0.8 ton/m?

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system

Capacity 430 md
Own weight approx. 17.5 ton
Crane load 0.8 ton/m3 51.9 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 6

Main hinge point - Bearings and pins 160 mm
Rope guidance Rollers
Suspension Direction Cross
Material pulley blocks and structural parts Weldox 700
Material grab shells Hardox 450

Lifting lugs wheel loader (4 eyes)

36 ton in total

Provisional dimension

Distance between closing ropes 660 mm
Distance between holding ropes 1500 mm
Height open 6550 mm
Height closed 5250 mm
Width 5200 mm
Spread 5900 mm
Shell length 5000 mm
Closing rope length 237 m

Rope withdrawn length 13.56 m

Only the best materials

Due to a good design and the use of the best possible materials,
Verstegen is able to build extreme strong grabs with a low dead weight.
Weldox 700 and Hardox 450 are 2-3 times stronger than S355 steel.

The pulley blocks, hinge points and structural parts are made
of Weldox 700.The shells of all Verstegen grabs are completely

made from Hardox 450.

Verstegen uses HARDOX wear plate for the combination of high
hardness, high strength and good toughness. The material is has

a long lifetime and has high resistance against deformation.

2023.098a Ership VSHC724
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Technical specification D
For mobile harbour cranes and for handling zinc concentrate with a density of 2.4 ton/m®

1 - Four rope clamshell grab, type VSHC
with high enclosed environmentally friendly shells
including central greasing system
Capacity 150 m°
Own weight approx. 14.0 ton
Crane load 2.4 ton/m?® 50.0 ton
Diameter closing rope 36 mm
Diameter sheaves 720 mm
Number of sheaves 8
Main hinge point - Bearings and pins 160 mm
Rope guidance Rollers
Suspension Direction Cross
Material pulley blocks and structural parts Weldox 700
Material grab shells Hardox 450
Lifting lugs wheel loader (4 eyes) 36 ton in total
Provisional dimensions

Distance between closing ropes 660 mm
Distance between holding ropes 1500 mm
Height open 5550 mm
Height closed 4800 mm
Width 4100 mm
Spread 5050 mm
Shell length 3150 mm
Closing rope length 249 m
Rope withdrawn length 127 m

Only the best materials

Due to a good design and the use of the best possible materials,
Verstegen is able to build extreme strong grabs with a low dead weight.
Weldox 700 and Hardox 450 are 2-3 times stronger than S355 steel.

The pulley blocks, hinge points and structural parts are made
of Weldox 700.The shells of all Verstegen grabs are completely
made from Hardox 450.

Verstegen uses HARDOX wear plate for the combination of high
hardness, high strength and good toughness. The material is has
a long lifetime and has high resistance against deformation.

2023.098a Ership VSHC724
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Technical specification E
For mobile harbour cranes and for handling copper concentrate with a density of 2.2 ton/m?

1 - Four rope grab, type VSHC

with high enclosed environmentally friendly scales
Capacity 19.2 m?
Own weight approx. 18.5 ton
Crane load 2.2 ton/m? 60.7 ton
Diameter closing rope 40 mm
Diameter pulleys 830 mm
Number of pulleys 8
Main hinge point - Bearings and pins 180 mm
Rope guidance Rollers
Suspension Direction Cross
Material pulley blocks and structural parts Weldox 700
Material grab shells Hardox 450
Lifting lugs wheel loader (4 eyes) 36.0 ton in total

Provisional dimensions
Distance between closing ropes 780 mm
Distance between holding ropes 1600 mm
Height open 6200 mm
Height closed 5400 mm
Width 4450 mm
Spread 5550 mm
Shell length 3450 mm
Closing rope length 281 m
Rope withdrawn length 140 m
Only the best materials N | EmRox

Due to a good design and the use of the best possible materials,
Verstegen is able to build extreme strong grabs with a low dead weight.
Weldox 700 and Hardox 450 are 2-3 times stronger than S355 steel.

The pulley blocks, hinge points and structural parts are made
of Weldox 700.The shells of all Verstegen grabs are completely
made from Hardox 450.
Verstegen uses Hardox wear plate for the combination of high hardness, high strength and

good toughness. The material has a long lifetime and a high resistance against deformation.

! P
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ANEXO 4
PROPUESTA DE MANTENIMIENTO MAQUINARIA




= MANTENIMIENTO PREVENTIVO GRUAS: VERSION GENERAL

rship

REV EQUIPO ELECTRICO 500 HORAS GRUA

TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK CAJAS DE CONEXIONES ELEC CONT. VISUAL CONTROL VISUAL CAJAS DE CONEXIONES ELECTRICAS EN CHASIS
INTERRUPTOR DE CONMUTACION GENERAL CONTROL CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS
GENERADOR TRIFASICO REJILLAS DE AIRE LIMPIEZA REJILLAS DE AIRE Y CONTROL ESTERA FILTRANTE (CAMBIAR EN CASO NECESARIO)
INTERRUPT FC SISTEMA DE APOYOS TEST VISUAL CONTROL VISUAL FINALES DE CARRERA
INTERRUPT FC SISTEMA DE APOYOS LIMPIEZA LIMPIEZA SENSORES INDUCTIVOS Y CONEXIONES
INTERRUPT FC SISTEMA DE APOYOS TEST PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE LOS FC APOYOS
INTERRUPTORES FC SISTEMA DE APOYOS CABINA COMPROBAR SENALIZACION EN CABINA
MANDO A DISTANCIA LIMPIAR CONTROL VISUAL DE LA UNIDAD (LIMPIAR)
ALIMENTACION ELECTRICA AUXILIAR EXTERNA CONTROL VISUAL
MOTOR BOMBA HCA SUPEREST. COLTRO VISUAL CONTROL VISUAL MOTOR Y CABLEADO (VENTILACIGN, OSCILACIONES, VIBRACIONES, RUIDOS)
MOTORES MECAN. DE ELEVACION CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL MOTORES Y CABLEADO (VENTILACIGN, RUIDOS, VIBRACIONES)
MOTORES MECAN. DE ELEVACION ESCOBILLAS COMPROBAR ESTADO DE ESCOBILLAS
MOT. MECANISMO DE CUCHARA CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL MOTORES Y CABLEADO (VENTILACIGN, RUIDOS, VIBRACIONES)
MOT. MECANISMO DE CUCHARA ESTADO ESCOB COMPROBAR ESTADO DE ESCOBILLAS
MOT MECANISMO GIRO CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL MOTORES Y CABLEADO (VENTILACIGN, RUIDOS, VIBRACIONES)
MOTORES MECANISMO GIRO ESCOBILLAS (1) COMPROBAR ESTADO DE ESCOBILLAS (1)
MOTORES MECANISMO GIRO ESCOBILLAS (2) COMPROBAR ESTADO DE ESCOBILLAS (2)
BLOQUEO SUPEREST-CHASIS CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL DEL EQUIPO
INTERRUPT DE CABLE FLOJO CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL DEL DISPOSITIVO CABLE FLOJO
ARMARIO DE CONEXIONES CABINA DE LA TORRE CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS
INTERRUP FC DE LA PLUMA CONTROL VISUAL CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS Y CABLEADO
ILUMINACION DEL LUGAR DE TRABAJO CONTROL CONTROL VISUAL DE LOS FAROS
C. DISTRIB. Y CARRIL DE CABLES CONTROL CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS
ILUMINACION SUBIDAS DE ACCESO CONTROL CONTROL VISUAL DEL EQUIPAMIENTO (COMPROBAR FUNCIONAMIENTO)
ILUMINACION CONTROL CONTROL VISUAL DEL EQUIPAMIENTO (COMPROBAR FUNCIONAMIENTO)
MEDIDOR VELOCIDAD DEL VIENTO CONTROL CONTROL VISUAL DEL EQUIPO
PROTECCION DE SOBRECARGA CONTROL CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS SENSOR CARGA
PROTECCION DE SOBRECARGA CONTROL 5. ANGULO CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS SENSOR ANGULO
EQUIPO DE INTERCOMUNICACION CONTROL CONTROL VISUAL
PULSADORES DE PARADA DE EMERGENCIA CONTROL CONTROL VISUAL PULSADORES EMERGENCIA
PULSADORES DE PARADA DE EMERGENCIA PRUEBA PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE TODOS PULSADORES
EQUIP. DE CALEFACCION PERIODOS DE REPOSO CONTROL ESTADO DE ELEMENTOS
MONITOR DE TRABAJO CONTROL CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA MONITOR
MOT. BOMBA AUX. SUPERESTRUCT. LIMPIEZA CONTROL ALETAS DE REFRIGERACION Y LIMPIEZA
135010 VENTILADOR SALA DE MAQUINAS PRUEBA COMPROBAR FUNCIONAMIENTO, ASENTAMIENTO DEL MOTOR, TORNILLOS Y CONEXIONES
EQUIPO DE DETECCION DE HUMOS CONTROL CONTROL VISUAL DE TODOS LOS DETECTORES

REV EQUIPO ELECTRICO 1000 HORAS GRUA

TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK CAJAS DE CONEXIONES ELEC LIMPIEZA LIMPIEZA DE TABLEROS Y CAJAS DE CONEXIONES
GENERADOR TRIFASICO FUNCIONAMIENTO COMPROBAR OSCILACIONES, VIBRACIONES, RUIDOS, VENTILACION
CUERPO DE ANILLOS ROZANTES LIMPIAR CONTROL VISUAL (LIMPIAR)
RECINTO ELECTRICO SUPEREST. LIMPIEZA LIMIPIAR TABLEROS, CAJAS DE CONEXION, INTERRUPTORES DE POTENCIA Y CONTACTORES
RECINTO ELECTRICO SUPEREST. ELEMENTOS CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS (COMPROBAR EQUIPOTENCIALIDAD, ASILIAMIENTO, RESISTENCIAS FIIAS, ETC)
RECINTO ELECTRICO SUPEREST. AIRE ACOND COMPROBAR FUNCIGN GRUPO AIRE ACONDICIONADO
RECINTO ELECTRICO SUPEREST. CALEFACCION COMPROBAR FUNCIGN EQUIPO DE CALEFACCION
RECINTO ELECTRICO SUPERESTRUCTURA APRIETES COMPROBAR APRIETE DE BORNES, CONEXIONES Y EMPALMES
RECINTO ELECTRICO SUPEREST. FILTROS A/A LIMPIAR FILTROS AIRE ACONDICIONADO
PUPITRES DE MANDO CABINA DE CONDUCCION REAPRIETE DE CONEXIONES PALANCAS DE MANDO
MONITOR DE TRABAJO CONEXIONES COMPROBAR CONEXIONES Y PIEZAS DE FACION
CAMARA DE VIDEO CON PANTALLA CONTROL CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS CAMARA
CAMARA DE VIDEO CON PANTALLA AJUSTE AJUSTE DEL MECANISMO GUIA DE CAMARA (AMORTIGUADORES)
CAMARA DE VIDEO CON PANTALLA LIMPIEZA LIMIPIEZA CARCASA CAMARA Y PANTALLA

RED DE TUBERIAS Y PUNTOS DE ENGRASE COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DE LOS SENSORES DE GRASA



REV EE EQUIPO ELECTRICO 2000 HORAS GRUA
TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK

TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK MOTOR BOMBA HIDRAULICA SUPEREST ALETAS COMPROBAR Y LIMPIAR ALETAS DE REFRIGERACION

CAJAS DE CONEXIONES ELEC BORNES

CAJAS DE CONEXIONES ELEC CALEFACC.
INTERRUPTOR DE CONMUTACION GERAL APRIETES
GENERADOR TRIFASICO ENGRASE RODAMIENTOS
GENERADOR TRIFASICO CAJA BORNAS
GENERADOR TRIFASICO RESISTENCIA

MANDO A DISTANCIA TEST FUNCIONAMIENTO
ALIM ELECTRICA AUXILIAR EXTERNA BORNAS
CUERPO DE ANILLOS ROZANTES CONEXIONES
CUERPO DE ANILLOS ROZANTES LIMPIAR

CUERPO DE ANILLOS ROZANTES PORTAESCOBILLAS
CUERPO DE ANILLOS ROZANTES TOMA DE CORR
PUPITRES DE MANDO CABINA DE CONDUCCION
EQUIPO LIMPIAPA. CABINA DE CONDUCCION
CALEFACCION CABINA DE CONDUCCION

MOTOR BOMBA HCA SUPEREST BORNES Y CABLES
MOTORES MECAN. DE ELEVAC. BORNES Y CABLES
MOT. MECANISMO DE CUCHARA COMP. BORNES
MOT. MECANISMO GIRO BORNES

BLOQUEO SUPEREST-CHASIS COMPROBAR FC
INTERRUP DE CABLE FLOJO PALANCA Y SENSORES
ARMARIO DE CONEXIONES CABINA DE LA TORRE
ARMARIO DE CONEXIONES CABINA DE LA TORRE
INTERRUP FC DE LA PLUMA PRUEBA

INTERRUP FC DE LA PLUMA LIMPIEZA
ILUMINACION DEL LUGAR DE TRABAJO ENG FARO
ILUMINACION DEL LUGAR DE TRABAJO RENOVE
ILUMINACION DEL LUGAR DE TRABAJO LIMPIEZA
PUPITRES DE MANDO CABINA DE LA TORRE
PUPITRES DE MANDO CABINA DE LA TORRE
EQUIPO LAVAP. CABINA DE LA TORRE
CALEFACCION CABINA DE LA TORRE

ASIENTO CABINA DE LA TORRE

EQUIPO AIRE ACOND. CABINA DE LA TORRE

C. DISTRIB. Y CARRIL DE CABLES LIMPIEZA

C. DISTRIB. Y CARRIL DE CABLES LIMPIEZA

C. DISTRIB. Y CARRIL DE CABLES BORNES
ILUMINACION SUBIDAS DE ACCESO LIMPIEZA
ILUMINACION LIMPIEZA

MEDIDOR VELOCIDAD DEL VIENTO PRUEBA
PROTECCION DE SOBRECARGA VALORES

EQUIPO DE INTERCOMUNICACION PRUEBA
EQUIP. DE CALEFACCION PERIODOS DE REPOSO
MOT. BOMBA AUX. SUPERESTRUCT. BORNES
EQUIPO DE DETECCION DE HUMOS

REV EQUIPO MECANICO 500 HORAS

DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO CONTROL
DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO NIVEL

DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO

BOMBA HIDRAULICA SUPEREST. CONTROL

BOMBA HIDRAULICA SUPERESTRUCTURA CONTROL
BOMBA AUXILIAR CONTROL

CILINDROS DE DIRECCION BLOQUE DE MANDO
CILINDROS DE DIRECCION BLOQUE DE MANDO
CILINDROS DE DIRECCION CON BLOQUE DE MANDO
CILINDROS DE APOYOS

CILINDROS DE APOYOS FUNCIONAMIENTO

COMPROBAR APRIETE BORNES ELECTRICOS

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DE CALEFACCION

COMPROBAR APRIETE DE BORNES

ENGRASE RODAMIENTOS DEL GENERADOR (AMBOS LADOS)
COMPROBAR CAJA DE BORNES DEL GENERADOR

COMPROBAR RESISTENCIA DE AISLAMIENTO

PRUEBA COMPLETA DE FUNCIONAMIENTO

COMPROBAR BORNES DE CONEXION Y CLAVIJA

COMPROBAR CONEXIONES Y CABLEADO

LIMPIAR INTERIOR DE CARCASA Y PURGAR CONDENSACION
COMPROBAR ESTADO PORTAESCOBILLAS, MATERIAL AISLANTE Y CABLES DE CONEXION
COMPROBAR ELEMENTO DOBLE TOMA DE CORRIENTE

CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA

CONTROL VISUAL Y PRUEBA FUNCION LIMPIAPARABRISAS
CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA CALEFACCION - PRUEBA FUNCIONAMIENTO
COMPROBAR BORNES CAJA DE CONEXIONES Y ESTADO DE CABLES
COMPROBAR BORNES CAJA DE CONEXIONES Y ESTADO DE CABLES
COMPROBAR BORNES CAJA DE CONEXIONES Y ESTADO DE CABLES
COMPROBAR BORNES CAJA DE CONEXIONES Y ESTADO DE CABLES
COMPROBAR FUNCION FINALES DE CARRERA

COMPROBAR FUNCION DEL DISPOSITIVO (PALANCA Y SENSORES)
LIMPIEZA DE TABLEROS Y CAJAS DE CONEXION

COMPROBAR APRIETE DE BORNES, CONEXIONES Y EMPALMES
PRUEBA FUNCION SIN CARGA

LIMPIEZA Y PROTECCION CONTRA CORROSION

ENGRASE DEL COJINETE DE FARO COLGADO DE LA PLUMA
RENOVAR LAMPARAS FAROS EN PLUMA

LIMPIEZA CARCASAS DE LAMPARAS

CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA

REAPRIETE DE CONEXIONES PALANCAS DE MANDO

CONTROL VISUAL Y PRUEBA FUNCION LIMPIAPARABRISAS
LIMPIEZA DEL EQUIPO CALEFACCION - PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO
COMPROBAR APRIETE CARRILES SOPORTE ASIENTO CABINA
CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA EQUIPO A/A

LIMPIEZA CAJAS DE DISTRIBUCION

LIMPIEZA CARRILES DE CABLES EN CHASIS

COMPROBAR APRIETE BORNES ELECTRICOS

LIMPIEZA CARCASAS DE LAMPARAS

LIMPIEZA CARCASAS DE LAMPARAS

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

CONTROLAR VALORES SENSORES DE CARGA Y ANGULOS

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE TODOS EQUIPOS

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO

COMPROBAR BORNES CAJA DE CONEXIONES

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO DE TODOS LOS DETECTORES

CONTROL VISUAL TANQUE HIDRAULICO
CONTROL DEL NIVEL ACEITE HIDRAULICO
CONTROLAR FILTRO DE VENTILACION
CONTROL VISUAL DEL EQUIPO
CONTROL RUIDOS DE MARCHA
CONTROL VISUAL Y RUIDOS MARCHA
CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS
ENGRASE DE VASTAGOS DE EMBOLOS
COMPROBAR INEXISTENCIA DE FUGAS
CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS
CONTROL DE FUNCIONAMIENTO



TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK MOTORES MEC. DE ELEVACION RENOVAR ESTERAS RENOVAR ESTERAS FILTRANTES (EN CASO NECESARIO)

CILINDROS DE APOYOS

CILINDROS DE DESPLAZAMIENTO HORIZONTAL
CILINDROS DE DESPLAZAMIENTO HORIZONTAL
CILINDROS DE DESPLAZAMIENTO HORIZONTAL
BLOQUES DE MANDO; SISTEMA DE APOYOS
BLOQUE DE VALVULAS; MECANISMO DE FRENOS
DEPOSITOS DE PRESION; MECANISMO DE FRENOS
CILINDROS MECANISMO DE FRENOS CONTROL
LLANTAS Y NEUMATICOS APRIETES

SUSPENSION DE EJES CONJUNTO

DIFERENCIALES EN LOS EJES CONTROL

VIGAS PORTA-APOYOS CONTROL

PLACAS DE APOYOS CONTROL

TRANSMISIONES MECANISMO DE GIRO NIVELES
MECANISMO DE GIRO FRENOS

FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (1)

FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (2)

FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (2)

PINON Y CORONA DENTADA CONTROL

UNION DE GIRO MEDIANTE RODILLOS

UNION DE GIRO MEDIANTE RODILLOS
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE CUCHARA
FRENOS DEL MECANISMO DE ELEVACION
FRENOS DEL MECANISMO DE CUCHARA

JUNTAS DE SALIDA DE CABLE CONTROL

PUNTO DE ARTICULACION TORRE/PLUMA

REV EM EQUIPO MECANICO 1000 HORAS GRUA

MOT. MECANISMO DE CUCHARA CONTROL VISUAL
MOT MECANISMO GIRO ESTERAS

DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO FILTRO RET
BOMBA HIDRAULICA SUPERESTRUCTURA

BOMBA HIDRAULICA SUPERESTRUCTURA
CILINDRO DE BASCULACION BLOQUE DE VALVULAS
CILINDRO DE BASCULACION BLOQUE DE VALVULAS
CILINDRO DE BASCULACION BLOQUE DE VALVULAS
CILINDRO DE BASCULACION BLOQUE DE VALVULAS
UNION DE PASO DE GIRO: CIRCUITOS HCOS
CILINDROS DE DIRECCION CON BLOQUE DE MANDO
DEPOSITOS DE PRESION; MECANISMO DE FRENOS
MOTORES MECANISMO TREN DE MARCHA
LLANTAS Y NEUMATICOS

LLANTAS Y NEUMATICOS PRESION

LLANTAS Y NEUMATICOS SUBSTITUCION
DIFERENCIALES EN LOS EJES ACEITE
TRANSMISIONES DE CUBOS DE RUEDAS NIVEL
FRENOS DE RUEDAS CONTROL

FRENOS DE RUEDAS DESGASTES

ARBOLES ENCHUFABLES DE EJES PROPULSORES
FRENO DE DISCOS MULTIPLES

VIGAS PORTA-APOYOS ENGRASE

TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE CUCHARA
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE CUCHARA
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION

ENGRASE DE VASTAGOS DE EMBOLOS
CONTROL VISUAL DE ELEMENTOS

CONTROL DE FUNCIONAMIENTO

ENGRASE DE VASTAGOS DE EMBOLOS
CONTROL VISUAL DE ESTADO DE ELEMENTOS
CONTROL VISUAL DE DISPOSITIVOS

CONTROL VISUAL DE DISPOSITIVOS

CONTROL VISUAL DE ESTADO

COMPROBAR APRIETE TUERCAS DE LLANTAS
CONTROL VISUAL DEL CONJUNTO: COMPROBAR DANOS GENERALES
CONTROL VISUAL DIFERENCIALES EN LOS EJES
CONTROL VISUAL VIGAS PORTA-APOYOS
CONTROL VISUAL PLACAS DE APOYO
COMPROBAR NIVEL DE ACEITE

FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (1)
CONTROL DE ZAPATAS Y GUARNICIONES
CONTROL VISUAL DE FRENOS 2

CONTROL DE ZAPATAS Y GUARNICIONES
CONTROL VISUAL PINON DE ENGRASE Y CORONA DENTADA
CONTROL VISUAL Y DE RUIDOS UNION DE GIRO
COMPROBAR ENGRASE RODAMIENTO DE GIRO

CONTROLAR NIVEL DE ACEITE (LIMPIAR MIRILLA), TEMPERATURA (<802), ESTANQUEIDAD Y RUIDOS
CONTROLAR NIVEL DE ACEITE (LIMPIAR MIRILLA), TEMPERATURA (<802), ESTANQUEIDAD Y RUIDOS

CONTROL VISUAL FRENOS MECANISMO DE ELEVACION
CONTROL VISUAL FRENOS MECANISMO DE CUCHARA
CONTROL VISUAL JUNTAS SALIDA DE CABLES
CONTROL VISUAL Y LIMPIEZA

RENOVAR ESTERAS FILTRANTES (EN CASO NECESARIO)
RENOVAR ESTERAS FILTRANTES (EN CASO NECESARIO)
CONTROLAR ELEMENTO FILTRO DE RETORNO

CONTROL DEL ACOPLAMIENTO ELASTICO

REVISAR Y EN EL CASO, CAMBIAR ACOPLAMIENTO ELASTICO
CONTROL DEL ENGRASE EN ARTICULACIONES

ENGRASE VASTAGO DE EMBOLO

COMPROBAR BLOQUE DE VALVULAS Y ACCESORIOS (LIMPIAR)
COMPROBAR EXISTENCIA DE FUGAS DE ACEITE (LIMPIAR VISOR)
COMPROBAR JUNTA GIRATORIA (VACIAR INDICARDOR FUGAS)
ENGRASE DE ARTICULACIONES

PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO ACUMULADORES PRESION SISTEMA DE FRENOS
COMPROBAR RUIDOS DE MARCHA, ESTANQUIEDAD, CONEXIONES Y PIEZAS DE FIJACION

COMPROBAR NEUMATICOS: DEFORMACIONES Y DANOS VISIBLES
COMPROBAR PRESION DE NEUMATICOS

SUSTITUCION NEUMATICO EN CASO NECESARIO Y DETECTADA DEFICIENCIA

COMPROBAR NIVEL DE ACEITE
COMPROBAR NIVEL DE ACEITE Y/O FUGAS EXISTENTES

CONTROL VISUAL DEL CONJUNTO: DANOS, COMPROBAR FIJACIONES, ESTANQUEIDAD Y ASENTAMIENTO

MEDIR DESGASTE Y COMPROBAR FUNCIONAMIENTO

LIMPIEZA DE LA ZONA

Control visual del conjunto FRENOS

CONTROL Y ENGRASE DE PLACAS DESLIZANTES

LIMPIAR CAJA MECANISMO ELEVACION

COMPROBAR SISTEMA DE VENTILACION

CONTROLAR FILTRO DE VENTILACION (CAMBIAR SI ESTA EN VERDE)
REENGRASAR PUNTOS DE LUBRICACION MECANISMO ELEVACION
CONTROLAR RETENES RADIALES MECANISMO ELEVACION

LIMPIAR CAJA MECANISMO CUCHARA

COMPROBAR SISTEMA DE VENTILACION

CONTROLAR FILTRO DE VENTILACION (CAMBIAR SI ESTA EN VERDE)
REENGRASAR PUNTOS DE LUBRICACION MECANISMO CUCHARA



TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK PINTURAS EFECTUAR MEJORA DE DAROS PINTURAS
ESTRUCTURA METALICA CONTROL CONTROL VISUAL DE LA ESTRUCTURA METALICA
ESTRUCTURA METALICA ENDEREZAR DEFORMACIONES DE LA CONSTRUCCION METALICA
ESTRUCTURA METALICA CONTROL VISUAL DEL PORTICO DE EVACUACION DE EMERGENCIA

TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
FRENOS DEL MECANISMO DE ELEVACION

FRENOS DEL MECANISMO DE ELEVACION

FRENOS DEL MECANISMO DE CUCHARA

FRENOS DEL MECANISMO DE CUCHARA

TAMBOR DE CABLE MECANISMO DE ELEVACION
TAMBOR DE CABLE MECANISMO DE ELEVACION
TAMBOR DE CABLE MECANISMO DE CUCHARA
TAMBOR DE CABLE MECANISMO DE CUCHARA
TAMBOR DE CABLE MECANISMO DE CUCHARA
POLEAS EN PUNTA DE LA TORRE

POLEAS EN PUNTA DE LA PLUMA

BOMBA DE LUBRICANTE Y DEPOSITO DE ALMACEN
BOMBA DE LUBRICANTE Y DEPOSITO DE ALMACEN
RED DE TUBERIAS Y PUNTOS DE ENGRASE

UNIDAD CENTRAL DE ENGRASE EN CHASIS
UNIDAD CENTRAL DE ENGRASE EN CHASIS
UNIDAD CENTRAL DE ENGRASE EN CHASIS

REV EQUIPO MECANICO 2000 HORAS GRUA

ESTRUCTURA METALICA REVISIONES

CASETAS DE PROTECCION Y CUBIERTAS

SUBIDAS Y DESCANSOS

ASIENTO CABINA DE CONDUCCION

MOTOR BOMBA HIDRAULICA SUPEREST. ENGRASE
MOTORES MEC. DE ELEVAC. ENGR. RODAMIENTOS
MOTORES MECAN. DE ELEVACION ENG. RODAM.

MOT. MECANISMO DE CUCHARA ENG. RODAMIENTOS

MOT MECANISMO GIRO ESTERAS

BLOQUEO SUPEREST-CHASIS LIMPIEZA Y ENG
VENTILADOR SALA DE MAQUINAS CONTROL
DEPOSITO DE ACEITE HIDRCO FILTRO VENTILAC.
DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO LIMPIEZA
DEPOSITOS DE PRESION; MECANISMO DE FRENOS
SUSPENSION DE EJES ENGRASE ART

SUSPENSION DE EJES

MURNEQUILLAS ENGRASE

VARILLAS DE DIRECCION Y CILINDROS CONTROL
ARBOLES ENCHUFABLES DE EJES PROPULSORES
ARBOLES ENCHUFABLES DE EJES PROPULSORES
PLACAS DE APOYOS LIMPIAR PERNOS
TRANSMISIONES MECANISMO DE GIRO APRIETE
TRANSMISIONES MECANISMO DE GIRO ACOPL
FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (1)

FRENOS DEL MECANISMO DE GIRO (2)

PINON Y CORONA DENTADA LIMPIAR

UNION DE GIRO MEDIANTE RODILLOS

UNION DE GIRO MEDIANTE RODILLOS

UNION DE GIRO MEDIANTE RODILLOS
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE CUCHARA

ACOPLAMIENTOS ELASTICOS MECANISMO DE ELEV.

ACOPLAMIENTOS ELASTICOS MEC. DE CUCH.
JUNTAS DE SALIDA DE CABLE

PUNTO DE ARTICULACION TORRE/PLUMA
PUNTO DE ARTICULACION TORRE/PLUMA
POLEAS EN PUNTA DE LA TORRE

CONTROLAR RETENES RADIALES MECANISMO CUCHARA
CONTROL DE LAS GUARNICIONES: COMPROBAR HOLGURA
LIMPIAR DISCO DE FRENO

CONTROL DE LAS GUARNICIONES: COMPROBAR HOLGURA
LIMPIAR DISCO DE FRENO

ENGRASE DE LOS RODAMIENTOS

CONTROL VISUAL GRAPAS Y GARGANTAS

ENGRASE DE LOS RODAMIENTOS

CONTROL VISUAL GRAPAS Y GARGANTAS

CONTROL VISUAL GRAPAS Y GARGANTAS

ENGRASE DE COJINETES POLEAS

ENGRASE DE COJINETES POLEAS

COMPROBAR UNIDAD CENTRAL DE ENGRASE - RELLENAR
COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DE LOS SENSORES DE GRASA
COMPROBAR ESTADO Y ESTANQUEIDAD RED DE TUBERIAS
COMPROBAR UNIDAD CENTRAL DE ENGRASE - RELLENAR
COMPROBAR ESTADO Y ESTANQUEIDAD RED DE TUBERIAS
CONTROL PUNTOS DE ENGRASE EN CHASIS

REVISAR SOLDADURAS, UNIONES ATORNILLADAS, CABLE TENSOR Y PINTURA PORTICO EVACUACION
CONTROL VISUAL Y ENGRASE DE CERRADURAS, CASETAS DE PROTECCION Y CUBIERTAS
LIMPIEZA Y CONTROL DE ESTADO

CONTROL VISUAL Y APRIETE DEL SOPORTE ASIENTO CABINA

ENGRASE DE RODAMIENTOS DEL MOTOR

ENGRASE DE RODAMIENTOS DEL MOTOR ELEVACION M1

ENGRASE DE RODAMIENTOS DEL MOTOR ELEVACION M1

ENGRASE DE RODAMIENTOS DEL MOTOR CUCHARA M2

RENOVAR ESTERAS FILTRANTES (EN CASO NECESARIO)

LIMPIEZA Y ENGRASE DEL MECANISMO

CONTROL VISUAL ESTERAS FILTRANTES DE ASPIRACION DE LA SALA DE MAQUINAS (LIMPIAR O RENOVAR)
CAMBIAR FILTRO DE VENTILACION DEL TANQUE HIDR.

LIMPIEZA AUTO DEL CIRCUITO HIDRAULICO (PHISING)

AJUSTAR PRESION PRELLENADO N ACUMULADORES

ENGRASE DE ARTICULACIONES DE BALANCINES

REPARAR DAROS EN ESMALTADO DE SUSPENSION DE EJES

ENGRASE MUNEQUILLAS DE EJES

CONTROL Y ENGRASE DEL CONJUNTO

CONTROL VISUAL DE LOS ELEMENTOS DANOS, COMPROBAR FIJACIONES, ESTANQUEIDAD Y ASENTAMIENTO
ENGRASE ARTICULACIONES EN CRUZ DE ARBOLES ENCHUFABLES

LIMPIAR Y ENGRASAR PERNOS Y GRAPAS DE SEGURIDAD

COMPROBAR APRIETE SOPORTE PAR GIRO

COMPROBAR ACOPLAMIENTO MOTOR-REDUCTOR

REAJUSTE (1)

REAJUSTE (2)

LIMPIAR Y ENGRASAR PINONES Y CORONA DENTADA

COMPROBAR ESTADO UNIONES ATORNILLADAS, APRIETE Y CORDONES DE SOLDADURA
MEDICION HUELGOS RODAMIENTO DE GIRO

CAMBIAR GRASA RODAMIENTO DE GIRO

CONTROLAR FILTRO DE ACEITE (CAMBIAR EN CASO NECESARIO)

COMPROBAR ACOPLAMIENTO MECANISMO ELEVACION

CONTROLAR FILTRO DE ACEITE (CAMBIAR EN CASO NECESARIO)

COMPROBAR ACOPLAMIENTOS ELASTICOS ELEVACION

COMPROBAR ACOPLAMIENTOS ELASTICOS C.CUCHARA

CAMBIAR JUNTAS SALIDA DE CABLES (EN CASO NECESARIO)

APLICAR PROTECCION ANTI-CORROSIVA

COMPROBAR LUBRICACION Y RETIRAR GRASA USADA

CONTROL DE DESGASTE Y ASENTAMIENTO



Zona/Activo

GRUA GOTTW HMK

POLEAS EN PUNTA DE LA TORRE
POLEAS EN PUNTA DE LA TORRE
POLEAS EN PUNTA DE LA PLUMA
POLEAS EN PUNTA DE LA PLUMA
POLEAS EN PUNTA DE LA PLUMA
PUNTO DE APOYO TORRE/SUPERESTRUCTURA

REV EQUIPO MECANICO 4000 HORAS GRUA

CABLES ELEVACION

CABLES CIERRE CUCHARA SUBS.

LLANTAS Y NEUMATICOS APRIETES
DIFERENCIALES EN LOS EJES CAMBIO ACEITE
FRENO DE DISCOS MULTIPLES ACEITE
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION
RENOS DEL MECANISMO DE ELEVACION

FRENOS DEL MECANISMO DE ELEVACION

REV EQUIPO MECANICO 20000 HORAS GRUA

CONTROL DE DESGASTE Y ASENTAMIENTO
COMPROBAR Y LIMPIAR PIEZAS PROTECCION
COMPROBAR DESGASTE Y ASENTAMIENTO
COMPROBAR Y LIMPIAR PIEZAS PROTECCION

BRIDA UNION TRAMOS DE PLUMA: CONTROLAR UNION ATORNILLADA

CONTROL VISUAL DE BULONES Y TUERCAS

TAREAS DE ACTIVO

SUSTITUCION CABLES ELEVACION

SUSTITUCION CABLES CIERRE CUCHARA

COMPROBAR APRIETE TUERCAS DE LLANTAS

CAMBIAR ACEITE DIFERENCIALES

CAMBIAR ACEITE FRENOS DE DISCO

COMPROBAR RODAMIENTOS Y DIENTES MECANISMO ELEVACION
COMPROBAR RODAMIENTOS Y DIENTES MECANISMO CUCHARA

COMPROBAR RESORTES Y ELEMENTOS DE ESTANQUEIDAD ELEVACION
COMPROBAR RESORTES Y ELEMENTOS DE ESTANQUEIDAD CUCHARA

TAREAS DE ACTIVO

GRUA GOTTW HMK TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE ELEVACION CAMBIAR ACEITE MECANISMO DE ELEVACION

Zona/Activo

GRUA GOTTW HMK

TRANSMISIONES DEL MECANISMO DE CUCHARA

REV PREVENTIVA GRUA

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE MOTOR DIESEL (3 MESES)

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE BOMBA HCA (6 MESES)

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE ELEVACION (6 MESES)

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE CIERRE (6 MESES)

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE DE GIRO 1 (6 MESES)

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE DE GIRO 2 (6 MESES)

ENGRASE RODAMIENTO BOMBA HIDRAULICA (6 MESES)
ENGRASE RODAMIENTO MECANISMO DE CIERRE (6 MESES)
ENGRASE RODAMIENTO MECANISMO DE ELEVACION (6 MESES)
REV PAR DE APRIETE TORNILLOS DE LA CORONA DE GIRO (ANUAL)
REVISION DESCENSORES EMERGENCIAS (ANUAL)

REVISION EQUIPOS DE RESPIRACION AUTONOMOS (ERA) (ANUAL)
REVISION OCA GRUA HASTA 6 ANOS (3 ANOS)

REVISION OCA GRUA 6-10 ANOS (2 ANOS)

REVISION OCA GRUA MAS DE 10 ANOS (ANUAL)

CAMBIAR ACEITE MECANISMO DE CUCHARA

TAREAS DE ACTIVO

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE DE MOTOR DIESEL
TOMA DE MUESTRA DE ACEITE BOMBA HCA

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE ELEVACION

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE CIERRE

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE DE GIRO 1

TOMA DE MUESTRA DE ACEITE DE GIRO 2

ENGRASE RODAMIENTO BOMBA HIDRAULICA GRUA
ENGRASE RODAMIENTO MECANISMO DE CIERRE
ENGRASE RODAMIENTO MECANISMO DE ELEVACION
REV PAR DE APRIETE TORNILLOS DE LA CORONA DE GIR
REVISION DESCENSORES EMERGENCIAS

REVISION EQUIPOS DE RESPIRACION AUTONOMOS (ERA) (ANUAL)
REVISION OCA GRUAS

REVISION OCA GRUAS

REVISION OCA GRUAS

Descripcion tarea

Descripcion tarea

Descripcion tarea



- MANTENIMIENTO PREVENTIVO INSTALACION CINTAS: VERSION GENERAL

Ership

TAREAS DE ACTIVO

plan-REVISIONES ANTES DE CADA OPERATIVA

Zona/Activo

CINTA TRANSPORTADORA

TORRE DE TRANSFERENCIA

TORRE DE TRANSFERENCIA - TORRE DE PESAJE

TRIPPERS

TOLVA ECOLOGICA

ESTADO GENERAL

RODILLOS: ESTADO

BANDA: ESTADO

ESTADO GENERAL

TOLVAS: BOCAS

ESTADO GENERAL
BANDA: ESTADO

plan-LIMPIEZA Y REVISIONES DESPUES DE CADA OPERATIVA

Descripcion tarea
ARRANCAR EN VACIO CINTA POR CINTA Y COMPROBAR QUE FUNCIONAN LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (ROTATIVAS, TIRONES, DESVIOS..)
ARRANCAR UNA A UNA LAS CINTAS Y COMPROBAR QUE GIRAN TODOS LOS RODILLOS
COMPROBAR ESTADO DE LA BANDA
ARRANCAR EN VACIO CINTA POR CINTA Y COMPROBAR QUE FUNCIONAN LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (ROTATIVAS, TIRONES, DESVIOS..)

COMPROBAR QUE LAS BOCAS DE HOMBRE SITUADAS EN LOS NIVELES SUPERIORES DE LAS TOLVAS ESTEN CERRADAS

ARRANCAR EN VACIO CINTA POR CINTA Y COMPROBAR QUE FUNCIONAN LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (ROTATIVAS, TIRONES, DESVIOS..)
COMPROBAR ESTADO DE LA BANDA

TAREAS DE ACTIVO

Zona/Activo

CINTA TRANSPORTADORA

TORRE DE TRANSFERENCIA

TORRE DE TRANSFERENCIA - TORRE DE PESAJE

TOLVA ECOLOGICA

BANDA DE GOMA - DANOS Y ROTURAS

TAREAS DE LIMPIEZA EN CINTA

TAREAS DE LIMPIEZA MOTORES Y REENVIOS
TAREAS DE LIMPIEZA PASARELAS Y PLATAFORMAS
TAREAS DE LIMPIEZA CARRILES

CUADROS ELECTRICOS: LIMPIEZA

TAREAS DE LIMPIEZA PASARELAS Y PLATAFORMAS
CUADROS ELECTRICOS: LIMPIEZA

TAREAS DE LIMPIEZA PASARELAS Y PLATAFORMAS
TAREAS DE LIMPIEZA RECHAZOS

TOLVAS: TRINCAR

TAREAS DE LIMPIEZA TOLVAS

SECUENCIA LIMPIEZA

plan-MEC - REVISION EQ. ELECTRICO (3MESES)

Descripcion tarea
BANDA DE GOMA: COMPROBAR DEFORMACIONES (DANOS POR IMPACTO, CONTACTO, QUIMICOS) Y RASGADURAS O ROTURAS EN
RECUBRIMIENTO SUPERIOR Y EMPALMES ( DESGASTE, SUJETADOR Y VULCANIZADO)
LIMPIEZA POST-OPERATIVA C1: TEJADO, IMAN Y COMPUERTAS
LIMPIEZA POST-OPERATIVA CABEZAS MOTRICES Y DE REENVIO, MOTORES Y REDUCTORES
LIMPIEZA POST-OPERATIVA PASARELAS Y PLATAFORMAS
LIMPIEZA CARRILES DE TOLVAS
SOPLAR CUADROS ELECTRICOS
LIMPIEZA POST-OPERATIVA PASARELAS Y PLATAFORMAS
SOPLAR CUADROS ELECTRICOS
LIMPIEZA POST-OPERATIVA PASARELAS Y PLATAFORMAS
LIMPIEZA POST-OPERATIVA CONDUCTOS RECHAZOS Y CONTENEDORES

TRINCAR TOLVAS
LIMPIEZA POST-OPERATIVA TOLVAS
SECUENCIA DE LIMPIEZA

TAREAS DE ACTIVO

Zona/Activo

CINTA TRANSPORTADORA

TORRE DE TRANSFERENCIA
TORRE DE TRANSFERENCIA - TORRE DE PESAJE

TRIPPER

TOLVA ECOLOGICA

MOTORES: ESTADO

ARMARIOS ELECTRICOS, PANELES Y PUERTAS
CAJAS DE CONEXIONES: ESTADO

CABLEADO Y CONDUCTOS: REVISAR
DETECTORES DESVIO DE BANDA: COMPROBAR
TIRON PARADA DE EMERGENCIA

DETECTOR DE GIRO

SENSOR DE ATASCO CINTAS

LUMINARIAS: COMPROBAR

ARMARIOS ELECTRICOS, PANELES Y PUERTAS
CAJAS DE CONEXIONES: ESTADO

CABLEADO Y CONDUCTOS: REVISAR
LUMINARIAS: COMPROBAR

MOTORES: ESTADO
ARMARIOS ELECTRICOS, PANELES Y PUERTAS
CAJAS DE CONEXIONES: ESTADO

TRASLACION: COMPROBAR MOTORES
ARMARIOS ELECTRICOS, PANELES Y PUERTAS
EQUIPO A/A - FUNCIONAMIENTO
DETECTORES DESVIO DE BANDA: COMPROBAR
TIRON EXTRACTOR PARADA DE EMERGENCIA
CONTROL DE ROTACION EXTRACTORA

Descripcion tarea
MOTORES: COMPROBAR PUESTA A TIERRA, CONEXIONES Y CAJAS DE BORNES
COMPROBAR ESTADO, SELLADO Y LIMPIEZA DE ARMARIOS ELECTRICOS Y BOTONERAS CAMPO
COMPROBAR CAJAS DE CONEXIONES, SELLADO , TERMINALES Y LAS UNIONES ROSCADAS
REVISAR S| HAY CABLEADO EXPUESTO, CONDUCTOS DANADOS O SOBRECARGA
COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DESV/OS DE BANDA IZQUIERDA Y DERECHA
COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LOS TIRONES DE EMERGENCIA
COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR INDUCTIVO DE CONTROL DE ROTACION
COMPROBAR LIMPIEZA'Y FUNCIONAMIENTO SENSORES DE ATASCO DE CINTAS Y RECHAZOS
COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LUMINARIAS INSTALACION

COMPROBAR ESTADO, SELLADO Y LIMPIEZA DE ARMARIOS ELECTRICOS Y BOTONERAS CAMPO
COMPROBAR CAJAS DE CONEXIONES, SELLADO , TERMINALES Y LAS UNIONES ROSCADAS
REVISAR SI HAY CABLEADO EXPUESTO, CONDUCTOS DANADOS O SOBRECARGA

COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LUMINARIAS INSTALACION

MOTORES: COMPROBAR PUESTA A TIERRA, CONEXIONES Y CAJAS DE BORNES
COMPROBAR ESTADO, SELLADO Y LIMPIEZA DE ARMARIOS ELECTRICOS Y BOTONERAS CAMPO
COMPROBAR CAJAS DE CONEXIONES, SELLADO , TERMINALES Y LAS UNIONES ROSCADAS

COMPROBAR ESTADO DE MOTORES ELECTRICOS, SENSORES DE POSICION Y CABLEADO

COMPROBAR ESTADO DE ARMARIOS ELECTRICOS, PANELES, PUERTAS Y LIMPIEZA

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO DE A/A

COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DE LOS DESVIOS DE BANDA A IZQUIERDA Y DERECHA EN CABEZA Y COLA
COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LOS TIRONES DE EMERGENCIA IZQUIERDA Y DERECHA DE LA EXTRACTORA
COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR INDUCTIVO CONTROL DE ROTACION DE LA CINTA EXTRACTORA



SENSOR DE ATASCO EXTRACTORA
SENSOR INDUCTIVO POSICION DESCARGA
FINAL DE CARRERA TRASLACION

DETECTORES INDUCTIVOS DE POSICION
ENCODER TRASLACION

NIVEL ENGRASADOR

FINAL DE CARRERA ENGRASE

plan-MEC - REVISION EQ. ELECTRICO (ARO)

COMPROBAR LIMPIEZA Y FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE ATASCO DE LA CINTA EXTRACTORA
COMPROBAR ESTADO Y CORRECTO FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE POSICION DE DESCARGA DE EXTRACTORA
COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DE LOS FINALES DE CARRERA DE LA TRASLACION (LIMITE DE TRABAJO Y DE SEGURIDAD)

COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DE LOS DETECTORES DE POSICION (X4) TRASLACION PARA PUNTO DE CARGA Y SINCRONIZACION
COMPROBAR ESTADO Y CORRECTO FUNCIONAMIENTO DEL ENCODER

COMPROBAR COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DEL SENSOR DE NIVEL DEL ENGRASE

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DEL FINAL DE CARRERA ENGRASE INVERSOR SOBREPRESION

CINTA TRANSPORTADORA
TORRE DE TRANSFERENCIA
TORRE DE TRANSFERENCIA - TORRE DE PESAJE

TOLVA ECOLOGICA

ALUMBRADO
SIRENAS Y ROTATIVOS

TRASLACION: COMPROBAR MOTORES
ENROLLADOR: FLANCOS BOBINA
ENROLLADOR: ASPECTO BOBINA

ENROLLADOR: ENTRADA CABLE

ENROLLADOR: DESGASTE CABLE/MANGUERA
ENROLLADOR: RESISTENCIA COLECTOR
ENROLLADOR: TORNILLOS COLECTOR
ENROLLADOR: CONEXIONES COLECTOR
ENROLLADOR: LIMPIEZA COLECTOR

ENROLLADOR: ESTADO TRANSMISOR FIBRA OPTICA
ENROLLADOR: RESISTENCIA TRANSMISOR
ENROLLADOR: FLANCOS BOBINA

ENROLLADOR: ASPECTO BOBINA

ENROLLADOR: ENTRADA CABLE

ENROLLADOR: DESGASTE CABLE/MANGUERA
ENROLLADOR: RESISTENCIA COLECTOR
ENROLLADOR: TORNILLOS COLECTOR
ENROLLADOR: CONEXIONES COLECTOR
ENROLLADOR: LIMPIEZA COLECTOR
ENROLLADOR: ESTADO TRANSMISOR FIBRA OPTICA
ENROLLADOR: RESISTENCIA TRANSMISOR
CONEXIONES MOTORES: COMPROBAR
CONEXIONES MOTORES: COMPROBAR

CAJAS DE CONEXIONES - ESTADO

CABLEADO Y CONDUCTOS - REVISAR
TERMINALES Y UNIONES ROSCADAS

SELLADO CAJAS CONEXIONES Y PANELES
PANELES LOCALES - CERRADURAS Y BISAGRAS
CAJAS DE CONEXIONES - ESTADO

CABLEADO Y CONDUCTOS - REVISAR
TERMINALES Y UNIONES ROSCADAS

SELLADO CAJAS CONEXIONES Y PANELES
PANELES LOCALES - CERRADURAS Y BISAGRAS
plan-MEC - REVISION EQ. MECANICO (3MESES)

TAREAS DE ACTIVO

Zona/Activo

Descripcion tarea
REVISAR FUNCIONAMIENTO ALUMBRADO MECANIZACION
COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE SIRENAS Y ROTATIVOS

COMPROBAR ESTADO DE MOTORES ELECTRICOS, SENSORES DE POSICION Y CABLEADO
ENROLLADOR: MEDIDA ENTRE LOS FLANCOS DE LA BOBINA CADA TRES BRAZOS
ENROLLADOR: GEOMETRIA Y ASPECTO VISUAL DE LA BOBINA

ENTRADA DE CABLE O MANGUERA: ASEGURARSE DE QUE LA ABRAZADERA Y LA PROTECCION DE PLASTICO NO DANAN EL CABLE O LA MANGUERA
VERIFICAR QUE EL CABLE/MANGUERA SE ENROLLAN CORRECTAMENTE Y QUE NO PRESENTAN SENALES DE DESGASTES IMPORTANTES. AJUSTAR
LA BOBINA Y/O SUSTITUIR EL CABLE S| FUERA NECESARIO

ENROLLADOR: COMPROBAR RESISTENCIA DE CALENTAMIENTO DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR APRIETE DE LOS PALIERES Y LOS TORNILLOS DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR APRIETE DE LAS CONEXIONES DEL COLECTOR

ENROLLADOR: LIMPIEZA DEL RECINTO DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO Y CONEXIONES DEL TRANSMISOR DE FIBRA OPTICA

ENROLLADOR: COMPROBAR RESISTENCIA DE CALENTAMIMENTO DEL TRANSMISOR DE FIBRA OPTICA

ENROLLADOR: MEDIDA ENTRE LOS FLANCOS DE LA BOBINA CADA TRES BRAZOS

ENROLLADOR: GEOMETRIA Y ASPECTO VISUAL DE LA BOBINA

ENTRADA DE CABLE O MANGUERA: ASEGURARSE DE QUE LA ABRAZADERA Y LA PROTECCION DE PLASTICO NO DANAN EL CABLE O LA MANGUERA
VERIFICAR QUE EL CABLE/MANGUERA SE ENROLLAN CORRECTAMENTE Y QUE NO PRESENTAN SENALES DE DESGASTES IMPORTANTES. AJUSTAR
LA BOBINA Y/O SUSTITUIR EL CABLE SI FUERA NECESARIO

ENROLLADOR: COMPROBAR RESISTENCIA DE CALENTAMIENTO DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR APRIETE DE LOS PALIERES Y LOS TORNILLOS DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR APRIETE DE LAS CONEXIONES DEL COLECTOR

ENROLLADOR: LIMPIEZA DEL RECINTO DEL COLECTOR

ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO Y CONEXIONES DEL TRANSMISOR DE FIBRA OPTICA

ENROLLADOR: COMPROBAR RESISTENCIA DE CALENTAMIMENTO DEL TRANSMISOR DE FIBRA OPTICA

COMPROBAR CONEXIONES Y CAJAS DE BORNE

COMPROBAR CONEXIONES Y CAJAS DE BORNE

COPROBAR LAS CAJAS DE CONEXIONES (ESTADO GENERAL DE CONEXIONES)

REVISAR SI HAY CABLEADO EXPUESTO, CONDUCTOS DANADOS O SOBRECARGA

COMPROBAR LOS TERMINALES Y LAS UNIONES ROSCADAS

COMPROBAR EL CORRECTO SELLADO DE LAS CAJAS DE CONEXIONES Y DE LOS PANELES LOCALES

COMPROBAR EL ESTADO DE LAS CERRADURAS Y DE LAS BISAGRAS DE LOS PANELES LOCALES (ENGRASAR Y/O REEMPLAZAR)
COPROBAR LAS CAJAS DE CONEXIONES (ESTADO GENERAL DE CONEXIONES)

REVISAR SI HAY CABLEADO EXPUESTO, CONDUCTOS DANADOS O SOBRECARGA

COMPROBAR LOS TERMINALES Y LAS UNIONES ROSCADAS

COMPROBAR EL CORRECTO SELLADO DE LAS CAJAS DE CONEXIONES Y DE LOS PANELES LOCALES

COMPROBAR EL ESTADO DE LAS CERRADURAS Y DE LAS BISAGRAS DE LOS PANELES LOCALES (ENGRASAR Y/O REEMPLAZAR)

TAREAS DE ACTIVO

CINTA TRANSPORTADORA

ESTRUCTURA METALICA - COMPROBAR ESTADO
ESTRUCTURAS - PINTURA

ESTRUCTURAS - LIMPIEZA

TAMBOR CABEZA - HOJAS RASCADORES
TAMBOR- CENTRADO BANDA

TAMBOR CABEZA - BOQUILLAS DE ASPIRACION
TAMBOR COLA - DESGASTE RASCADOR
RODILLOS - COMPROBAR GIRO Y LIMPIEZA

COMPROBAR TODA LA ESTRUCTURA METALICA, ACCESOS (ESCALERAS, PLATAFORMAS, BARANDILLAS) Y UNIONES ATORNILLADAS: REVISAR S|
HAY ESTRUCTURAS OXIDADAS, DOBLADAS, ROTAS O FALTANTES

COMPROBAR ESTADO DE ANTICORROSION (PINTURA) Y CORREGIR

COMPROBAR EXISTENCIA DE DERRAMES O ACUMULACIONES DE MATERIAL

TAMBOR CABEZA: COMPROBAR ESTADO Y LIMPIEZA DE RASCADORES EN BASTIDORES Y HOJAS Y TENSION DEL RASCADOR

COMPROBAR CENTRADO DE LA BANDA DE GOMA EN LOS TAMBORES CABEZA, COLA, INFLEXION Y DESVIO

TAMBOR CABEZA: COMPROBAR BOQUILLAS DE ASPIRACION DE POLVO OBSTRUIDAS

TAMBOR COLA: COMPROBAR MONTAJE, DESGASTE Y TENSION DEL RASCADOR V.

COMPROBAR QUE TODOS LOS RODILLOS SUPERIORES E INFERIORES GIRAN Y ESTAN LIBRES DE MATERIAL ACUMULADO



TORRE DE TRANSFERENCIA
TORRE DE TRANSFERENCIA - TORRE DE PESAJE

TRIPPER

TOLVA ECOLOGICA

RODILLOS SUPERIORES - CONTACTO
RODILLOS INFERIORES DESGASTE
BANDA DE GOMA CONCAVA

BANDA DE GOMA - DANOS Y ROTURAS

SISTEMA DE TENSION - CARRO Y CENTRADO
ZONA DE CARGA - COMPROBAR DESGASTE
ZONA DE CARGA - GUIAS Y BOQUILLAS

PROTECCIONES Y RESGUARDOS DANOS

TIRON PARO DE EMERGENCIA - COMPROBAR
SETA DE EMERGENCIA - FUNCIONAMIENTO
IMAN - ESTADO

FRENOS - FUNCIONAMIENTO

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD - COMRPOBAR
AVISADORES ACUSTICO LUMINOSOS
SENALIZACIONES SEGURIDAD - ESTADO
PLACAS IDENTIFICATIVAS - ESTADO

ESTRUCTURA METALICA - COMPROBAR ESTADO
ESTRUCTURAS - PINTURA
ESTRUCTURAS - LIMPIEZA

ESTRUCTURA METALICA - COMPROBAR ESTADO
ESTRUCTURAS - PINTURA
ESTRUCTURAS - LIMPIEZA

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO

TRASLACION: PROTECCION ANTICORROSION
TRASLACION: CARCASAS MOTORES
TRASLACION: COMPROBAR

MOTOR, REDUCTOR Y ACOPLAMIENTO
PINTURA ANTICORROSION - ESTADO
ESCALERAS, PLATAFORMAS Y BARANDILLAS
DERRAMES O ACUMULACIONES DE MATERIAL
RODILLOS GUIA: ESTADO

RAILES TRASLACION

MOTORES ELECTRICOS: TEMPERATURA Y RUIDOS
MOTORES Y REDUCTORES: LIMPIEZA

FRENOS: FUNCIONAMIENTO

REDUCTORES: TEMPERATURA Y FUGAS
REDUCTORES: PINTURA

CENTRADO BANDA

TAMBOR CABEZA - RASCADORES
TAMBOR CABEZA - COMPROBAR BOQUILLAS
TAMBOR COLA- TENSION RASCADOR
RODILLOS: GIRO Y LIMPIEZA

RODILLOS SUPERIORES - CONTACTO
RODILLOS INFERIORES - DESGASTE

BANDA DE GOMA - INSPECCION VISUAL
SISTEMA DE TENSION - CARRO DE TENSION

ZONA DE CARGA

ESTRUCTURA METALICA - ESTADO

RODILLOS SUPERIORES: COMPROBAR QUE LA BANDA TOQUE LOS TRES RODILLOS CON CARGA Y EN VACIO

RODILLOS INFERIORES: COMPROBAR DESGASTE POR PROBLEMAS DE ALINEACION DE LA BANDA EN LOS SOPORTES DE MONTAJE
BANDA DE GOMA: COMPROBAR S| ESTA CONCAVA

BANDA DE GOMA: COMPROBAR DEFORMACIONES (DANOS POR IMPACTO, CONTACTO, QUIMICOS) Y RASGADURAS O ROTURAS EN
RECUBRIMIENTO SUPERIOR Y EMPALMES ( DESGASTE, SUJETADOR Y VULCANIZADO)

SISTEMA DE TENSION: COMPROBAR S| EL CARRO DE TENSION OPERA DE MANERA LIBRE Y DIRECTA Y EL CENTRADO DE LA BANDA DE GOMA
ZONA DE CARGA: COMPROBAR DESGASTE DE LOS RODILLOS Y DEL RECUBRIMIENTO SUPERIOR DE LAS BARRAS DE IMPACTO
ZONA DE CARGA: COMPROBAR DESGASTE DE LAS GUIAS DE CARGA Y ESTADO DE BOQUILLAS DE SUPERSION DE POLVO

COMPROBAR RESGUADROS Y PROTECCIONES DE SEGURIDAD DE LAS PARTES MECANIZADAS: OBSERVAR DANOS Y/O INSTALACION ADECUADA
COMPROBAR CABLE PARO DE EMRGENCIA: FUNCIONAMIENTO, TENSION CORRECTA DE LOS CABLES Y ASEGURAR QUE NO HAY ACUMULACION
DE MATERIAL. LIMPIAR DISPOSITIVO

SETA DE EMERGENCIA: COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO

COMPROBAR ESTADO DEL IMAN PERMANENTE

FRENOS: COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO Y LIMPIAR ZAPATAS O DISCOS

COMPROBAR DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DE AVISADORES ACUSTICO-LUMINOSOS

COMPROBAR ESTADO DE SENALIZACIONES DE SEGURIDAD

COMPROBAR ESTADO DE PLACAS IDENTIFICATIVAS

COMPROBAR TODA LA ESTRUCTURA METALICA, ACCESOS (ESCALERAS, PLATAFORMAS, BARANDILLAS) Y UNIONES ATORNILLADAS: REVISAR S|
HAY ESTRUCTURAS OXIDADAS, DOBLADAS, ROTAS O FALTANTES

COMPROBAR ESTADO DE ANTICORROSION (PINTURA) Y CORREGIR

COMPROBAR EXISTENCIA DE DERRAMES O ACUMULACIONES DE MATERIAL

COMPROBAR TODA LA ESTRUCTURA METALICA, ACCESOS (ESCALERAS, PLATAFORMAS, BARANDILLAS) Y UNIONES ATORNILLADAS: REVISAR S|
HAY ESTRUCTURAS OXIDADAS, DOBLADAS, ROTAS O FALTANTES

COMPROBAR ESTADO DE ANTICORROSION (PINTURA) Y CORREGIR

COMPROBAR EXISTENCIA DE DERRAMES O ACUMULACIONES DE MATERIAL

COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO

COMPROBAR ESTADO DE PROTECCION ANTICORROSION (PINTURA) DE LOS CONJUNTOS MOTOR-REDUCTOR DE LA TRASLACION
LIMPIAR LAS CARCASAS DE LOS MOTORES

COMPROBAR FUNCIONAMIENTO NORMAL (CONTROLAR RUIDOS, INTERFERENCIAS, DRESLIZAMIENTOS Y TEMPERATURA)
COMPROBAR ESTADO GENERAL DEL MOTOR, REDUCTOR Y ACOPLAMIENTO

COMPROBAR ESTADO PROTECCION ANTICORROSION (PINTURA)

COMPROBAR ESTADO ESCALERAS, PLATAFORMAS Y BARANDILLAS

COMPROBAR EXISTENCIA DE DERRAMES O ACUMULACIONES DE MATERIAL

COMPROBAR ESTADO DE LOS RODILLOS GUIA(LIMPIEZA)

COMPROBAR EL ESTADO DE LOS RAILES Y SUS ELEMENTOS DE LIMPIEZA

MOTORES ELECTRICOS: COMPROBAR TEMPERATURA Y RUIDOS DE MARCHA Y/O VIBRACIONES

MOTORES ELECTRICOS Y REDUCTORES: LIMPIAR CARCASAS DE MOTORES

FRENOS: COMPROBAR CORRECTO FUNCIONAMIENTO Y LIMPIAR ZAPATAS O DISCOS

REDUCTORES: COMPROBAR TEMPERATURA DE LA CARCASA Y SI PRESENTA FUGAS

REDUCTORES: COMPROBAR ESTADO DE PINTURA DEL VENTILADOR AXIAL (EN CASO DE DETERIORO SUSTITUIR)
COMPROBAR CENTRADO DE LA BANDA DE LA GOMA EN LOS TAMBORES CABEZA, INFLEXION, DESVIO Y COLA

TAMBOR CABEZA: COMPROBAR TENSION DEL RASCADOR, HOJAS DE RASCADORES Y LIMPIEZA DE RASCADORES EN BASTIDORES Y HOJAS
TAMBOR CABEZA: COMPROBAR BOQUILLAS DE ASPIRACION DE POLVO OBSTRUIDAS
TAMBOR COLA: COMPROBAR MONTAJE, DESGASTE Y TENSION DE RASCADOR EN V

RODILLOS SUPERIORES E INFERIORES: COMPROBAR QUE GIRAN TODOS LOS RODILLOS Y QUE ESTAN LIBRES DE MATERIAL ACUMULADO
RODILLOS SUPERIORES: COMPROBAR QUE LA BANDA TOQUE LOS TRES RODILLOS CON CARGA Y EN VACIO

RODILLOS INFERIORES: COMPROBAR DESGASTE POR PROBLEMAS DE ALINEACION DE LA BANDA EN LOS SOPORTES DE MONTAJE
COMPROBAR SI LA BANDA ESTA CONCAVA Y LA EXISTENCIA DE DEFORMACIONES, DANOS POR IMPACTO, CONTACTO, QUIMICOS, RASGADURAS,
ROTURAS. COMPROBAR RECUBRIMIENTO SUPERIOR Y EMPALMES DE LA GOMA (VULCANIZADO)

SISTEMA DE TENSION: COMPROBAR CENTRADO DE LA BANDA Y S| EL CARRO DE TENSION OPERA DE MANERA LIBRE Y DIRECTA (AJUSTAR LA
TENSION TAMBOR COLA POR HUSILLO SI FUERA NECESARIO)

ZONA DE CARGA Y BARRAS DE IMPACTO: COMPROBAR DESGASTE DE LOS RODILLOS DE IMPACTO Y DEL RECUBRIMIENTO SUPERIOR DE LAS
BARRAS DE IMPACTO

COMPROBAR TODA LA ESTRUCTURA METALICA Y UNIONES ATORNILLADAS: REVISAR SI HAY ESTRUCTURAS OXIDADAS, DOBLADAS, ROTAS O
FALTANTES



RESGUARDOS Y PROTECCIONES - DANOS COMPROBAR RESGUARDOS Y PROTECCIONES DE SEGURIDAD DE LAS PARTES MECANIZADAS: OBSERVAR DANOS Y/O INSTALACION ADECUADA

TAMBORES - RODAMIENTOS Y ARANDELAS TAMBORES CABEZA, INFLEXION, DESVIO Y COLA: REVISAR LA CONDICION DE LOS RODAMIENTOS Y EL AJUSTE DE LAS ARANDELAS
TAMBORES - DESGASTE RECUBRIMIENTO TAMBORES CABEZA, INFLEXION, DESVIO Y COLA: REVISAR RESQUEBRAJAMIENTO Y DESGASTE DEL RECUBRIMIENTO
TAMBORES- MOVIMIENTO BUJES TAMBORES CABEZA, INFLEXION, DESVIO Y COLA: REVISAR EL CORRECTO MOVIMIENTO DE LOS BUJES EN EL EJE
SISTEMA TENSION - DESGASTE RECUBRIMIENTO REVISAR RESQUEBRAJAMIENTO Y DESGASTE DEL RECUBRIMIENTO

ZONA DE CARGA - FUGAS INSPECCIONAR POSIBLES FUGAS EN LOS CONDUCTOS Y EN LA RECUPERACION DE LA COLECCION DE POLVO

ZONA DE CARGA -DESGASTE ZONA DE CARGA: INSPECCIONAR EL DESGASTE DE LAS CHAPAS DE DESGASTE Y DE LAS GUIAS DE CARGA
DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD: ESTADO DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD: COMPROBAR ESTADO, FUNCIONAMIENTO Y LIMPIEZA

AVISADORES ACUSTICO-LUMINOSOS COMPROBAR ESTADO Y FUNCIONAMIENTO DE AVISADORES ACUSTICO-LUMINOSOS

SENALIZACIONES DE SEGURIDAD: ESTADO COMPROBAR ESTADO DE SENALIZACIONES DE SEGURIDAD

PLACAS IDENTIFICATIVAS: ESTADO PLACAS IDENTIFICATIVAS: COMPROBAR ESTADO

ENGRASADOR - ESTADO TUBERIAS ENGRASADOR: REVISAR EL ESTADO DE LAS TUBERIAS Y SUSTITUIR SI HAY ALGUNA AVERIADA

ENGRASADOR - CICLO BOMBAS ENGRASADOR: COMPROBAR S| LAS BOMBAS DE ENGRASE EFECTUAN EL CICLO DE ENGRASE

ENGRASADOR: DOSIFICADORES ENGRASADOR: COMPROBAR PUNTO POR PUNTO EL TRABAJO DE LOS DOSIFICADORES

plan-MEC - REVISION EQ. MECANICO (6MESES)

TOLVA ECOLOGICA ENROLLADOR: PERNOS BOBINA ENROLLADOR: APRIETE DE LOS PERNOS DEL CENTRO DE LA BOBINA
ENROLLADOR: LIMPIEZA FRENO Y MOTOR ENROLLADOR: APERTURA Y LIMPIEZA DEL FRENO Y DEL MOTOR
ENROLLADOR: CONDENSADOS FRENO Y MOTOR ENROLLADOR: EVACUACION DE LOS CONDENSADOS DEL FRENO Y DEL MOTOR ABIERNDO LOS TAPONES DE PURGA
ENROLLADOR: APRIETE FRENO Y MOTOR ENROLLADOR: COMPROBAR APRIETE Y ESTADO DE LOS TORNILLOS DEL FRENO Y DEL MOTOR
ENROLLADOR: ASPECTO ACOPLADOR MAGNETICO ENROLLADOR: COMPROBAR ASPECTO VISUAL DEL ACOPLADOR MAGNETICO
ENROLLADOR: ANILLO DEL ACOPLAMIENTO ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO DEL ANILLO DEL ACOPLAMIENTO DEL ACOPLADOR MAGNETICO
ENROLLADOR: ESTADO TORNILLOS REDUCTOR ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO Y CORRECTO APRIETE DE LOS TORNILLOS DEL REDUCTOR BASE
ENROLLADOR: INSPECCION MANGUERA ENROLLADOR: INSPECCION DE LA ESTANQUEIDAD DE LOS RACORES DE LA MANGUERA
ENROLLADOR: INSPECCION DEL ASPECTO EXTERIOR PARA DETECTAR UNA POSIBLE DEFORMACIGN (MANGUERA ACCIDENTADA, FUGA
ENROLLADOR: DEFORMACION MANGUERA INTERNA...)
ENROLLADOR: RACOR GIRATORIO ENROLLADOR: EN CASO DE FUGA CAMBIAR EL RACOR GIRATORIO (TIPO 1200) O LAS JUNTAS DE ESTANQUEIDAD
REDUCTORES: ESTANQUEIDAD REDUCTORES: COMPROBAR LA ESTANQUEIDAD DE TODOS LOS RACORES Y DEL ENTUBADO
ZONA DE CARGA -DESGASTE ZONA DE CARGA: INSPECCIONAR EL DESGASTE DE LAS CHAPAS DE DESGASTE Y DE LAS GUIAS DE CARGA

plan-MEC - REVISION EQ. MECANICO (ANO)

TOLVA ECOLOGICA ENROLLADOR: ENSAMBLADO BOBINA ENROLLADOR: APRIETE DE LOS TORNILLOS DEL ENSAMBLADO DE LA BOBINA
ENROLLADOR: APRIETE PERNOS ACOPLADOR ENROLLADOR: VERIFICACION DEL APRIETE DE LOS PERNOS DEL ACOPLADOR MAGNETICO
ENROLLADOR: FUGAS EN CELULA ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO Y FUGA DE GRASA EN CELULA ADICIONAL Y REDUCTOR SECUNDARIO
ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO DE LOS RODAMIENTOS DE LA CELULA ADICIONAL Y REDUCTOR SECUNDARIO ( RUIDO, VIBRACION,
ENROLLADOR: RODAMIENTOS CELULA HOLGURA, DESGASTE...)
ENROLLADOR: ESTADO TORNILLOS CELULA ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO Y APRIETE DE LOS TORNILLOS DE LA CELULA ADICIONAL Y REDUCTOR SECUNDARIO
ENROLLADOR: FACION REDUCTOR DE BASE ENROLLADOR: COMPROBAR FIACION DEL REDUCTOR DE BASE
ENROLLADOR: PINTURA REDUCTOR BASE ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO DE LA PINTURA DEL REDUCTOR BASE
ENROLLADOR: ESTANQUEIDAD REDUCTOR BASE ENROLLADOR: COMPROBAR ESTANQUEIDAD Y FUGAS DE ACEITE DEL REDUCTOR BASE
ENROLLADOR: ESTADO RODAMIENTOS REDUCTOR ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO DE LOS RODAMIENTOS DEL REDUCTOR BASE (RUIDO)
ENROLLADOR: ENGRANAJES REDUCTOR BASE ENROLLADOR: INSPECCION DE LOS ENGRANAJES DEL REDUCTOR BASE (RUIDO, VIBRACION, HOLGURA, DESGASTE). SUSTITUIR SI ES NECESARIQ
ENROLLADOR: ESTADO LIRA DE GUIADO ENROLLADOR: COMPROBAR ESTADO DE LIRA DE GUIADO (GEOMETRIA, POSICION, CORROSION)
ENROLLADOR: RODILLOS LIRA DE GUIADO ENROLLADOR: COMPROBAR ROTACION DE LOS RODILLOS DE LA LIRA DE GUIADO
ENROLLADOR: DETECTOR LIRA DE GUIADO ENROLLADOR: COMPROBAR DETECTOR DE POSICION DE LA LIRA DE GUIADO

plan-MEC - REVISION ENGRASE Y LUBRICACION (ANO)
TAREAS DE ACTIVO

CINTA TRANSPORTADORA ACOPLAMIENTOS HIDRAULICOS: ACEITE SUSTITUCION DE ACEITE DE LOS ACOPLAMIENTOS HIDRAULICOS
TAMBOR MOTRIZ: ENGRASE Y LIMPIEZA TAMBORES MOTRICES: COMPROBAR ENGRASE Y LIMPIEZA DE SOPORTES, RODAMIENTOS, AROS CONICOS
TAMBORES: ENGRASE TAMBORES (CABEZA, INFLEXIGN, DESVIO Y COLA): REVISAR LUBRICACION EN LOS RODAMIENTOS DEL EJE
SISTEMA TENSION: LUBRICACION SISTEMA DE TENSIGN (CONTRAPESAS): REVISAR LA LUBRICACION EN LOS RODAMIENTOS DEL EJE

TOLVA ECOLOGICA ACOPLAMIENTOS HIDRAULICOS: ACEITE SUSTITUCION DE ACEITE DE LOS ACOPLAMIENTOS HIDRAULICOS
TAMBOR MOTRIZ: ENGRASE Y LIMPIEZA TAMBORES MOTRICES: COMPROBAR ENGRASE Y LIMPIEZA DE SOPORTES, RODAMIENTOS, AROS CONICOS
TAMBORES: ENGRASE TAMBORES (CABEZA, INFLEXION, DESVIO Y COLA): REVISAR LUBRICACION EN LOS RODAMIENTOS DEL EJE
SISTEMA TENSION: LUBRICACION SISTEMA DE TENSIGN (CONTRAPESAS): REVISAR LA LUBRICACION EN LOS RODAMIENTOS DEL EJE
MOTORREDUCTOR TRASLACION: ENGRASE MANUAL MOTORREDUCTOR: ENGRASE MANUAL A TRAVES DEL RODAMIENTO

MOTORES ELECTRICOS: ENGRASE MANUAL MOTORES: ENGRASAR MANUALMENTE A TRAVES DEL RODAMIENTO



;ﬁ MANTENIMIENTO PREVENTIVO CARRETILLAS: VERSION GENERAL

REVISION CADA 1000 H CARRETILLA
SUSTITUCION DEL ACEITE DEL MOTOR
CAMBIO DE LOS FILTROS DE ACEITE DEL MOTOR
SUSTITUCION DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
COMPROBACION DEL ESTADO DE LOS SOPORTES Y LA SUSPENSION DEL MOTOR; COMPROBACION
DE QUE ESTAN BIEN FIADOS
COMPROBACION DEL ESTADO DE LA CORREA TRAPEZOIDAL ACANALADA
LIMPIEZA DE LOS RADIADORES DE AGUA Y DE ACEITE HIDRAULICO
COMPROBACION DE LA CONCENTRACION DE REFRIGERANTE
CAMBIO DEL CARTUCHO DE FILTRO DE AIRE, COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DE VACIO
VACIE EL AGUA DEL INTERCOOLER
LIMPIEZA DEL FILTRO DE AIRE DEL BANIO DE ACEITE
COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE FUGAS EN LAS TUBERIAS DE ADMISION Y DE ESCAPE
COMPROBACION DEL SISTEMA DE FILTRO DE HOLLIN
CARRETILLA DIESEL MOTOR CAMBIO DE LOS FILTROS DE ACEITE DEL MOTOR
RUEDA DENTADA: CAMBIE EL ACEITE Y LIMPIE EL TAPON MAGNETICO
RUEDA DE TRACCIGN: COMPRUEBE EL NIVEL DE ACEITE Y COMPRUEBE SI HAY FUGAS
TRANSMISION COMPROBACION DEL MONTAJE DE LAS ABRAZADERAS DEL EJE
COMPROBACION DE LA FIACION DEL BASTIDOR, CILINDROS DE INCLINACION Y EJE DE DIRECCION
LUBRICACION DE LOS COJINETES DEL TEJADO DE PROTECCIGN DEL CONDUCTOR Y DEL CILINDRO DE INCLINACION
CHASIS, CARROCERIA Y ACCESORIOS COMPROBACION Y ENGRASE DE OTROS RODAMIENTOS Y JUNTAS
COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO CORRECTO DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
LIMPIEZA Y LUBRICACION DEL EJE DE DIRECCION

BASTIDOR DE CHASIS COMPROBACION DE LA SUJECION DEL CILINDRO DE DIRECCION Y DEL PASADOR DEL PIVOTE DE LA DIRECCION
CONTROLES COMPROBACION DEL GRUPO DE PEDAL DE ACEITE

COMPROBACION DEL ESTADO Y LA POSICION DE LOS CABLES ELECTRICOS, LOS CONECTORES DE LOS CABLES Y LAS CONEXIONES
SISTEMA ELECTRICO BATERIA: COMPROBACION DEL ESTADO, EL NIVEL DE ACIDO Y LA DENSIDAD DEL ELECTROLITO

SISTEMA HIDRAULICO: COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE
COMPROBACION DEL CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE LA VALVULA DE ESCAPE DEL DEPOSITO DEL SISTEMA HIDRAULICO
COMPROBACION DE FUGAS EN EL SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO COMPROBACION DE LA TENSION PREVIA DE LOS TUBOS DOBLES
COMPROBACION DEL ESTADO, SUJECION SEGURA Y FUNCIONAMIENTO DEL MASTIL DE ELEVA CION, DE LA CADENA DEL MASTIL DE ELEVACION,
DE LOS CILINDROS DE ELEVACION Y DE LOS TOPES DE LOS EXTREMOS
AJUSTE LA CADENA DEL MASTIL DE ELEVACION Y PULVERIZADO CON AEROSOL PARA CADENAS
COMPROBACION DE LOS BRAZOS DE HORQUILLA Y LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION DE ESTOS
SISTEMA DE ELEVACION DE CARGA LUBRIQUE LOS RODAMIENTOS DEL MASTIL DE ELEVACION



o MANTENIMIENTO PREVENTIVO PLATAFORMAS ELEVADORAS: VERSION GENERAL

Ership
Gopo

Zona/Activo

PLATAFORMA ELEVADORA

Zona/Activo

PLATAFORMA ELEVADORA

PLATAFORMA ELEVADORA

Zona/Activo

PLATAFORMA ELEVADORA

REVISION CADA 250 H PLAT. ELEV.

ENGRASE
CONTROL
CONTROL

SISTEMA HIDRAULICO

REVISION CADA 500 H PLAT. ELEV.

TORNILLO CORONA
SISTEMA HIDRAULICO

REVISION CADA 2000 H PLAT. ELEV.

LIMPIEZA
ENGRASE

REVISION CUATRIMESTRAL PLAT. ELEV.

EQUIPO ELECTRICO LIMPIEZA

EQUIPO ELECTRICO CONTROL VISUAL
EQUIPO ELECTRICO BORNAS

EQUIPO ELECTRICO HUMEDAD

EQUIPO ELECTRICO CONTROL VISUAL
EQUIPO ELECTRICO VERIFICAR LLAVE
EQUIPO ELECTRICO ENGRASE BORNAS
EQUIPO ELECTRICO NIVELES

EQUIPO ELECTRICO ASIENTO BATERIAS
EQUIPO ELECTRICO CARGA BATERIAS
EQUIPO ELECTRICO RENOVACION BATERIA
EQUIPO ELECTRICO CONTROL INTERRUPTOR PPAL
EQUIPO ELECTRICO BORNAS BATERIAS
EQUIPO ELECTRICO ESTADO CABLES
EQUIPO ELECTRICO CONTROL PULSADORES
EQUIPO ELECTRICO FUNCIONAMIENTO PULSADORES
MECANISMOS LIMPIEZA CABLES Y CARRILES
MECANISMOS CADENA PORTACABLES
MECANISMOS CONTROL BORNAS
MECANISMOS ENGRASE CORREDERAS
MECANISMOS CONTROL ENGRASE PINON
MECANISMOS LIMPIEZAS

MECANISMOS CONTROL FRENOS
MECANISMOS NIVEL ACEITE

MECANISMOS APRIETE SOPORTES
MECANISMOS CONTROL CIRCUITO HCO.
MECANISMOS CIRCUITO HCO. NIVEL ACEITE
MECANISMOS FILTRO CEITE HCO.
MECANISMOS APRIETE TUERCAS
MECANISMOS CONTROL NEUMATICOS
MECANISMOS CONTROL EJES
MECANISMOS ENGRASE EJES
MECANISMOS

MECANISMOS CONTROL BLOQUES VALVULAS
MECANISMOS LIMPIEZA VALVULAS
MECANISMOS CONTROL DE RUIDOS
MECANISMOS CILINDROS FRENOS
MECANISMOS NIVEL ACEITE REDUCTORES
GRUPO DIESEL PARADA EMERGENCIA

TAREAS DE ACTIVO

Descripcion tarea
ENGRASAR LAS PARTES DE ROZAMIENTO DEL TELESCOPIO Y LA CORONA DE ORIENTACION: RODAMIENTO
COMPROBAR EL ESTADO DE LOS PATINES DEL ROZAMIENTO TELESCOPICO
VERIFICAR EL APRIETE DE LAS TUERCAS DE LAS RUEDAS (PAR = 32mN)
CAMBIAR EL CARTUCHO DEL FILTRO HIDRAULICO

TAREAS DE ACTIVO

Tarea

Descripcion tarea
COMPROBAR EL APRIETE DE LOS TORNILLOS DE LA CORONA
VACIAR Y CAMBIAR POR COMPLETO EL DEPOSITO DE ACEITE HIDRAULICO

TAREAS DE ACTIVO

VACIAR Y LIMPIAR EL DEPOSITO DE GASOLEO
ENGRASAR EL REDUCTOR DE ROTACION

TAREAS DE ACTIVO

Tarea

Descripcion tarea
LIMPIEZA DE TABLEROS CAJAS Y CONEXIONES
CAJA CONEXIONES. CONTROL VISUAL
CAJA DE CONEXIONES ELECTRICAS. VERIFICAR APRIETE BORNES ELECTRICOS
CAJA CONEXIONES ELECTRICAS VERIFICAR AUSENCIA DE HUMEDAD
CONMUTACION MANDO CARRO/CESTA. CONTROL VISUAL ELEMENTOS
CONMUTACION MANDO CARRO/CESTA. VERIFICAR ESTADO LLAVE (QUITAR Y COMPROBAR)
BATERIAS. CONTROL Y ENGRASE BORNES BATERIAS
BATERIAS. VERIFICAR NIVEL DE ACIDO DE LOS ELEMENTOS
BATERIAS. VERIFICAR ASIENTO BLOQUE BATERIAS
BATERIAS. VERIFICAR ESTADO CARGA BATERIAS
BATERIA. MEDIR CARGA BATERIAS Y SUBSTITUIR EN CASO NECESARIO
INTERRUPT. PPAL BATERIAS. CONTROL VISUAL INTERRUPTOR PRINCIPAL BATERIAS
INTERRUPT. PPAL BATERIAS. VERIFICAR APRIETE BORNAS CONEXION
INTERRUPT. PPAL BATERIAS. CONTROL ESTADO CABLES
PULSADOR PARADA EMERGENCIA. CONTROL VISUAL DE TODOS LOS PULSADORES
PULSADOR PARADA EMERGENCIA. PRUEBA FUNCIONAMIENTO TODOS LOS PULSADORES
CABLEADO Y CARRILES CABLES EN PLUMA. LIMPIEZA CABLEADO Y CAJAS DE DISTRIBUCION
CABLEADO Y CARRILES CABLES EN PLUMA. ESTADO CADENA PLASTICO
CABLEADO Y CARRILES CABLES EN PLUMA. CONTRO BORNAS ELECTRICAS
CABLEADO Y CARRILES CABLES EN PLUMA. ENGRASE DE LAS CORREDERAS DE LA PLUMA Y VERIFICAR DESGASTE DE LOS PATINES
PINON Y CORONA DENTADA. CONTROL VISUAL Y DE ENGRASE
PINON Y CORONA DENTADA. LIMPIEZA DE PINON Y CORONA
PINON Y CORONA DENTADA. CONTROL VISUAL DE FRENOS
PINON Y CORONA DENTADA. VERIFICAR NIVEL ACEITE
PINON Y CORONA DENTADA. VERIFICAR APRIETE SOPORTE GIRO ( Nm)
CIRCUITO HIDRAULIO UNION PASO POR GIRO. CONTROL VISUAL DEL DISPOSITIVO
CIRCUITO HIDRAULIO UNION PASO POR GIRO. VERIFICAR NIVEL ACEITE
CIRCUITO HIDRAULIO UNION PASO POR GIRO. COMPROBAR FILTRO DE ACEITE HCO
LLANTAS Y NEUMATICOS. REVISAR APRIETE TUERCAS RUEDAS
LLANTAS Y NEUMATICOS. CONTROL VISUAL NEUMATICOS Y LLANTAS
EJES DIRECCION. CONTROL VISUAL ELEMENTOS
EJES DIRECCION. ENGRASE DE ARTICULACIONES
EJES DIRECCION. VERIFICAR INEXISTENCIAS DE FUGAS
BLOQUES VALVULAS MECANISMOS. CONTROL VISUAL DISPOSITIVOS
BLOQUES VALVULAS MECANISMOS. LIMPIEZA BLOQUES VALVULAS
MOTORES MECANISMO PROPULSION MARCHA. CONTROL VISUAL Y DE RUIDOS
MOTORES MECANISMO PROPULSION MARCHA. VERIFICAR CILINDROS MECANISMOS DE FRENOS
MOTORES MECANISMO PROPULSION MARCHA. VERIFICAR NIVEL ACEITE REDUCTORES DE RUEDAS MOTRICES
MOTOR DIESEL. VERIFICAR FUNCONAMIENTO PARADA EMERGENCIAS



GRUPO DIESEL FILTROS

GRUPO DIESEL FILTROS COMBUST

GRUPO DIESEL ESTADO MANGUERAS

GRUPO DIESEL LIMPIEZA CARTER

GRUPO DIESEL EQUIPO GASES

GRUPO DIESEL MOTOR

GRUPO DIESEL FILTRO AIRE

SENALIZACION SEGURIDAD

SENALIZACION PLAAS IDENTIFICATIVAS
SENALIZACION PANEL DE MANDOS

CESTA LIMPIEZA

CESTA ESTRUCTURA

CHASIS LIMPIEZA

CHASIS PINTURA

TEST DE FUNCIONAMIENTO ELEVACION/DESCENSO
TEST DE FUNCIONAMIENTO ELEVACION/DESCENSO
TEST DE FUNCIONAMIENTO TELESCOPAJE

TEST DE FUNCIONAMIENTO GIRO

TEST DE FUNCIONAMIENTO INCLINACION

TEST DE FUNCIONAMIENTO ROTACION

TEST DE FUNCIONAMIENTO AVANCE/RETROCESO
TEST DE FUNCIONAMIENTO DIRECCION

TEST DE FUNCIONAMIENTO BOMBA EMERGENCIA
TEST DE FUNCIONAMIENTO BOMBA EMERGENCIA

MOTOR DIESEL. CAMBIO DE FILTROS DE ACEITE

MOTOR DIESEL. CAMBIAR FILTROS DE COMBUSTIBLE

MOTOR DIESEL. VERIFICAR ESTADO MANGUERAS COMBUSTIBLE

MOTOR DIESEL. DESMONTAJE Y LIMPIEZA VENTILACION CARTER

MOTOR DIESEL. CONTROL VISUAL EQUIPO GASES

MOTOR DIESEL. REVISION COMPLETA DEL MOTOR

MOTOR DIESEL. REVISION DEL FILTRO DEL AIRE Y/O CAMBIO

REVISION ESTADO SENALIZACION DE SEGURIDAD DE LA MAQUINA

REVISION ESTADO PLACA IDENTIFICATIVAS DE LA MAQUINA

REVISION ESTADO ETIQUETAS IDENTIFICATIVAS DE ACCIONAMIENTOS
LIMPIEZA DEL SUELO DE LA CESTA

RESVISION ESTADO ESTRUCTURA DE LA CESTA, RODAPIE, SOLDADURAS, PUERTA
LIMPIEZA DEL CHASIS

AUSENCIA DE DANOS EN PINTURA. RASPADURAS. ZONAS OXIDADAS. CORROSION
MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. ELEVAR/DESCENDER PLUMA

MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. ELEVAR/DESCENDER TORRE

MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. TELESCOPAJE PLUMA

MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. GIRO TORRE

MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. INCLINACION CESTA. NIVEL CESTA
MOVIMIENTOS PUPITRE CESTA. ROTACION CESTA

TRASLACION CESTA. COMPROBAR AVANCE RETROCESO DE LA CESTA
TRASLACION CESTA. DIRECCION DELANTERA Y TRASERA

BOMBA HIDRAULICA DE EMERGENCIA. PARTE ELECTRICA O MECANICA
BOMBA HIDRAULICA DE EMERGENCIA. REALIZAR PRUEBA FUNCIONAMIENTO

TEST DE FUNCIONAMIENTO CONTROL FC PLUMA
TEST DE FUNCIONAMIENTO PRUEBA FC PLUMA
TEST DE FUNCIONAMIENTO LIMPIEZA FC PLUMA
TEST DE FUNC. CONTROL FC PLUMA (TELESCOP)
TEST DE FUNC. PRUEBA FC PLUMA (TELESCOP)
TEST DE FUNC. LIMPIEZA FC PLUMA (TELESCOP)
TEST DE FUNC. CONTROL FC PLUMA APOYADA
TEST DE FUNC. PRUEBA FC PLUMA APOYADA
TEST DE FUNC. CONTROL FC PLUMA APOYADA
TEST FUNCION. INT. FC CESTA EXCESO DE PESO
TEST FUNCION. INT. FC CESTA EXCESO DE PESO
TEST FUNCION. INT. FC CESTA EXCESO DE PESO
TEST FUNCION. INT. INCLINACION MAXIMA
TEST FUNCION. INT. INCLINACION MAXIMA
TEST FUNCION. INT. INCLINACION MAXIMA
TEST FUNCION. ENGRANAJE DISTRIB BOMBA
TEST FUNCION. ENGRANAJE DISTRIB BOMBA
TEST FUNCION. ENGRANAJE DISTRIB BOMBA
TEST FUNCION. TRASLACION REDUCCION

TEST FUNCION. TRASLACION REDUCCION

TEST FUNCION. TRASLACION BASICA

TEST FUNCION. TRASLACION BLOQUEOS

TEST FUNCION. TRASLACION RUEDAS

TEST FUNCION. DIRECCION EJE DEL

TEST FUNCION. DIRECCION EJE TRAS

TEST FUNCION. TELESCOPAJE INFERIOR

TEST FUNCION. TELESCOPAJE SUPERIOR

TEST FUNCION. ELEVACION PLUMA

TEST FUNCION. DESCENSO PLUMA

TEST FUNCION. ELEV/ROT TORRE

TEST FUNCION. ELEV/ROT TORRE

TEST FUNCION. ELEV/ROT TORRE

TEST FUNCION. CESTA INCLINACION

TEST FUNCION. CESTA NIVELADO

INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA. CONTROL VISUAL ELEMENTOS Y CABLEADO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA. PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA. LIMPIEZA Y PROTECCION A LA CORROSION
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA (TELESCOP). CONTROL VISUAL ELEMENTOS Y CABLEADO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA (TELESCOP). PRUEBA FUNCIONAMIENTO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA DE LA PLUMA (TELESCOP). LIMPIEZA

INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA PLUMA APOYADA. CONTROL VISUAL ELEMENTOS Y CABLEADO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA PLUMA APOYADA. PRUEBA FUNCIONAMIENTO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA PLUMA APOYADA. LIMPIEZA Y PROTECCION CORROSION
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA CESTA EXCESO PESO. CONTROL VISUAL ELEMENTOS Y CABLEADO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA CESTA EXCESO PESO. PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA CESTA EXCESO PESO. LIMPIEZAY PROTECCION CORROSION
INTERRUPTOR FINAL DE CARRERA INCLINACION MAXIMA. CONTROL VISUAL

INTERRUPTOR INCLINACION MAXIMA. PRUEBA FUNCIONAMIENTO

INTERRUPTOR INCLINACION MAXIMA. LIMPIEZA Y PROTECCION CORROSION

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION BOMBA. CONTROLAR NIVEL ACEITE

ENGRANAJE DE DISTRIBUCION BOMBA. CONTROL VISUAL BOMBAS Y LATIGUILLOS
ENGRANAJE DE DISTRIBUCION BOMBA. CONTROL CONEXIONES VALVULAS SOLENOIDES
TRASLACION. REDUCCION DE VELOCIDAD (TORTUGA/LIEBRE)

TRASLACION. REDUCCION DE VELOCIDAD (PLUMA LEVANTADA)

TRASLACION. AVANCE Y RETROCESO

TRASLACION. BLOQUEO DIFERENCIALES

TRASLACION. MOVIMIENTO X

DIRECCION. EJE DELANTERO (MANDO TRANSPOLACION)

DIRECCION. EJE TRASERO (TECLA PUPITRE) OPCIONAL

TELESCOPAJE PLUMA. ANGULO INFERIOR(SOLO TELESCOPA UN METRO)

TELESCOPAJE PLUMA. ANGULO SUPERIOR (SOLO TELESCOPA UN METRO)

ELEVACION PLUMA. SUBIR

ELEVACION PLUMA. BAJAR

ELEVACION/ROTACION TORRE. SUBIR

ELEVACION/ROTACION TORRE. BAJAR

ELEVACION/ROTACION TORRE. GIRO IZQUIERDA/ DERECHA

CESTA. INCLINACION BAJAR/SUBIR

CESTA. NIVELADO DE LA CESTA

TEST FUNCION. GIRO CESTA. GIRO IZQUIERDA/DERECHA
OTROS SIRENAS OTROS. SIRENA TRASLACION Y TRABAJO
OTROS CLAXON OTROS COMPROBAR FUNCIONAMIENTO CLAXON

OTROS ROTATIVO OTROS. COMPROBAR FUNCIONAMIENTO DE LUMINOSO ROTATIVO
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REVISION BIMENSUAL TOLVAS

TOLVA ESTRUCTURA INSPECCION GENERAL ESTRUCTURA METALICA. INSPECCION VISUAL DE LA ESTRUCTURA
ESTRUCTURA INSPECCION OTRAS INSPECCION BARANDILLAS, PUERTAS, CASETAS, PASILLOS Y ESCALERAS
SISTEMA HIDRAULICO NIVEL ACEITE SISTEMA HIDRAULICO REVISION Y RELLENO NIVEL ACEITE
SISTEMA HIDRAULICO FILTROS HCOS SISTEMA HIDRAULICO. CAMBIO FILTROS HIDRAULICOS Y LIMPIEZA
SISTEMA HIDRAULICO CENTRALITA SISTEMA HIDRAULICO LIMPIEZA CENTRALITA HIDRAULICA
BOCAS CIERRES BOCAS. ESTADO DE LOS CIERRES DE LAS BOCAS
BOCAS ENGRASES BOCAS. ESTADO DEL LOS ENGRASES DE LAS BOCAS. REALICESE ENGRASE EN CASO DE SER NECESARIO
APOYOS PLACAS BASE APOYOS. ESTADO DE LAS PLACAS BASE
RUEDAS CONTROL CONTROL VISUAL DEL ESTADO DE LAS RUEDAS
RUEDAS ENGRASE RUEDAS. ESTADO DEL ENGRASE DE LAS RUEDAS. REALICE ENGRASE DE SER NECESARIO
LIMPIEZA GENERAL LIMPIEZA. ESTADO DE LIMPIEZA GENERAL
LIMPIEZA OTROS REALICE LIMPIEZA PASILLOS, PRODUCTOS ACUMULADOS, ETC
SISTEMA ELECTRICO CUADRO PRINCIPAL SISTEMA ELECTRICO. REALICE CONTROL VISUAL CUADRO PRINCIPAL
SISTEMA ELECTRICO CONEXIONES SISTEMA ELECTRICO. CONTROL VISUAL Y REAPRIETE CONEXIONES
SISTEMA ELECTRICO HUMEDAD SISTEMA ELECTRICO. AUSENCIA DE PRESENCIA DE HUMEDAD, CORROSION , ROTURA, ETC
SISTEMA ELECTRICO FUNCIONAMIENTO SISTEMA ELECTRICO. REALICE PRUEBA DE FUNCIONAMIENTO. ABRA BOCAS, SUBA APOYOS, CLAXON, ETC
SENALIZACION INFORMACION SENALIZACION. REVISE ESTADO CARTELERIA INFORMACION DE RIESGOS
SENALIZACION IDENTIFICACION SENALIZACION. REVISAR ESTADO DE PLACAS IDENTIFICATIVAS
SEGURIDAD. ESTADO DISPOSITIVOS SEGURIDAD. REVISE ELEMENTOS DESTINADOS A LA SEGURIDAD DE FUNCIONAMIENTO DE LA TOLVA.
CLIMATIZACION FUNCIONAMIENTO CLIMATIZACION. COMPROBAR FUNCIONAMIENTO FUNCIONAMIENTO
CLIMATIZACION LIMPIEZA CLIMATIZACION. ESTADO DE LIMPIEZA. REALICE SOPLADO
REVISION SEMESTRAL TOLVA
TOLVA Cadena traslacion Comprobar estado de la cadena y engrase
Central hidrdulica Revision de fugas y nivel, comprobacién del funcionamiento y revision filtro ( sustitucién si procede )
Cuadro eléctrico Limpieza del cuadro y reapriete de conexiones eléctricas
Estructura Revision de accesos, barandillas, pasillos , escaleras, vigas estructurales y cabina
Generador Revision visual y cambio de filtro
Motor Revision del aceite motor, del filtro de gasoil , filtro de aceite y del filtro de aire ( sustituir si procede )
Parada de emergencia y mandos Comprobar funcionamiento de la parada de emergencia y funciones de mando
Pistones de apoyo Comprobacién del funcionamiento de los pistones de apoyo y fugas
Pistones de direccion y bocas Revision de fugas y comprobacién del funcionamiento
Reductora traslacién Comprobar nivel y cambio de aceite si procede SAE90

Ruedas Revisar el estado de las ruedas
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ANEXO 5
GESTION AMBIENTAL EN FASE DE OBRA
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El presente estudio se redacta al amparo del articulo 4.1 a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
sobre "Obligaciones del productor de residuos de construccidn y demolicidn".

Ala obra objeto del presente estudio le es de aplicacion el Real Decreto 105/2008, en virtud del articulo
3, por generarse residuos de construccion y demolicion definidos en el articulo 3, como:

"cualquier sustancia u objeto que, cumpliendo la definicion de Residuo incluida en la legislacion
vigente en materia de residuos, se genere en una obra de construccion o demolicion” o bien, "aquel
residuo no peligroso que no experimenta transformaciones fisicas, quimicas o biologicas significativas,
no es soluble ni combustible, ni reacciona fisica ni quimicamente ni de ninguna otra manera, no es
biodegradable, no afecta negativamente a otras materias con las cuales entra en contacto de forma
que pueda dar lugar a contaminacion del medio ambiente o perjudicar a la salud humana. La
lixiviabilidad total, el contenido de contaminantes del residuo y la ecotoxicidad del lixiviado deberdn
ser insignificantes, y en particular no deberan suponer un riesgo para la calidad de las aguas
superficiales o subterraneas”.,

No es aplicable al presente estudio la excepcién contemplada en el articulo 3.1 del Real Decreto
105/2008, al no generarse los siguientes residuos:

a) Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas reutilizadas en la misma obra, en
una obra distinta o en una actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y
cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su destino a reutilizacion.

b) Los residuos de industrias extractivas regulados por la Directiva 2006/21/CE, de 15 de marzo.

¢) Los lodos de dragado no peligrosos reubicados en el interior de las aguas superficiales derivados de
las actividades de gestion de las aguas y de las vias navegables, de prevencidn de las inundaciones
o de mitigacion de los efectos de las inundaciones o las sequias, reguladas por el Texto Refundido
de la Ley de Aguas, por la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdmico y de prestacion
de servicios de los puertos de interés general, y por los tratados internacionales de los que Espaiia
sea parte.

A aquellos residuos que se generen en la presente obra y estén regulados por legislacion especifica
sobre residuos, cuando estén mezclados con otros residuos de construccion y demolicion, les sera de
aplicacion el Real Decreto 105/2008 en los aspectos no contemplados en la legislacidn especifica.

Para la elaboracion del presente estudio se ha considerado la normativa siguiente:
1. Normativa Europea (Base de todo el marco legal):

e Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre de 2008,
sobre los residuos (Directiva Marco de Residuos): Establece el marco juridico para la gestion
deresiduos en la Unidn Europea, incluyendo la jerarquia de residuos (prevencion, preparacién
para la reutilizacion, reciclado, otra valorizacion, eliminacién). Sus principios se transponen a
la legislacidn nacional.

e Decisién 2000/532/CE de la Comision, de 3 de mayo de 2000, por la que se modifica la Decision
94/3/CE por la que se establece una lista de residuos de acuerdo con la Directiva 75/442/CEE
del Consejo relativa a los residuos y la Decisién 94/904/CE del Consejo por la que se establece
una lista de residuos peligrosos de acuerdo con el apartado 4 del articulo 1 de la Directiva
91/689/CEE del Consejo relativa a los residuos peligrosos: Esta Decision, con sus sucesivas
modificaciones (siendo clave la Decisién 2014/955/UE), es la que contiene la Lista Europea de
Residuos (LER), fundamental para la clasificacion de cualquier residuo, incluidos los de
construccion y demolicion.

e Reglamento (UE) n°® 1357/2014 de la Comisidn, de 18 de diciembre de 2014, por el que se
sustituye el anexo Il de la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre
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los residuos y por el que se deroga la Decisién 2011/135/UE de la Comisién: Define las
caracteristicas de peligrosidad (HP).

Reglamento (UE) 2017/997 de la Comisidn, de 8 de junio de 2017, por el que se modifica el
anexo lll de la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que atafiea la
caracteristica de peligrosidad HP 14 «Ecotdxico»: Complementa al anterior en la definicidén de
peligrosidad.

2. Normativa Estatal (Espafia):

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular: Es la
ley marco actual en Espaiia, que deroga la Ley 22/2011. Es la norma fundamental que define el
régimen juridico de la produccién y gestién de residuos, incluyendo obligaciones para
productores y gestores.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccion y demolicion (RCD): Esta es la norma especifica y mas importante
para tu instalacidn. Establece las obligaciones del productor y poseedor de RCD, el contenido
del estudio de gestion de residuos en el proyecto de obra, la separacién de fracciones, los
destinos de los RCD, etc.

Real Decreto 646/2020, de 7 de julio, por el que se regula la eliminacién de residuos mediante
depésito en vertedero: Sila instalacion va a gestionar residuos que posteriormente se destinen
a vertedero, esta norma es crucial. Establece las condiciones para el depdsito de residuos en
vertedero y prohibe el depésito de RCD sin tratamiento previo.

Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el interior
del territorio del Estado: Si la instalacidon implica el traslado de residuos desde o hacia otros
puntos, esta norma es de aplicacion.

Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucién
de la Ley 20/1986, Bésica de Residuos Toxicos y Peligrosos (y sus modificaciones): Aunque la
Ley de Residuos 22/2011 fue derogada, el reglamento no fue expresamente derogado en su
totalidad y sigue siendo de referencia para la gestion de residuos peligrosos mientras no se
publique un nuevo reglamento de desarrollo de la Ley 7/2022 para esta materia.

Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, por el que se establecen las disposiciones minimas de
seguridad y salud aplicables a los trabajos con riesgo de exposicién al amianto: Si la
construccion o demolicién implica materiales con amianto, esta norma es de obligado
cumplimiento.

3. Normativa Autonémica (Comunidad Valenciana):

Ley 5/2022, de 29 de noviembre, de residuos y suelos contaminados para el fomento de la
economia circular en la Comunitat Valenciana: Esta es la ley autonémica especifica de
residuos. Complementa a la estatal y puede establecer requisitos adicionales, especialmente
en cuanto a la planificacion y las autorizaciones.

Decreto 55/2019, de 5 de abril, del Consell, por el que se aprueba la revisién del Plan integral
de residuos de la Comunitat Valenciana: Los planes de gestion de residuos autonémicos
establecen objetivos y directrices para la gestion de los diferentes flujos de residuos,
incluyendo los RCD. Deberas consultar el plan vigente para la Comunitat Valenciana.

Decreto 200/2004, de 1 de octubre, del Consell de la Generalitat Valenciana, por el que se
regula la utilizacion de residuos inertes adecuados en obras de restauracion,

>
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acondicionamiento y relleno, o con fines de construccién: Si la instalacién gestiona RCD para
su uso en obras de restauracion o relleno, esta norma es relevante.

Ley 6/2014, de 25 de julio, de Prevencion, Calidad y Control Ambiental de Actividades en la
Comunitat Valenciana: Esta ley regula las autorizaciones ambientales de actividades,
incluyendo las de gestion de residuos. Es probable que tu instalacién requiera algun tipo de
autorizaciéon ambiental integrada o licencia ambiental.

4. Normativa Local (Ayuntamiento de Sagunto):

Ordenanzas Municipales:

o OrdenanzaMunicipal de la Limpieza Publicay Recogida de Residuos Sélidos Urbanos,
Inertes e Industriales: Aunque es de 1986, puede contener disposiciones generales
sobre el depdsito de escombros y residuos. Es fundamental revisar la version actual o
cualquier ordenanza mas reciente.

o Ordenanzas de proteccién del medio ambiente contra ruidos y vibraciones: Las
actividades de gestion de residuos pueden generar ruido y vibraciones, por lo que
deberas cumplir con los limites establecidos en las ordenanzas municipales.

o Ordenanza Municipal Reguladora del Impacto Ambiental: Si tu instalacion es de
nueva construccion o de una determinada envergadura, podria requerir una
evaluacién de impacto ambiental a nivel municipal.

Planeamiento Urbanistico: El Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) de Sagunto y
cualquier normativa urbanistica especifica para el Puerto de Sagunto determinaran los usos
del suelo permitidos y las condiciones de edificacion.

5. Normativa Especifica del Puerto de Sagunto (Autoridad Portuaria de Valencia):

Reglamento de Explotacion y Policia de la Autoridad Portuaria de Valencia (APV): Es crucial
revisar cualquier normativa especifica que la Autoridad Portuaria de Valencia (que gestiona el
Puerto de Sagunto) pueda tener en materia de gestion de residuos, vertidos, emisiones, etc.,
dentro del recinto portuario. Es muy probable que existan requisitos adicionales debido a la
ubicacion portuariay la necesidad de proteger el medio marino.

Planes de Recepcién y Manipulacién de Desechos de Buques: Aunque tu instalacién sea
terrestre, es posible que haya sinergias o requisitos relacionados con la gestion de residuos
provenientes de buques si tu actividad esta ligada a la operativa portuaria (p.ej., si recibes RCD
de reparaciones navales). La APV tiene una "Guia del Usuario" que suele incluir informacion
sobre gestién de residuos.
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DE REGISTRO

Certifica que el sistema de gestion de:

ERSHIP, S.A.U.

Sede Principal: C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Ver anexo de las sedes adicionales y sus alcances:

ha sido registrado por Intertek conforme los requisitos de:

ISO 9001:2015

El sistema de gestion es aplicable a:

Servicio de consignacion de buques.
Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias.

Recepcion, almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.

Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Almacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcidn y manipulacién de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicion de medios mecdnicos.

Nuamero del certificado:
0088945

Fecha de Certificacion inicial:
15 Febrero 2018

Fecha de la decision de certificacion:
15 Febrero 2024

Fecha de emision:
15 Febrero 2024

Fecha de vencimiento:
15 Febrero 2027

MANAGEMENT

SYSTEMS

Calin Moldovean
Presidente, Business Assurance

Intertek Certification Limited, 10A Victory Park,
Victory Road, Derby DE24 8ZF, Reino Unido

Intertek Certification Limited is a UKAS
accredited body under schedule of
accreditation no. 014.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Servicio de consignacion de buques.

Gestion y ejecucidn de operaciones portuarias.

Recepcidn, almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Aimacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcién y manipulacion de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicién de medios mecanicos.
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

AIE Estibadora Gaditana

C/ Bolivia 8,
Puerto Real, P.I. Rio San Pedro, Cadiz, 11519, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general, mantenimiento de infraestructura, maquinaria e instalaciones portuarias propias.

ALVARGONZALEZ S.A.

C/ Cabrales, 20,
Gijon, Asturias, 33201, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques.
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo estd vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ALVARGONZALEZ S.A.

Avda. la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de
buques.

ERSHIP CADIZ, S.A

Muelle de la Cabezuela, Pol. Rio San Pedro,
Puerto Real, Cddiz, 11510, Spain

Servicio de consignacion de buques. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y mercancia
general.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP SAU

MOLL CASTELLA, S/N PORT DE TARRAGONA,
Tarragona, 43080, Spain

Gestion y ejecucién de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y

mercancia general. Almacenamiento en silos verticales. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios. Servicio de consignacion de buques. Agente de aduanas. Agencia de transporte.

ERSHIP, S.A.U.

Centro de Carga Aérea de Barajas (of 315),
Barajas, Madrid, 28042, Spain

Agentes de Aduanas.
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

PLAZA DEL AYUNTAMIENTO 3,
CARTAGENA, 30201, SPAIN

Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general.

Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques. Prestacion
del servicio de puesta a disposicion de medios mecénicos.

ERSHIP, S.A.U.

Parque de Negocios Mas Blau Il, Avda Les Garrigues,13-15,
El Prat de Llobregat, Barcelona, 08820, Spain

Servicios de consignacion de buques. Forwarding/Transitarios. Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.
Agentes de aduanas.




Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Servicio de consignacidn de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios.

ERSHIP, S.A.U.

Avda. de les Drassanes, 6-8 Edif. Colon,
Barcelona, 08001, Spain

Broker de fletamentos.
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

C/ Marina, 26
Huelva, 21001, Spain

Gestidn y ejecucidn de operaciones portuarias. Almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacién de buques.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Cabrales, 20,
Gijon, Asturias, 33201, Spain

Servicio de consignacion de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088945 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Ampliacion Muelle Sur s/n
Valencia, 46011, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y

mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de
buques y agentes de aduanas.

EVARISTO CASARIEGO S.A.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestion y ejecucidn de operaciones portuarias. Recepcidon, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general. Prestacién del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.







DE REGISTRO

Certifica que el sistema de gestion de:

ERSHIP, S.A.U.

Sede Principal: C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Ver anexo de las sedes adicionales y sus alcances:

ha sido registrado por Intertek conforme los requisitos de:

ISO 14001:2015

El sistema de gestion es aplicable a:

Servicio de consignacion de buques.
Gestion y ejecucidn de operaciones portuarias.

Recepcidn, almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.

Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Almacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcion y manipulacion de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.

Ntmero del certificado:
0088947

Fecha de Certificacidn inicial:
15 Febrero 2018

Fecha de la decision de certificacion:
15 Febrero 2024

Fecha de emision:
15 Febrero 2024

Fecha de vencimiento:
15 Febrero 2027

MANAGEMENT

SYSTEMS

Calin Moldovean
Presidente, Business Assurance

Intertek Certification Limited, 10A Victory Park,
Victory Road, Derby DE24 8ZF, Reino Unido

Intertek Certification Limited is a UKAS
accredited body under schedule of
accreditation no. 014,




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo estd vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Servicio de consignhacion de buques.

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias.

Recepcion, almacenamiento de graneles solidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Almacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcién y manipulacion de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
AIE Estibadora Gaditana

C/ Bolivia 8,
Puerto Real, P.1. Rio San Pedro, Cadiz, 11519, Spain

Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcidon, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general, mantenimiento de infraestructura, maquinaria e instalaciones portuarias propias.

ALVARGONZALEZ S.A.

C/ Cabrales, 20,
Gijon, Asturias, 33201, Spain

Gestidn y ejecucién de operaciones portuarias. Recepcidn, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y

mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques.




Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestién de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ALVARGONZALEZ S.A.

Avda. la Industria, n2? 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y
mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de
buques.

ERSHIP CADIZ, S.A

Muelle de la Cabezuela, Pol. Rio San Pedro,
Puerto Real, Cadiz, 11510, Spain

Servicio de consignacion de buques. Recepcidon, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y mercancia
general.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP SAU

MOLL CASTELLA, S/N PORT DE TARRAGONA,
Tarragona, 43080, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y

mercancia general. Almacenamiento en silos verticales. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios. Servicio de consignacidn de buques. Agente de aduanas. Agencia de transporte.

ERSHIP, S.A.U.

Centro de Carga Aérea de Barajas (of 315},
Barajas, Madrid, 28042, Spain

Agentes de Aduanas.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP, S.A.U.

PLAZA DEL AYUNTAMIENTO 3,
CARTAGENA, 30201, SPAIN

Gestidn y ejecucidn de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y

mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacidn de buques. Prestacidn

del servicio de puesta a disposicidn de medios mecanicos.

ERSHIP, S.A.U.

Parque de Negocios Mas Blau Il, Avda Les Garrigues,13-15,
El Prat de Llobregat, Barcelona, 08820, Spain

Servicios de consignacion de buques. Forwarding/Transitarios. Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.
Agentes de aduanas.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestién de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Servicio de consignacién de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios.

ERSHIP, S.A.U.

Avda. de les Drassanes, 6-8 Edif. Colon,
Barcelona, 08001, Spain

Broker de fletamentos.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo estd vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

C/ Marina, 26
Huelva, 21001, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Almacenamiento de graneles solidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Cabrales, 20,
Gijon, Asturias, 33201, Spain

Servicio de consignacidon de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0088947 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Ampliacion Muelle Sur s/n
Valencia, 46011, Spain

Gestion y ejecucidn de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y

mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de
buques y agentes de aduanas.

EVARISTO CASARIEGO S.A.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sdlidos y
mercancia general. Prestacién del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.







DE REGISTRO

Certifica que el sistema de gestion de:

ERSHIP, S.A.U.

Sede Principal: C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Ver anexo de las sedes adicionales y sus alcances:

ha sido registrado por Intertek conforme los requisitos de:

ISO 45001:2018

El sistema de gestion es aplicable a:

Servicio de consignacién de buques.
Gestion y ejecucion de operaciones portuarias.

Recepcidn, almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.

Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Almacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcion y manipulacion de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.

Numero del certificado:
0109321

Fecha de Certificacion inicial:
15 Febrero 2018

Fecha de la decisidn de certificacion:
15 Febrero 2024

Fecha de emision:
15 Febrero 2024

Fecha de vencimiento:
15 Febrero 2027

PERLg,

© Ja

Ol UKAS
PG \IANAGEMENT
intertek

SYSTEMS

Calin Moldovean
Presidente, Business Assurance

Intertek Certification Limited, 10A Victory Park,
Victory Road, Derby DE24 8ZF, Reino Unido

Intertek Certification Limited is a UKAS
accredited body under schedule of
accreditation no. 014,
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Servicio de consignacion de buques.

Gestién y ejecucidn de operaciones portuarias.

Recepcion, almacenamiento de graneles solidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Almacenamiento en silos verticales.

Broker de fletamentos.

Forwarding/Transitarios.

Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.

Agentes de aduanas.

Agencia de transporte.

Estiba y desestiba, entrega, recepcién y manipulacion de mercancias.
Prestacion del servicio de puesta a disposicion de medios mecénicos.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.

AIE Estibadora Gaditana

C/ Bolivia 8,
Puerto Real, P.I. Rio San Pedro, Cadiz, 11519, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcién, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y
mercancia general, mantenimiento de infraestructura, maquinaria e instalaciones portuarias propias.

ALVARGONZALEZ S.A.

C/ Cabrales, 20,
Gijon, Asturias, 33201, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques.




,
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DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestidn de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ALVARGONZALEZ S.A.

Avda. la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestion y ejecucién de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consighacion de
buques.

ERSHIP CADIZ, S.A

Muelle de la Cabezuela, Pol. Rio San Pedro,
Puerto Real, Cadiz, 11510, Spain

Servicio de consignacion de buques. Recepcidn, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y mercancia
general.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin €l.

ERSHIP SAU

MOLL CASTELLA, S/N PORT DE TARRAGONA,
Tarragona, 43080, Spain

Gestidn y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y

mercancia general. Almacenamiento en silos verticales. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios. Servicio de consignacién de buques. Agente de aduanas. Agencia de transporte.

ERSHIP, S.A.U.

Centro de Carga Aérea de Barajas (of 315),
Barajas, Madrid, 28042, Spain

Agentes de Aduanas.
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Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

PLAZA DEL AYUNTAMIENTO 3,
CARTAGENA, 30201, SPAIN

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles solidos y

mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacion de buques. Prestacion

del servicio de puesta a disposicion de medios mecanicos.

ERSHIP, S.A.U.

Parque de Negocios Mas Blau Il, Avda Les Garrigues,13-15,
El Prat de Llobregat, Barcelona, 08820, Spain

Servicios de consighacidn de buques. Forwarding/Transitarios. Almacenamiento y ensamblaje de motos y quads.
Agentes de aduanas.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo estd vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Servicio de consignacion de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios
propios.

ERSHIP, S.A.U.

Avda. de les Drassanes, 6-8 Edif. Colon,
Barcelona, 08001, Spain

Broker de fletamentos.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo esta vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

C/ Marina, 26
Huelva, 21001, Spain

Gestion y ejecucidn de operaciones portuarias. Almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacién de buques.

ERSHIP, S.A.U.

C/ Cabrales, 20,
Gijén, Asturias, 33201, Spain

Servicio de consignacidn de buques. Agentes de Aduanas. Mantenimiento de infraestructuras y equipaos portuarios
propios.




DE REGISTRO

Appendix

Este Anexo identifica las sedes inlcuidas en el sistema de gestion de

ERSHIP, S.A.U.

Este anexo estd vinculado al certificado principal #0109321 y no se puede mostrar ni reproducir sin él.
ERSHIP, S.A.U.

C/ Ampliacidon Muelle Sur s/n
Valencia, 46011, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y

mercancia general. Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios. Servicio de consignacién de
buques y agentes de aduanas.

EVARISTO CASARIEGO S.A.

Avda. de la Industria, n2 57,
Avilés, Asturias, 33109, Spain

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcion, Almacenamiento y entrega de graneles sélidos y
mercancia general. Prestacién del servicio de puesta a disposicion de medios mecdnicos.
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SGI DME '- Ership

DECLARACION MEDIOAMBIENTAL EMAS 2023 '_

1. Presentacion.

ERSHIP, S.A.U. se constituye en el afio 1.989 por fusién de dos empresas con antigua tradicion
maritima tituladas: Transportes, Aduanas y Consignaciones, S.A. (TAC) fundada en el afio 1.927
en Barcelona y Auxiliar de Transportes Maritimos, S.A. (AUXTRAMARSA), fundada el afio 1.957
en Madrid. Esta operacion fue motivada por la previa fusion, bajo la razén social ERCROS, S.A.,
de los importantes y centenarios grupos industriales, Sociedad Andnima Cross y Unién
Espafiola de Explosivos, de los cuales ambas eran sus filiales navieras y consignatarias

establecidas en numerosos puertos del litoral espafiol.

A lo largo de los afios sus activos sufrieron numerosas alteraciones para ajustarse a las

cambiantes situaciones de la economia espafiola y mundial.

En sus comienzos, ERSHIP, S.A.U. contaba con accionistas externos, cotizdndose en la Bolsa de
Valores de Barcelona. Entre ellos figuraba, como minoritario, el grupo familiar

ALVARGONZALEZ que posteriormente adquiriria la totalidad de su capital.

Mds tarde ERSHIP, ya como empresa independiente, y después de tomar las oportunas
medidas de consolidacion, concentra sus gestiones naviera y portuaria fortaleciendo sus
medios econdmicos con las necesarias inversiones dedicadas a la explotacion de sus barcos e
instalaciones portuarias, principalmente en el transporte, almacenaje y manipulacién de
graneles solidos, contando con la confianza de acreditados clientes asi como con un personal

experimentado, tanto de mar como de tierra, en sus diversas funciones profesionales.

Asi pues, en la actualidad la empresa ERSHIP, S.A.U. tiene su sede central en Madrid,
desarrollando sus actividades en las siguientes delegaciones operativas: Avilés, Barcelona,
Cadiz, Cartagena, Gijon, Huelva, Sevilla, Tarragona, Tenerife y Valencia. Entre las Actividades
gue realiza se encuentran las de ARMADORES, FLETADORES, CONSIGNATARIOS, ESTIBADORES,
AGENTES DE ADUANA, TRANSITARIOS Y ALMACENISTAS.

Ership Cartagena realiza por cuenta de sus Clientes, todas las gestiones inherentes al transito
maritimo, como la obtencion de los mejores fletes, y la coordinacién e informacion de todas

las partes implicadas, de forma que se cumplan los requerimientos de nuestros Clientes.

Facilitamos a nuestros Clientes diariamente un parte de la situacion en el que aparecen todas

55 las partidas bajo nuestra supervision y control.
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SGI DME - ETShlp

DECLARACION MEDIOAMBIENTAL EMAS 2023 r—
Grupo

En Cartagena disponemos de mds de 80.000 m? de almacenes propios en puertos o préximos a

ellos.

Prestamos especial atencion a la preservacion del producto y su calidad en todas las fases del
proceso: tanto en las operaciones de estiba y desestiba, en las manipulaciones de recepcién y
entrega, como durante el periodo de almacenaje. Nuestros servicios logisticos de almacenaje
se complementan con la disponibilidad para adaptar nuestros sistemas informaticos a las
necesidades de los Clientes, con objeto de que puedan obtener con mayor rapidez y fiabilidad
informacidn acerca de la situacion de sus mercancias, tanto de las que permanecen en stock,
como de las que estén en transito hacia destino, dando un valor afadido a nuestro servicio de

almacenaje.
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5G| DME '- EI’ShIp

DECLARACION MEDIOAMBIENTAL EMAS 2023 ’_

2. Localizacion

Las oficinas centrales de la sede principal de Ership S.A.U. delegacidn Cartagena, se encuentran
ubicadas en plena Plaza del Ayuntamiento de esta ciudad portuaria, si bien, la localizacién
fisica concreta del centro de actividad objeto de la presente declaracién medioambiental esta

ubicada en el Muelle Principe Felipe del puerto de Cartagena.

)
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3. Alcance de la certificacion, periodo que recoge, certificados y premios obtenidos.

El objeto o alcance para el que se elabora la presente declaracidn es el siguiente:

GESTION Y EJECUCION DE OPERACIONES PORTUARIAS, ALMACENAMIENTO DE
GRANELES SOLIDOS Y MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURAS, MAQUINARIA
Y EQUIPOS PORTUARIOS PROPIOS EN EL MUELLE PRINCIPE FELIPE.

Y el periodo que recoge la misma es el comprendido entre el 01/01/2023 al 31/12/2023 y planificacion

posterior, por lo que la declaracién serd denominada Declaracién Medioambiental EMAS 2023.

2013 Certificacion del Sistema de gestion de la calidad, acorde a los requisitos de la norma UNE EN 1SO 9001.2008.

2017 Actualizada a la versién UNE EN ISO 9001. 2015 en el afio 2017.
2013 Certificacion del Sistema de gestion ambiental, acorde a los requisitos de la norma UNE EN ISO 14001.2004.
2017 Actualizada a |a version UNE EN ISO 14001.2015 en el afo 2017.
2013 Registro ES-MU-000029, en cumplimiento del Reglamento CE
/2009 EMAS It
2014 Certificacion del Sistema de Gestion en Buenas Practicas de manipulacidn, en materia de seguridad alimentaria

en cumplimiento del GTP version Marzo 2013.
2015 Certificacién del Sistema de Gestidn de Seguridad y Salud en el Trabajo, acorde a los requisitos de la norma
OHSAS 18001.2007.
2015 Certificacién del Sistema de Gestitn de la Sostenibilidad acorde al esquema RBSA, con registro n2 RBSA/2090011
2017 Certificacién del Sistema de Gestidn de la Sostenibilidad acorde al esquema ISCC EU, can ndmero de certificado:

ES-ISCC-Cert-1D218-20180006

2018 Certificado Ecoldgico para producto elaborado e importador de paises terceros n® de operador MU-4821/E|

2020 Certificacion del Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo, acorde a las requisitos de la norma ISO
45001.2018.

2020 Certificacion del Sistema de Gestidn en materia de seguridad alimentaria en cumplimiento de GMP+.

2020 Auditoria del Sistema de Gestién de Comercio Etico, en cumplimiento del referencial SMETA 6.1.

2020 Referencial de calidad de Puertos del Estado. Certificacién de servicios terminales portuarias mercancias a
granel.

NACE: 52.24 MANIPULACION DE MERCANCIAS

Carga y Descarga de Graneles Solidos
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Codigo y Descripcién: SGI DME
DECLARACION MEDIOAMBIENTAL EMAS 2023

DE REGISTRO DE REGISTRO

Centifica que o) tistema de gestién de s st et Ceruifica sw o Sitema de gratitn e

ERSHIP, 5.A.U. ik ERSHIP, S.A.U.
) Fha 0 el By e .

s e e s e e o s

T s ¢k v o e i §

ISO 14001:2015

1SO 9001:2015
£ sistema da gestidn es aplicble a: €1 sistema de gestidn es aplicabie a:
Sevvicin de consipacidn de bugues. Servicio de camgnacidn de bugues.
Gestidn y ejecution de opEradione portuaras. Gesiidn y ejercidn de operadanes partuariat
Recepcin, Recepdén,
Almacensmmientn en siios verdales.
e e pn U eerTaET

Broker de fletsmentos,
ke Bz e Senareran,

b WS iy ey Almacmamienoy snssmblsje da Motos y quads.
Ageris de aduanas. Agenies de schiaran
Agerea de tramspona Agencia de tramsporte

en 13 entregs,

Certificacion del Sistema de gestion de la calidad, acorde a los Certificacion del Sistema de gestion ambiental, acorde a los

requisitos de la norma UNE EN iSO 9001.2015. requisitos de la norma UNE EN ISO 14001.2015

Certifica qua o sistema da gestidn de: mlﬂw‘l—
ERSHIP, S.A.U. e
‘Sede Principal: ¢/ Lagaaca, 1A $8 planta, i e et VA
e o

iy 1S b 2577

150 45001:2018

£l sistemna de gestién es aplicable a: @ ;
Servico de mmignadén de buaues. AL

SR § et B S iy e ook T
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Evarr e Crtgmeern L
Forwardirg/Tr Latn Mokdavesn
Facha de imcripadn: 3 de wullo da 2011 EL DIRECTOR GENI MEDIO AMBIENTE ‘w"m_ﬁw'::‘mbhkd-nmvm S, fsining dnsiivie
Agacs i transpeste e
= ﬁ L Fdo.: Amador Lépez Garcla : v eyt
Registro ES-MU-000029, en cumplimiento del Reglamento CE Certificacion del Sistema de gestion de seguridad y salud, acorde a
1221/2009 EMAS 1il. los requisitos de la norma I1SO 45001.2018.
i
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This bs to Gertify that the following ongantzation: i?—:-— ’
ERSHIP, S.A.U s i e ex
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Certificacion del Sistema de Gestion en Buenas Prdcticas de Auditorio de Comercio Etico, en cumplimiento de los requisitos de
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Certificacion del Sistema de gestion de la Sostenibilidad, Registro de Almacenamiento Ecoldgico de Cereales
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tificados

Certificacion del Sistema de Gestion en Buenas Prdcticas de
Manipulacidn, en materia de seguridad alimentaria en

cumplimiento de GMP+ B3.

. IrPI-
LGAI Technulogical Conter, 8.A.
Arga Cortificacién de Bistemes
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Premio de desarrollo sostenible a la ECOGESTION, por haber conseguido la inscripcion en el sistema comunitario de gestion y auditoria

medioambiental EMAS

ERSHIP S.A.U. recibe de la Autoridad Portuaria de Cartagena el premio de medio ambiente en su edicion 2014, correspondiente al
Concurso de Ideas para Actuaciones de Mejora Ambiental en el Puerto de Cartagena, por:

Beneficios ambientales esperados para el entorno portuario.
El registro EMAS obliga a la empresa a una constante busqueda de la mejora ambiental por lo que existe un proceso continuo de
investigacion e innovacion en el uso de nuevas tecnologias y equipamientos.
Disefio y fabricacion propia de planchas metdlicas, innovadoros en el sistema portuario, para minimizar la caida de chatarra al mar
en la operativa de carga-descarga de buques.
Disefio de un sistema de anclaje al muelle de las lonas antidcidas de producto al mar, también novedoso en el sistema portuario,
que minimiza la contaminacion del mar por caida de productos en las operaciones portuarias.

LGAI Technaioglcal Cantar, S.A
Area Certilicaclon de Sistemas

Y
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PRIMERA EDICION DE “RECONOCIMIENTOS SEF” A ENTIDADES, INSTITUCIONES Y PERSONAS POR SU ACTIVIDAD EN EL AMBITO DEL
EMPLEO, CORRESPONDIENTE AL ANO 2022. Categoria 3. Personas fisicas y juridicas en general, que desarrollen “Buenas prdcticas
empresariales” en materia de empleo y formacion profesional en nuestra Regién.
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4. Politica de Gestion,

Grupo

| POLITICA DE GESTION DE RIESGOS

GmpoErshlp,sumorpmnddnumhlsmﬂaseremont:almmvmmamﬂhmmmdmmm,mudeumahﬂuamMHv
presencia entre otros, en los principales puertos espafioles, Aviiés, Barcelona, Cidiz, Cartagena, Gljén, Huelva, agona y Valend: da desde su constitudén a
dar el mejor servido a nuestros dientes, entre otras, en la reallzacién de actividades como:

- dores P rios, fund s de cién de gran di dad de les solidos.

Brokers de Fletamentos,

o Ak = "
- Agentes de Aduanas.
. Apldad'-m

La direcci6n de Grupo Ership, consclenta del compromiso que contrae con sus trabajadores, dlentes, con las Instituclones, con la sociedad, ¥ con otros grupos de nterés

y esth p enel 4 @ Impiantacién de un sistema Integrado de gestiGn garante de calldad, ded y

responsabilidad ambiental, ética, social y de seguridad y salud en el trabajo basado y en cumplimlento de los mds estrictos requisitos de los estindares de gestidn, UNE

EN ISO 5001, Referenclal de Calidad de Puertos del Estado, GTP, GMP+, UNE EN ISO 14001, ISO 45001, [QNet SR10 y Reglamento CE 1221/2009 EMAS y sus

modificadiones.
Este compromiso se aplica a todas sus o lesyenel llo de nuevos p y se fund: en los sigulentes principlos:
o  Asagurar que los servidos p dos cumplen los isitos de el ¥ Sus exp asl como los lagalas y otros suscritos, en ests materia y en
pedal en los rel dos con la p 6n de rlesgos, la dad , 18 bilidad soclal y los dela é

e Buscar més allf de las P que den la mejor respuesta a los retos en los de
dlentes y otros grupos de interés.

® Prop a clientes totales a sus problemas, convirtiéndonos en auténticos sodas de estos, b o pre la cién entre
ambas partes.

® No tener comportamientos estindares con el cliente, dar més, superar sus expectativas.

»  Transmitir al cliente seguridad, , ética, b dad, y equilibrio.

o Ser una 6 wprandat: b cla y rutina vy con afén por la mejora continua, orlentada hacla el mejor

de p en todos sus & calidad, medlo ambiente, responsabliidad ética y soclal y seguridad y salud de los
trabajadores.

¢ lacalidad, la dad afi ] fiidad y el respeto amblental y sodlal, debe ser algo inherente en la forma de pensar, en el trabajo diario y en las

N que se p a los cllentes y a otras partes interesadas.

o Luchar para que los bros de la 6n se sientan CoMEN con la cafidad de los jos p dos por la 6n, realizindolos slempre
con el comp de p 6n del medio ¥ p i6n de (s é do el uso ible de la én al camblo
dimético y adecuada gestidn de emisiones atmosféricas entre otras, asf como proporck de trabajo seguras y saludables para la prevencién de
lesiones y deterioro de la salud do a la org; ¥ a sus trabajadores, k do en estos, tanto ks propios como los ajenos que trabajen en
nombre de esta.

e los pri de bllidad social bl en [a norma SO 26000 sobre rendicidn de cuentas, transparencia, comportamiento ético, respeto
a los grupaos de Interds, respeto al principlo de legalidad, respetoa la | de compo y respeto por los derechos humanos, sagin lo
establecido en el Codigo de Conducta y en el Cdigo Etico.

o Tomar las medidas necesarias para efiminar los peligros y redudr los posibles riesgos alas ridad y en particular los que afectena la
seguridad y salud del personal y al medlo ambiente.

P el de los bros del equipo para que contribuyan del modo mas eficaz, eficlente y seguro a la consecudén de los objetivos, slendo
participesy do con estos las medidas de mejora.
“RUMBO A LA EXCELENCIA”
: ‘._Bgen\hfadtw,aosdeSeptlembredeZOZB. =
Gongaje Alvargoriziler ¢ ANargonzdlez

Disponible a las partes interesadas  mediante  acceso  al  siguiente  link:

https://www.ership.com/DATA/2023/9/4782 politica gest riesgos 2023 firm ership grupo.pdf
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5. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental.

Desde hace afios ERSHIP S.A.U. concienciado con el medio ambiente en general y
especialmente con la afeccién, en este, de las actividades portuarias, ha trabajado en
cumplimiento de la mejora continua y la aplicacién de las mejores técnicas y buenas practicas
ambientales disponibles, basando su actividad en los requisitos de diferentes estdndares
internacionales tales como son las normas UNE EN ISO 9001, UNE EN ISO 14001, iSO 45001,
EFISC-GTP y GMP+, asi como en el reglamento CE 1221/2009 EMAS IIl, y sus modificaciones
establecidas en los reglamentos 2017/1505 y 2018/2026, pilar de la excelencia ambiental de la

organizacion.

El sistema de gestidn ambiental de ERSHIP S.A.U. Delegacién Cartagena se inicia (tal y como se
describe en el diagrama de la figura 1) con la identificacion y evaluacién de aspectos
ambientales y evaluacion de cumplimiento de requisitos legales, elementos discriminativos,
junto con la informacién de trabajadores y otras partes interesadas, a la hora de la toma de
acciones para el aseguramiento de la mejora ambiental de la organizacidn.

Una vez llevada a cabo esta identificacion y evaluacion de aspectos ambientales y requisitos
legales, la organizacidon establece controles operacionales y el correspondiente seguimiento y
medicion, a aquellos aspectos que ambientalmente han sido considerado significativos, y que
saran aspectos representativos de la organizacion y del sector en el que la misma actuda.

Asi mismo y con esta informacién ERSHIP S.A.U. delegacién Cartagena planifica otras
actuaciones tales como la gestidn de los diferentes tipos de emergencias ambientales y
actividades formativas orientadas para la mejora del personal de la organizacién.

Entre los controles operacionales mas representativos ERSHIP S.A.U delegaciéon Cartagena
establece controles, seguimiento y buenas practicas en materia de residuos, caidas de

materiales al mar, derrames, ruidos, emisiones atmosféricas y control de subcontratistas.

//’{/g Pagina 12 de 55
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5. Descripcion del Sistema de Gestién Ambiental.

"4]7 : ..__—..

Zona de Almacenamiento de Residuos Barrido de la zona de carga de camiones

Bdscula Central y Almacenes de Graneles Solidos

LGA! Technological Centar, 8.4

Area Cortiticecion de Slateamnas
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5. Descripcion del Sistema de Gestion Ambiental.

Ership

Grupo
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' EVALUACION DE ASPECTOS
Signiicatvos: AMBIENTALES EVALUACIGN DE CUMPLIMIENTO
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< Figura 1. Diagrama Sistema de gestion ambiental ERSHIP S.A.U.
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6. Aspectos e impactos Ambientales.

Aspecto Ambiental Impacto Ambiental
Residuos procedentes de caidas al mar durante operaciones Contaminacién marina

de carga/descarga de productos de cliente

Residuos procedentes de la limpieza de tolvas y grias Contaminacion por residuos
Consumo energético Contaminacion atmosférica
Consumo de combustible (gaséleo) Reduccion de recursos naturales

Residuos peligrosos del barrido de nitrato potdsico + nitrato Contaminacién de suelos y mar

amonico+ azufre

Residuos del barrido de agroalimentarios y fertilizantes no  Contaminacion de suelos y mar

peligrosos

Consumo de agua Reduccion de recursos naturales
Ruido ambiental Emisiones acusticas

Emisiones atmosféricas procedentes de la manipulacion, Contaminacion atmosférica y mar

carga y descarga de graneles sdlidos

Emisiones atmosféricas de equipos de combustién (griasy Contaminacién atmosférica

vehiculos)

Baterias usadas Contaminacion por residuos
Aceite usado Contaminacidn por residuos
Filtros de aceite y combustible Contaminacion por residuos
Residuos de envases de aerosoles Contaminacion por residuos
Trapos contaminados Contaminacion por residuos
Absorbentes contaminados Contaminacion por residuos
Chatarra Contaminacién por residuos
Madera Contaminacion por residuos
Plasticos Contaminacion por residuos
Papel y carton Contaminacion por residuos

Potencial derrame de productos peligrosos en operaciones Contaminacion de suelos, mar,

de mantenimiento (Emergencia) alcantarillado
Residuos generados por incendio (Emergencia) Contaminacion por residuos
;‘,‘ Emisiones generadas por incendio (Emergencia) Contaminacion atmosférica
T e g Pagina 15
53 7
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Aspecto Ambiental Impacto Ambiental

Comportamiento ambiental de subcontratistas Contaminacion por residuos, atmosférica,

acustica, derrames u otros
Envases contaminados Contaminacion por residuos

Vertidos sanitarios Contaminacion de aguas

Habiéndose establecido para la evaluacion de aspectos ambientales un sistema de evaluacidn
basado entre otros parametros en la peligrosidad del aspecto (teniendo en cuenta tanto la
afeccion al medio ambiente, como los requisitos legales a cumplir), la cantidad de este
(categorizando la afeccién de este dependiendo de la cuantificacién del aspecto ambiental
generado) y la frecuencia con que este se genera.

Valorando estos parametros con una puntuacion que variara entre un valor minimo, 1 y un
valor maximo 125, y considerando aspectos ambientales con cardcter significativo al menos el
20% de los de mayor valor del total de aspectos ambientales identificados, teniéndolos en
cuenta siempre a la hora de establecer prioridades en la organizacion, tales como el

planteamiento de objetivos de mejora y definicidn de controles operacionales, entre otros.

En el listado de aspectos ambientales referenciado en la pagina anterior se relacionan
subrayados los aspectos ambientales considerados como significativos y en negrita los
aspectos ambientales indirectos, siendo el resto aspectos ambientales de tipo directo. Asi
mismo no se han identificado aspectos ambientales derivados de situaciones de emergencia

evaluados como significativos.

— 7 &2
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7. Objetivos Ambientales.
7.1 Objetivos Ambientales Conseguidos

En este apartado Ership S.A.U. delegacion Cartagena, describe los objetivos aprobados que han
sido ejecutados o planificados, y que mejoraran la valoracion de aspectos ambientales de la

organizacion.

OBIJETIVOS EIECUTADOS

GRADO
DESCRIPCION OBJETIVO DE INDICADOR GRADO DE CONSECUCION

MEJORA
Reduccion de potenciales 50% m? superficie lonas 2013 El grado de consecucion de
caidas al mar de mercancia vs este objetivo ha sido de un
m? superficie lonas 2012 100% en el muelle Principe
durante los procesos de B Felipe, habiéndose sustituido el

carga y descarga. total de las lonas existentes.

Este objetivo se planificé con el fin de reducir las posibles caidas de mercancias al mar mediante la adquisicion y
utilizacién de lonas de proteccién de mayor superficie, de manera que quedara cubierta mediante este sistema la
superficie de afeccion durante el proceso de carga y descarga de mercancias. El objetivo ha sido muy aceptado por
la comunidad portuaria, habiéndose implicado la propia Autoridad Portuaria de Cartagena en el desarrollo del

mismo.

Reduccion de las emisiones 10% Tiempo de restos de El grado de consecucion de

atmosféricas de restos de mercancias en muelle sin  ©ste objetivo ha sido de un
3 li o b 300%, habiéndose aumentado

mercancias z-:groa imentarias arrer 2] tiapo fhedin de barrldo en

tras operaciones carga y 2013 vs 2012 un 300 %.

descarga.

Este objetivo se planificé con el fin de reducir las emisiones atmosféricas procedentes de restos de materiales que
quedan en el muelle tras la carga y descarga de mercancias, estableciendo instrucciones expresas para que el
tiempo en el que se inicia el proceso de barrido tras una carga o descarga sea el minimo requerido.

Reduccién de consumo de 10% Litros combustible El grado de consecucién de

v " 2015 vs 2014 iati i
combustible y emisiones este objetivo teniendo en
cuenta las dos descargas

atmosféricas de co. 1 C02eq realizadas en los nuevos

asociadas al transporte de 2015952014 almacenes es de un 59,19%.

graneles solidos Nota: este dato se ha extraido

agroalimentarios. del dato del coste €/tonelada
transportada.

Este objetivo se planifica, con el fin de reducir el consumo de combustible de vehiculos y emisiones atmosféricas
asociadas a dichos consumos, mediante la construccion de nuevos almacenes en el propio puerto, reduciendo asi el
recorrido de los vehiculos de transporte de mercancias agroalimentarias.

Se han llevado a cabo dos descargas de barcos en el muelle sur, y comparando con datos de otros dos barcos
andlogos descargados en el muelle principe Felipe.
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OBJETIVOS EJECUTADOS

GRADO
DESCRIPCION OBJETIVO DE INDICADOR GRADO DE CONSECUCION
MEJORA

Reduccibn del consumo 15% Kwh consumidos 2015 vs E! grado de consecucion ha

eléctrico en instalaciones y 2013 sidoRacatngE Ry e isphic. !
total de instalaciones y oficinas

oficinas y de un 254 % sobre las
instalaciones en las que se ha
llevado a cabo sustitucién de
sistemas convencionales por
LED.

Este objetivo se planifica con el fin de reducir el consumo energético, asi como las emisiones atmosféricas indirectas
asociadas, mediante la instalacion de sistemas de iluminacion de bajo consumo de tipo LED.

Actualmente se han llevado a cabo instalacion de sistemas de iluminacion LED en el almacén de repuestos, bdscula
ubicada en el Muelle Principe Felipe y 12 almacenes de E/ Limonar (en sus dos fases).

Reduccion del consumo eléctrico en 10%  Kwh consumidos 31/12/2016
instalaciones y oficinas 2016 vs 2015

Este objetivo se planifica con el fin de reducir el consumo energético, asi como las emisiones atmosféricas indirectas asociadas,
mediante la instalacion de sistemas de iluminacidn de bajo consumo de tipo LED.

Teniendo en consideracion los almacenes, almacén de repuestos y bdsculas de puerto en las que se llevado a cabo la instalacion de
LED, se evidencia una reduccion del 21,88 % del consumo eléctrico en 2016 con respecto a valores de consumo de 2015

Reduccion de emisiones atmosféricas 15 % ™’ desuperficie cubiertade ' 31/12/2017

ducid I d I tolva/total de superficie
producidas por la carga de graneles e e

solidos en las tolvas de suministro a potencialidad de escape de
camiones. emisiones de particulas
pulverulentas
2016 vs 2015

Este objetivo se planifica, con el fin de reducir las emisiones atmosféricas producidas durante las cargas de
camiones, en los que debido al golpe del material pulverulento en la caja del camién genera emisiones de particulas.

La finalidad es reducir la superficie por la que la emision es expulsada al exterior, confinando la misma en una
superficie menor.

Durante 2017 se ha llevado a cabo la adaptacion de 2 tolvas mediante aislamiento parcial con policarbonato
alveolar.

Tras realizar la inspeccién de inmisién de contaminantes atmosféricos por parte de una entidad de control
ambiental, SGS, el resultado ha sido el siguiente:

Tolva convencional, el valor medio de particulas PM10 fue de 225 ug/m?.

Tolva carenada con policarbonato alveolar, el valor medio de particulas PM10 fue de 126 ug/m?.

Con esta informacion se concluye que la reduccion de inmision de particulas ha sido de un 44%.

b Jb Sistemas
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OBJETIVOS EJECUTADOS
GRADO
DESCRIPCION OBIETIVO DE INDICADOR GRADO DE CONSECUCION
MEJORA

Ejemplo de Tolva Convencional Nuevo disefio de tolva semi ecologica adecuada.
Reduccién de consumo de combustible y 30% Cantidad de Toneladas 31/12/2017
o t faFi de CO iad almacenadas en el interior
emisiones atmosféricas de CO, asociadas P
al transporte de graneles solidos tenido que salir a

agroalimentarios almacenes exteriores

Este objetivo se planifica, con el fin de reducir el consumo de combustible de vehiculos y emisiones atmosféricas
asociadas a dichos consumos, mediante la construccién de nuevos almacenes en el propio puerto, reduciendo asi el
recorrido de los vehiculos de transporte de mercancias agroalimentarias. Si bien no se ha podido llevar a cabo un
estudio con respecto al consumo de combustible y emisiones de CO, de forma especifica, por no disponer de datos
de empresas de transporte, si se evidencia que 279.814 toneladas han sido almacenadas en el interior de puerto en
muelle sur, toneladas que se ha evitado transportar a almacenes ubicados en zonas exteriores y por tanto distantes
del mismo, con las correspondientes emisiones y consumo de combustible. En 2016 el 22,62 % de la mercancia,
solido agroalimentario, almacenada, ha sido realizado en los nuevos almacenes, con la correspondiente reduccion
de consumo de combustible y emisiones asociadas al transporte de dicha mercancia.

Finalmente en 2017 se ha conseguido el 30,12% de mercancia almacenada en el interior de los almacenes ubicados
en Muelle Sur, con la correspondiente reduccién de consumo de combustible y emisiones atmosféricas asociadas.

DESCRIPCION OBJETIVO GRADO DE MEJORA INDICADOR PLAZO i
Reduccion de emisiones atmosféricas 20% Parametrosde '31/12/2019
emisiones

producidas por la carga de graneles sdlidos en
las tolvas de suministro a camiones.

Este objetivo se planifica, con el fin de reducir las emisiones atmosféricas producidas durante las cargas de
camiones, en los que debido al golpe del material pulverulento en la caja del camién genera emisiones de particulas.

La finalidad es reducir la superficie por la que la emision es expulsada al exterior, confinando la misma en una
superficie menor.

Durante 2018 se ha llevado a cabo la adaptacion de 2 tolvas mediante aislamiento parcial con policarbonato
alveolar, habiendo conseguido que el 100% de las tolvas existentes hayan sido adaptadas, implicando que a partir
de ahora, la inmisién de particulas producidas en la carga de camiones con Tolva se ha reducido en un 44 % sobre la
totalidad de operaciones realizadas mediante esta tipologia de descarga de buques.

Durante 2018 se han realizado 930.709,706 toneladas de descarga de barcos que han sido realizadas mediante
tolva. Y en este periodo se ha dispuesto de una tolva adaptada durante los 12 meses del aiio y otra tolva durante 4
meses, puesto que esta ultima fue adaptada en agosto 2018.

Considerando que el uso ha sido equitativo en ambas tolvas, se puede concluir que en 2018, se han manipulado,
implicando un 44% de reduccién de emisiones en operacién de carga de camion con tolva, un total de 620.473,14
toneladas de mercancia.

| Canter, SA
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o : GRADO DE i -
MEJORA NG
Reduccion de emisiones atmosféricas 10% . tCO,¢q Gruas portico- 31/12/2019

generadas grias portico eléctricas Nuevas Graas 2019 vs
2017

Este objetivo se planifica con el fin de reducir las emisiones atmosféricas generadas por las gruas pértico de
propulsion energia eléctrica, existentes en el muelle Principe Felipe, mediante sustitucion por gruas de nueva
tecnologia propulsadas por combustible gasdleo.

Una vez finalizada la sustitucion de las grias pdrtico por grias autopropulsadas, los resultados son los siguientes:
emisiones realizadas por el consumo de combustible gasdleo en los tres ultimos afios, ha sido en 2017 795,66 t CO;
eq, 2018 728,81t CO; eq y 2019 991,60 t CO; eq

Si bien, y aunque aparentemente el dato es muy negativo, no es asi, ya que tal y como se ha justificado en el
apartado 9.3 Consumo de Energia, el dato no es comparable entre los tres afios, habiendo existido en 2019 un
incremento sustancial, mds de un 50 %, en la manipulacién de mercancia alimentaria, y su almacenamiento en
instalaciones exteriores, ubicados a grandes distancias.
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7.2 Objetivos Ambientales Planificados y en proceso de ejecucion

> Ty : GRADO DE SRS : ‘
DESCRIPCION OBIETIVO MEJORA INDICADOR PLAZO

Reduccidon de emisiones atmosféricas 30% % mercancia descargada 31/12/2023

generadas por las operaciones cinta carenada/total

portuarias (carga y descarga de mercancia descargada

graneles sélidos) muelle

Este objetivo se planifica con el fin de reducir las emisiones atmosféricas generadas por las operaciones portuarias en carga
y descarga de graneles s6lidos y su transporte hasta almacén, mediante la instalacién de cintas transportadoras carenadas,
directamente conectadas desde tolva a almacén.

La fase 1 de construccidon de almacenes, ha sido finalizada, poniendo en funcionamiento a partir del mes de abril de 2022. A
partir de esa fecha se ha iniciado la toma de datos relativa a la consecucidn del presente objetivo. Es por esto que para
llevar a cabo el primer andlisis de evolucién del objetivo, se han tomado como referencia, el valor de toneladas de
mercancia agroalimentaria manipulada por cinta, y convencionalmente (grua-tolva-camidn) sin uso de cinta, en el 22
semestre de 2022 vs segundo semestre 2021. Obteniendo un valor de 9,09 % del total de mercancia agroalimentaria
descargada ha sido mediante cintas transportadoras carenadas, valor que en proximas declaraciones se podrd observar
que aumenta representativamente en 2023,

Asi mismo, la fase 2 del proyecto, incluye la conexién y mecanizacidn de los almacenes construidos anteriormente, y estaba
prevista para diciembre de 2023. Hito consequido en su totalidad.

A continuacion, se incluyen fotografias realizadas durante el desarrollo de la construccion de los almacenes e instalacion del
sistema de mecanizado de cintas carenadas de transporte de mercancia.
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DESCRIPCION OBJETIVO GRADO DE MEJORA INDICADOR PLAZO
Fomento e implantacién de sistemas 100% % 31/12/2024
o procedimientos sociales, éticos, y referenciales Certificaciones
ambientalmente responsables en el seleccionados referenciales /

Grupo agencias seleccionadas

Este objetivo se planifica con el fin de fomentar, entre otros, a nivel ambiental la implantacion e integracién en el SIGER de
Grupo Ership, de diferentes referenciales que conlleven la reduccion de gases de efecto invernadero y fomento de
actividades de sensibilizacion ambiental, tales como I1SO 14064 Gases de Efecto Invernadero y SMETA 6.1 4 Pilares,
referencial de RSE con un médulo especifico en materia de compromiso ambiental y Referencial de calidad de Puertos del
estado, especifico para manipulacion de graneles (RAPdE).

Durante 2020 se llevé a cabo la auditoria respecto al referencial SMETA 6.1 — SEDEX, que puede ser consultada en la web
de SEDEX. Asi mismo y como hito mds destacable en materia de responsabilidad e implicacion ambiental, el 15 de
diciembre de 2020 se llevé a cabo la firma del COMPROMISO POR EL DESARROLLO SOSTENIBLE DEL PUERTO DE
CARTAGENA, realizado entre la APC y trece empresas de la comunidad portuaria, focalizando los esfuerzos en el ODS n213
Accion por el clima, con la finalidad de mejorar la sensibilizacion y comunicacién respecto de la mitigacion y adaptacion
frente al cambio climatico. A finales de 2021 se llevé a cabo, por parte de Intertek, de forma satisfactoria la auditoria
correspondiente al cumplimiento de los requisitos del RAPdE en manipulacién de graneles, que se mantiene también
durante el periodo de 2022.

Por dltimo, con los datos recopilados durante 2022-2023, se pretendia llevar a cabo auditoria respecto a ISO 14064 Gases
de Efecto Invernadero durante el primer semestre de 2024, fiinalmente en enero y junio de 2024, se decidid realizar la
auditoria en cumplimento del Referencial GHG Protocol, verificando datos de huella de carbono de 2022 y 2023. Asi mismo
también en el primer trimestre de 2024 se llevé o cabo, satisfactoriamente, auditoria de IQnet SR10 sobre Responsabilidad

Sociasl.
¥ R 02D 320 2, M o 7|
DESCRIPCION OBJETIVO.  GRADODEMEIORA  INDICADOR PLAZO
Reduccion del consumo energético 10% reduccién % 31/12/2025
suministrado externamente mediante sobre el total kWh afio
instalacién de paneles fotovoltaicos suministrado instalacion/afio
anterior

Este objetivo se planifica con el fin de fomentar el autoconsumo de energia eléctrica mediante fuentes renovables.
Actualmente se estdn llevando a cabo estudios de valoracién para seleccionar los almacenes en los que llevar a cabo la
instalacién de los paneles fotovoltaicos.
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Algunos elementos utilizados para la mejora ambiental del proceso productivo de ERSHIP

S.A.U. delegacidn Cartagena.

Cucharas o Grapines utilizados para la carga y descarga

Pulpo utilizado para mejorar el sistema de carga de de Graneles solidos totalmente estancos para evitar

buques de chatarra caidas al mar de material

Elementos para evitar las potenciales caidas al mar de materiales, tanto para graneles sélidos con lonas (izquierda),

como para chatarra u otros metales con planchas metdlicas (derecha)

Tolva semi ecoldgica cubierta con policarbonato para reducir las emisiones durante la carga de camiones

LGAI Technalogical Center, 8.A.
Area Certificacién de Sistemas
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Eslingas Magnum Green fibra biolégica Spanset Trapos absorbentes MEWA Cero Residuo
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Para el establecimiento de estas medidas de mejora ambiental, se han considerado, entre

otras, las siguientes referencias:

Guia de BPA

MTD Almacenamiento uia de BPA
Puertos del Estado

Serie Prevencion y Control Incegrados de la Conaminacion {IPPC)

Guia de Buenas Practicas
Mejores Técnicas Disponibles de referencia europea en manipu lacion
respecto a las emisiones generadas por el Y almacenamiento
almacenamiento de Graneles Salidos

en Instalaciones Portuarias
Documento BREF = oh

e Resultado de informes de revision por la direccion en materia de
oportunidades de mejora.

LGA1 Technological Canter, 8.A.
Area Cartificacion de Sigtemas
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8. Actividades de fomento social y ambiental.

Ership S.A.U. ha llevado a cabo diferentes actividades de fomento en materia ambiental y

social asociadas a:

2012 Iaboracic’)n con la Escuela T.S. Ingenieria Naval y Ocednica y la Universidad

Politécnica de Cartagena en el curso de Navegacion Clasica a Vela en el siglo

XXI.
2012 Ayuda econdmica a las Hermanitas de los Pobres de Cartagena.
2012 Restauracién de la fachada de la Iglesia

de Santiago Apostol en el Barrio de Santa

Lucia (Cartagena), financiado por Ership.

2013 Visita con cardcter de sensibilizacion ambiental de alumnos de los cursos 12y
22 de Primaria del colegio publico San Francisco Javier de Cartagena, a los
Muelles Principe Felipe y Nueva Terminal.

2013 | Edicion del Concurso de dibujo ambiental derivado de la visita realizada por
los alumnos de los cursos 12 y 22 de Primaria del colegio publico San

Francisco Javier de Cartagena, a los Muelles Principe Felipe y Nueva Terminal.

2013 Donativo al Comedor solidario de Caritas “Jesus Maestro y Pastor”.

2013 Donativo al Santo y Real Hospital de la Caridad.

2013 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).
2013 Donativo a las Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2014 Visita con caracter de sensibilizacion ambiental de alumnos del curso 32 de

educacion infantil del colegio publico Virgen de Begofa de Cartagena, a los

Muelles Principe Felipe y Nueva Terminal.

Cortiticacitn de Slstemss
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1l Edicion del Concurso de dibujo ambiental derivado de la visita realizada por
2014 los alumnos del curso 32 de educacidn infantil del colegio publico Virgen de

Begofia de Cartagena, a los Muelles Principe Felipe y Nueva Terminal.

Fotografia de exposicion de dibujos durante la seleccién de premiados. Fotografia de los ganadores del premio de dibujo ambiental

y Jorge Martin
2014 Donativo al Santo y Real Hospital de la Caridad.
2014 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).
2014 Donativo a las Hermanitas de los Pobres de Cartagena.
2014 Participacion por parte del departamento de Gestion Ambiental en la

asignatura de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de

Responsabilidad Social de la Universidad de Murcia.

2015 Donativo al Santo y Real Hospital de la Caridad.

2015 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).
2015 Donativo a las Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2015 Participacion en la DRY CARGO CONFERENCE, que tuvo lugar en Rotterdam,

mediante exposicion por parte del Coordinador del Sistema de gestién de

7 -

Ership Cartagena ‘
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Actividades de fomento ambiental y/social

Descripcion de las actividades realizadas
Ership con el titulo “Challenges and expectations n enviromental
responsibility in ports”.

2015 Participacion en la mesa redonda organizada por Puertos del Estado en el
CONAMA local de Malaga sobre “Infraestructuras portuarias vy
sostenibilidad”.

2015 Exposicidn junto a la Autoridad Portuaria de Cartagena, en la sede de Puertos
del Estado sobre “Buenas Practicas en la manipulaciéon de Graneles Sélidos

en muelles de uso comun”.

2015 Participacién por parte del departamento de Gestion Ambiental en la
asignatura de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de
Responsabilidad Sacial de la Universidad de Murcia.

2015 Visita con cardcter de sensibilizacion ambiental de alumnos de 62 curso de
educacion primaria del colegio concertado Hispania de Cartagena, a los

Muelles Principe Felipe y Nueva Terminal.
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Alumnos de 62 curso de educacion primaria del colegio concertado Hispania.

Fotografia realizada por Domingo Garcia (consignaciones ERSHIP Cartagena)

2016 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).
2016 Patrocinadores de la Web Deportiva www.sportcartagena.es
2016 Participacion en campeonato de Espafia de Baloncesto Cadete, mediante

subvencion del transporte de ida y vuelta, del Club C.B. Jairis.

2016 Aportacion a la Agrupacién de Granaderos de la Cofradia de Nuestro Padre
Jesus Nazareno de la Semana Santa de Cartagena.

2016 Participaciéon en el campeonato de Espafia de motos de agua, mediante la
puesta a punto del equipo del actual campedn Kevin Moreno Rojo.

2016 Donativo para la campafna de recogida de alimentos de Navidad a Ila

Agrupacion de Nuestro Padre Jesis Nazareno de la Semana Santa de

Cartagena.
2016 Aportacion de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.
2017 Visita con caracter de sensibilizacién ambiental, asociada a las operaciones

portuarias de carga, descarga, almacenamiento de mercancias a granel, asi
como a la consignacion de bugues, de alumnos de 12 y 22 del Ciclo Formativo
de Grado Medio “Navegacion y Pesca de Litoral” del Centro Integrado de
Formacién Profesional Hespérides de Cartagena, a los Muelles Principe

Felipe y Nueva Terminal.
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2017 Participacion por parte del departamento de Gestion Ambiental en la

asignatura de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de

Responsabilidad Social de la Universidad de Murcia.

2017 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestaé de'Carthagineses Y Rofnan’os).
2017 Patrocinadores de la Web Deportiva www.sportcartagena.es
2017 Esponsorizacion al Club de basket Cartagena para su participacion en la final a

4 del campeonato de Espana de baloncesto junior masculino.

2017 Aportacién de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.

2017 Aportacién economica a la federacion de tropas y legiones de Carthaginesesy
Romanos.

2017 Aportacidn econdmica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2017 Donativos a la libreria Santos Ochoa para la compra de libros infantiles de

navidad para la Cruz Roja.
2017 Donativo a equipo de Futbol Sala, Autoridad Portuaria de Cartagena (APC).
2017 Esponsarizacion de equipaciones ciclistas para la APC, de cara a prueba de

Montain Bike con maotivo de la festividad de la Virgen del Carmen.

fogicel Conter, 9.A.
wa Certilicsclon da Sisteman
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Donai a Cofrdl'a pescadores de Cartagena para recogida de alimentos 7
navidad 2017.

2017 Colaboracion economica para fiestas patronales de barrio de Santa Lucia.

2017 Colaboracion con el campus de futbol sala 2017 en la urbanizacién Mediterrdneo
de Cartagena.

2017 Patrocinio para el equipo de regatas de vela del Club Nautico de Santa Lucia para
su participacion en el Campeonato de Espana de Vela Clase 420.

2018 Participacion por parte del departamento de Gestién Ambiental en la asignatura
de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de Responsabilidad Social de

la Universidad de Murcia.

2018 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).
2018 Patrocinadores de la Web Deportiva www.efesista.es
2018 Esponsorizacién al Club de basket Cartagena para la celebracion de Ia final a 4 del

campeonato de Espafia de baloncesto junior masculino.

2018 Aportacién de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.

2018 Aportacion economica para la revista oficial de las fiestas de Carthagineses y
Romanos 2018.

2018 Aportacién econdmica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2018 Adquisicion de una nueva vela para el equipo de regatas de vela latina “La Perla 1

Negra” del Club Nautico de Santa Lucia.

2018 Aportacidén econémica para evento de la Asociacidén Cartagena Panda Racing de
vehiculos clasicos.

2018 Aportacion econémica para el premio del Concurso de Flamenco organizado por
la Pefia Flamenca de Cartagena Antonio Pifiana.

2018 Donativo al Real y Santo Hospital de la Caridad de Cartagena.

2018 Donativo para la campafia de navidad, organizado por la Cofradia Marraja, para la

compra de 2.000 litros de leche.

2018 Aportacion econdmica al Futbol Club Cartagena.
2018 Donativo a Aduanas de Cartagena para elaboracion de los Libros de Aduana.
2018 Aportacién econémica al “Club deportivo Amigos del Dominé”, para la

celebracion del XVI Open de domind de Balsapintada.
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DCIoNn ae las activiaa

2019 Participacion por pae del departamento de Gestidn Ambiental en la asignatura
de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de Responsabilidad Social de

la Universidad de Murcia.

2019 Donativo a Navegantes de Bomilcar (Fiestas de Carthagineses y Romanos).

2019 Patrocinadores de la Web Deportiva www.efesista.es

2019 Patrocinio deportivo temporada 2019-2020 al Club de basket Cartagena.

2019 Aportacion de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.

2019 Aportacién economica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2019 Donativo al Real y Santo Hospital de la Caridad de Cartagena.

2019 Aportacion economica al Futbol Club Cartagena.

2019 Donativo a la Asociacion Autismo Somos Todos, para patrocinio de una marcha

familiar en Cartagena.
2019 Donativo a la Agrupacién Virgen de la Cofradia California, para el cambio de

iluminacion del trono a iluminacién LED.

2019 Patrocinio torneo de golf alevin adaptado.

2019 Aportacidn economica a la Hospitalidad Santa Teresa.

2019 Donativo para las fiestas de Santiago Apdstol del barrio de Santa Lucia.

2019 Patrocinio publicitario con el club balonmano Maristas de Cartagena.

2020 Patrocinadores de la Web Deportiva www.efesista.es

2020 Adquisicion de VHF para embarcacion de vela latina “La Perla Negra”

2020 Aportacidon econdmica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2020 Aportacion de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.

2020 Donativo a la Asociacién Autismo Somos Todos, para patrocinio de una marcha

familiar en Cartagena.

2020 Patrocinio de marketing y comunicacién en la IV Carrera Solidaria de la Autoridad
Portuaria de Cartagena de 10 kms.

2020 Patrocinio de Summer Flamenco Experiencies 2020

2020 Patrocinio para disefio de cartel de 75 aniversario de la imagen de Nuestro Padre

Jesus Nazareno.

2020 Patrocinio club amigos del dominé.
o1 2020 Donativo para las fiestas de Santiago Apdstol del barrio de Santa Lucia.
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202 o Asi mismo y como hito mas destacable en materia de responsbilidad e
implicacién ambiental, el 15 de diciembre de 2020 se llevé a cabo la firma del
COMPROMISO POR EL DESARROLLO SOSTENIBLE DEL PUERTO DE CARTAGENA,
realizado entre la APC y trece empresas de la comunidad portuaria, focalizando
los esfuerzos en el ODS n213 Accién por el clima, con la finalidad de mejorar la
sensibilizacion y comunicacion respecto de la mitigacion y adaptacion frente al

cambio climatico.

2021 Aportacion econdmica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.

2021 Aportacidon de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.

2021 Patrocinio club amigos del domind.

2021 Donativo para las fiestas de Santiago Apdstol del barrio de Santa Lucia.

2021 Patrocinadores de la Web Deportiva www.efesista.es

2021 Patrocinio del equipo de fiitbol club sociedad fomento y cultura Minerva.

2021 Donativo para compra de productos de limpieza a la Fundacion Marraja.

2021 Participacion por parte del departamento de Gestion Ambiental en la asignatura

de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de Responsabilidad Social de
la Universidad de Murcia.

2021 Participacion por parte del Coordinador SIGER y Responsable de Operaciones en
la asignatura de Responsabilidad Medioambiental de la Catedra de
Responsabilidad Social de |a Universidad de Murcia.

2021 Participacion en las reuniones de trabajo y seguimiento del COMPROMISO POR
EL DESARROLLO SOSTENIBLE DEL PUERTO DE CARTAGENA, realizado entre la APC
y trece empresas de la comunidad portuaria, focalizando los esfuerzos en el ODS
n213 Accion por el clima, con la finalidad de mejorar la sensibilizacidn y
comunicacion respecto de la mitigacion y adaptacion frente al cambio climatico.

2021 Charla de fomento sobre los beneficios de la implantacién de sistemas de gestion
ambiental en cumplimiento del reglamento EMAS y su registro, a las empresas de

AEVE.

2022 Patrocinio de marketing y comunicaciéon en la VIl Carrera Solidaria de la

Autoridad Portuaria de Cartagena de 10 kms.

icaclen de Sistamas
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Actividades de/fomentoiambiental y social

Descripcion de las actividades realizadas

2022 Participacion en jornada de medio ambiente de la asociacion de empresas del
Valle de Escombreras.

2022 Participacion en la campafia solidaria recogida de juguetes junto con la Autoridad
Portuaria de Cartagena

2022 Participacion encuentro de invierno de la APC. Energia: Retos y oportunidades del

Puerto de Cartagena.

2022 Patrocinio XVII Open domino Balsapintada
2022 Aportacion econémica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.
2022 Donacion a la organizacion de la RUTA 2022 AUTISMO SOMOS TODOS
2022 Donativo a Asociacion deportiva Algar Surmenor
2022 Colaboracidn fiestas y evento Solemne Eucaristia Apdstol Santiago "Patron de
_ Espafia” - e —— e
2022 Patrocinio Summer flamenco experience 2022. Las Minas World Wide Tour
2022 Donativo ayuda péfd la aaquisicién del chasis del trono de I_a-Virgen del Amor
Hermoso Cartagena ) » _ ,
2022 Patrocinio y organizacion campeohato trugue. Memoria a Antonio Pelegrin
2022 Donativo a Fundacién Marraja Nuestro Padr_é Jesus Nazareno
2023 Aportacion econdmica a Hermanitas de los Pobres de Cartagena.
2023 Donativo Carrera Autismo somos todos.
2023 Patrocinio y o'rganiza‘_cién cémpeonatd pédel. Memoria a Antonio Pelegrin
2023 Donativo Parroquia Santiago Apo:stcsl 7 7
2023 Patrocinio club amigos del dominé
2023 Colaboracidn Carrera Solidaria de la Autoridad Portuaria de Cartagena de 10 kms.
2023 Aportacion de Lote de Navidad para la Casa Cuna de Cartagena.
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Agua para la fauna y para su seguimiento

En febrero de 2024 se construyd en la darsena de escombreras una charca
artificial con el objetivo de proporci oportunidades a la avif; para bebery
banarse. Se trata de un ensayo replicable en otras zonas del entorno que por su
cercania a las instalaciones portuarias o a zonas en restauracion tienen facilidad
para contar con un suministro regular de agua. Su creacion obedecla también al
interés por fidelizar a la avif pecial a las gavi invernantes, con
vistas a su captura y anillamiento. La construccién y el abastecimiento de agua se
ha realizado en colaboracién con la operadora portuaria ERSHIP y con
participacién de un estudiante en practicas del Grado de Ciencias Ambientales

de la Universidad de Murcia,

Este bebedero ya ha sido visitado por numerosas aves y en junio de 2024 se
realizé un primer ensayo exitoso de captura de gaviota patiamarilla (un ejemplar
capturado mediante una trampa modelo “Onofre”, activada a distancia, que ha
sido adquirida para su uso en el contrato). Esta trampa se puede adaptarata
captura de una gran variedad de aves terrestres y marinas, incluyendo aves
rapaces, Actualmente esta preparada para la captura masiva de las gaviotas que
reposan fuera de {a temporada de crfa en la darsena de Escombreras, pero no se
descarta utilizaria en otras zonas.

La monitorizacidn de este nuevo punto de agua mediante fototrampeo ha
revelado que no sélo es utilizado por gaviotas, sino por una gran variedad de aves
y atgunos mamiferos, tanto de dia como durante la noche. Se puede destacar la
observacidn nocturna de alcaravan, y diurna de cernicalo vulgar y roquero
solitario, entre otras especies de aves. Zorros y conejos son registrados de noche.

Nidales para cernicalos y otras aves portuarias

La instalacion de cajas-nido para favorecer la nidificacion de aves en el Puerto de
Cartagena es una de las acciones incluidas en el contrato de I+D “SEGUIMIENTO
£ INVESTIGACION SOBRE BIODIVERSIDAD EN EL ENTORNO DEL PUERTO DE
CARTAGENA: FAUNA TERRESTRE". Estas medidas de fomento de la biodiversidad
son frecuentes en zonas agrarias, donde pueden favorecer a predadores
(pequeiias y medianas rapaces diurnas o nocturnas) que actuan como
controladores naturales de plagas. Pero también pueden tener utilidad en zonas
industriales, comerciales y deportivas donde especies plaga y oportunistas
(roedores, palomas domésticas...) pueden interferir con la actividad cotidiana e
incluso traen consigo riesgos sanitarios. Parece claro que el fomento de la
nidificacion de pequefas rapaces puede ayudar al control de los roedores que
proliferan en torno a las zonas de descarga y almacenamiento de graneles, como
cereales y otros productos, Acciones de este tipo ya han sido emprendidas por
algunas empresas radicadas en el puerto de Cartagena, como es el caso de
Navantia,

Durante el primer semestre de 2024 se han instatado dos cajas-nido para
cemicalo vulgar (Faico tinnunculus), una de ellas en la Isla de Escombreras y otra
en (as instalaciones de la operadora portuaria ERSHIP. La colaboracién de esta
empresa ha sido esencial para finalizar la instalacién, proporcionando una gria
para acceder al punto donde fue colocada, y posteriormente para el seguimiento
de su ocupacién, Esta se produjo casi i i de la col;

(abril de 2024), por una pareja de jévenes cernicalos que posteriormente
llegaron a realizar una puesta en el mes de junio. Es de destacar que estos
cemicalos también frecuentan para bafiarse, la charca artificial creada por el
proyecto.

Estas cajas nido se afiaden a las que ya fueron instaladas en la Isla de
Escombreras para Gorrién comiin (Passer domesticus), una especie todavia
abundante cuyo declive global en zonas urbanas de Espana y Europa es motivo
de preocupacion.

Fuente, web Universidad de Murcia: https://www.um.es/web/ecomed/proyectoAPC
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9. Consumo de recursos, generacion de residuos y otros aspectos ambientales. Desempeho
ambiental de la organizacion.

En este apartado se describen los diferentes indicadores del desempefio ambiental asociados a
los afios 2021 a 2023, ambos inclusive, tanto respecto al nimero de trabajadores tal y como
establece el reglamento CE 1221/2009 EMAS Il y sus modificaciones, asi como por toneladas
de producto operado como permite el reglamento UE 2026/2018 modificacidon de EMAS III.

El nimero de trabajadores en 2021 fue de 28 y habiendo llegado a 30 en 2022 y 2023.

9.1 Operaciones de graneles sdlidos

‘Operaciones de Graneles Sélidos

(toneladas de mercancias)
3500000 —— = = ——

3000000 e —

2500000 — =

2000000 -

1500000

1000000 |

500000 |

0 - = s 0 =
Ciscara
Graneles | Abonos y Astlllasde| Plenso | F - %
Agroalime | Fertillzant A“r‘fl'e Madera | [Forraje) M““a‘_;“" c"";)“m sep‘;‘“ SZ:'.'“‘;_) " ue 4ra | Afidos (1) B‘"(';‘_)’“ M':‘Tj’" 'Ch’(;"" Clinker (T) |Escoria (T} Total (T}
ntarios {T})| es(T) £ m m . f I icof m(e;; ra ‘
HAR02021{2020982,4 45769,98 [153372.42] 0 1083594 4295 | 80282 | o [uvna "o 127a1s91 o o [3s61545| O 0 25989760
2021120 | Poiiadee P 1EERIL 80268 | i ! 1 I| LI S . )|
WAR02022(1935614,1) 35005,34 |194429,45) 23318,35 | 9546,12 [ 758911 | 0 |150041,77] o [ [} [} 407542 [ 0 13611196
W Afi0 2023 [2376702,1| 36632,04 |200633,45| 55818,34 | 6909,56 o [282573] o [0s76634] o [19a1762] o 0 |19842,29 [317976,83] 5390142 [3221835,6

Como se puede apreciar en la grafica anterior, el movimiento de graneles sélidos que Ership realiza en
el muelle principe Felipe es muy representativo, cabe destacar la diferencia del granel agroalimentario
sobre el resto de granel manipulado, y que sigue manteniéndose en valor entorno a las 2.000.000
Toneladas con tendencia a seguir aumentando.

En 2023 se han manipulado 3221835,67 toneladas, consiguiendo asi superar el récord de mercancia
manipulada en el muelle Principe Felipe/isaac Peral que se encontraba en 2598976,01 correspondiente

al ano 2021.
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9.2 Consumo de Agua

Consumo absoluto de Agua (m?)
450 — — ——

400 — — —
350
300
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150 — e —— T
100

50— —_——— — e

0

Afio 2021 | Afio 2022 Afi02023
i Cantidad 418 389 322

Consumo de Agua (m?/trabajador) Eonnmo g Agus

(m3/T mercancia operada)

0,000180 ’—~ —

0,000160 —

16
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0,000140

10 -
0,000120

0,000100

0,000080

0,000060 -

0,000040

0,000020

. : : : 0,000000
Afio 2021 Afio 2022 Afio 2023 | Afio 2021 Afio 2022 Afio2023 |

|@Indicador]  14,92857143 12,96666667 |  10,73333333 & Indicador 0,000161 | 0,000165 0,000100

En este consumo se incluye el suministrado por parte de la Autoridad portuaria de Cartagena, mds el suministrado por parte de
Hidrogea, el primero bdsicamente utilizado para el sistema contraincendios, que ha sido nulo en 2023, y el segundo destinado al uso
de limpieza de oficinas, almacén de repuestos y, aseos/sanitarios existentes en las instalaciones. Si bien el indicador se ha definido
con el consumo de la suma de ambos, tanto con respecto al nimero de personas trabajadoras, como con respecto a las toneladas de
mercancia operada por la organizacion. Se puede apreciar que en el periodo 2023 se reducido representativamente el valor frente a

afios anteriores, llegando a valores por debajo de los 350 metros ctibicos y en 0,1 litros/t operada.
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9.3 Consumo y generacion de Energia

Consumo Absoluto de Energia (Mwh)

500
450
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30m
0
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100
500
5 H 3 4
AR 2021 49,712 [ 3.38,1619 139,87330
Ao 2022 49,73 0 338,1619 33,49490
wAdo 2023 54,15 [ 45755461 4629,69605
Consumo de Energla (Mwh/trabajador) = o
180,00 0,00245
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140,00 00014
120,00
0,00135
100,00
80,00
0,0013
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40,00
0,00125
20,00
0,00
Indicador EMAS 2021 Indicador EMAS 2022 Indicador EMAS 2023 o002
Indcador opensodn 2021
W indicador 12139 113,28 154,32 Windcasr Ao Oo1NE

En este consumo se incluye el suministrado por parte de la Autoridad Portuaria de Cartagena, utilizado para consumo en instalaciones generales y
almacenes, asi como el de Grilas, carretillas y plataformas con funcionamiento mediante combustible. Si bien el indicador se ha definido con el consumo de
la suma de ambos, tanto respecto al nimero de personas trabajadoras, como respecto a las toneladas de mercancia operada por la organizacion. Cabe
destacar que, el dato de consumo que se mantenia estable en los tiltimos dos afios 2021-2022 ha aumentado en 2023, viéndose reducido el rendimiento
ambiental, con la implicacién de mayor emisién y consumo energético asociados, debido al aumento de estos equipos, asociado al aumento de la produccion
en el periodo.

De los datos aportados por la Autoridad Portuaria de Cartagena y Repsol, se evidencia que el 100% del consumo de energia procedente de estas

suministradoras proviene de fuentes de origen renovable con Garantia de origen. No disponiendo atin de sistemas de autogeneracion
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9.4 Consumo de Combustible

Consumo absoluto de Combustible {(Mwh)
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En este consumo se incluye el utilizado para el funcionamiento de las grias y carretillas con propulsion a base de gaséleo y del suministrado al depdsito de
combustible instalado en el almacén de repuestos. Al igual que en aspectos ambientales anteriores el indicador se ha definido con el consumo, tanto con
respecto al nimero de trabajadores, como con respecto a las toneladas de mercancia operada por la organizacién. Andlogamente a la justificacion realizada
en el aspecto ambiental de consumo energético anterior, en el que se incluye el de combustible, el valor ha aumentado en 2023, en el consumo tanto
absoluto, como respecto a las toneladas de produccién manipuladas, por el aumento de estos equipos, asociado al aumento de la produccidn en el periodo.
Fuente: factores de conversion cdlculos E4, editado por la Consejeria de Universidades, Empresa e Innovacién, Direccion General de Industria, Energia y

Minas. Factor de conversion 11,458 kwWh/I.
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ACEITES toneladas 8,172 5,633 8,708
CABLES metro lineal 2111 2126 1964
ESLINGAS Unidades 83 40,50 a5
GRASAS toneladas 1,238 0,600 1,050
GRILLETES unidades 46 158 113
MADERAS toneladas 0 0 0
MANTONES/LONAS m? 5.280 1.800 0
PLASTICOS toneladas 0,159 5,605 0,596
9,569 t 11,838t 10,354
2111 ml 2126 ml 1964
129 uds 198,5 uds 208
5.280 m? 1800 m? (1]
3,6818E-06 5,013E-06 3,2137E-06
0,0008122 0,0009004 0,00060959
4,9635E-05 8,407E-05 6,4559E-05

En cuanto a los datos extraidos de la tabla anterior, en general se puede destacar que no existe una variacion
representativa en la evolucién de estos, destacando unicamente los valores de aceites, mantones y lonas, el primero por
aumento y el ultimo por reduccion, si bien, pueden existir acopios de estos materiales. Los datos indicados estdn
relacionados fundamentalmente con servicios complementarios de mantenimiento propio y aplicacién de prdcticas

ambientales en operaciones portuarias.

LGAl Technologics| Center, 8.A
Ares Cortificacion de Sistemas
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Aceite Usado Si 53t
Baterias Si 0,209 t
Envases contaminados Si 0,454 t
Filtros contaminados Si 0,251t
Traposy ab.sorbentes si 0,782t
contaminados
Material contaminado Si 0,313t
Aerosoles Si 0,023t
Lodos de Pintura Si 0,00t
Tubos fluorescentes Si 0,014t
Azufre Si 0,00t
Equipos contle.nen si 0,00t
componentes peligrosos
Aguas con Hidrocarburos Si 0,00t
Papel y Cartn No 0,369 t
Plastico No 0,127t
Residuos Solidos Urbanos No 13,053t
Chatarra No 12,50t
Madera No 0,00t
Toéners No 0,00t
Plasticos y caucho No 0,00t
Equipos
eléctricos/:Ie‘c’trénicos NP No 0,00
Lodos Fosas Sépticas No 0,00t
t/trabajador
t / t mercancia
= operada

ACION MEDIOAMBIEMNTAL EMAS 2023

2,367t
0,208 t
0,323t
0,337t

0,662 t

0,355t
0,013t
0,00t
0,00t
36,34t

0,063 t

0,00t
3,747t
0,747 t
21,23t
8,72t
9,92t
0,018t
0,06t

0,302t
0,00t
85412t

2,84
t/trabajador
3,61 x 103

t / t mercancia

operada

43t
0,136t
0,503 t
0,129t

0,841t

1,279t
0,026 t
0,00t
0,03t

107,24t

0,084t

0,22t
2,042t
0,993t
23,232t
14,22 t
28,881t
0,028 t
0,531t

0,545t
11,86t
197,119t

6.57
t/trabajador
6,118 x 105

t / t mercancia

operada

Barreduras procedentes de

et vl No 700,68 t
limpiezas de muelle

729,23t

26,04
t/trabajador

2,8x10*
t / t mercancia
operada

2L

679,96 t
724,70 t
24,15

t/trabajador

3,1x 10
t / t mercancia
operada

691,08 t
888,199t
25,78

t/trabajador

2,4 x10*
t / t mercancia
operada
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Grupo
Produccién de Residuos Peligrosos (Toneladas)
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60 =

V1; QT
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0 - - — ‘_ — e — —
Tragosy equlpos |
B Baterfas Envases Filtros ! Material Tubos contienen  Aguascon
peeteUsado usadas contaminados contaminados Ahsortr_enlzs , contaminado Aerosoles fluorescentes szlfre componentes Hidrocarburos
rcentaminados 3
peligrosos

1@ 2021 53 0,209 0,454 0,251 0,782 0,313 0,023 0,014 o o o
m2022, 2367 , 0,208 0,323 0,337 0,662 0,355 0,013 | 0 © 3634 0,063 0
192023 43 : 0,136 0,503 0,129 0,841 1,279 0,026 0,03 : 107,24 0,084 0,22

Produccion de Residuos No Peligrosos (Toneladas)
35
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20
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10

s :
g ™ i ] - ]

equipos :
Resid Sdlid deF :
Papel y Cartdn Pléstico Eitlaps 0¥ Chatarra toner plasticos y caucho electricos/electro madera Lodo's .e .
Urbanos ¢ Sépticas

nicos NP

m 2021 0,369 01275 13,053 15 o 0 0 1] a

= 2022 3,747 0,747 21,23 8,72 0,018 0,06 0,302 3,92 o

w2023 2042 0,993 23232 14,22 0,028 0,531 0,545 28,88 11,86

En materia de residuos, se puede apreciar como aspecto mds representativo que el valor se mantiene muy constante durante los tltimos
aflos, con un pequefio repunte este 2023 en cuanto a los residuos peligrosos debido a la generacion de residuos de barredura de azufre
asociados a esta operativa. Estos datos se mantienen estables fundamentalmente por las actividades de sensibilizacién ambiental en materia
de residuos realizadas desde el inicio de implantacién del sistema de gestién.

Como conclusion cabe mencionar, que se detecta nuevamente una ligera disminucion respecto a la cantidad de residuos de barreduras, tras
el repunte de 2021, relacionada con una mayor implicacion y fomento de los procesos de limpieza, con la finalidad de reducir las emisiones

generadas por este tipo de materiales.

Agioa Cor UT1<neion de Slatumes

LBAI Technologice! Canter, B.A.
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Grupo

Produccion anual total de Residuos
(Toneladas residuos /T mercancia operada)

0,00035
0,0003 :
0,00025
0,0002
0,00015
0,0001
0,00005
0 ———
Indicador Total RPs Indicador Total RNPs Indicador Total Residuos
m 2021 2,8265E-06 0,000280583 0,00028341
m 2022 1,7224E-05 0,000306932 0,000324156
m 2023 3,56281E-05 0,000240053 0,000275681
Produccion anual total de Residuos (Toneladas
residuos)
1000
900
800
700
600
500
400
300
200
100 =
0 - ——— -
TOTAL RPS TOTAL RNPS TOTAL RESIDUOS
| m2021 7,346 729,2295 736,5755
2022 40,668 724,704 765,372
m 2023 114,788 773,411 888,199

De estas dos grdficas cabe destacar dos apreciaciones fundamentales, que la cantidad de residuos peligroso es muy
inferior a la cantidad de residuos no peligrosos, y que debido a los residuos procedentes de barredura de azufre se
han superado las 10 toneladas de RPS, y que existe una tendencia a nivel global a la estabilizacion de dichos datos,
con cierto aumento debido fundamentalmente al aumento en exigencias portuarias en materia de limpieza durante
el desarrollo de operaciones, fundamentalmente asociadas al cumplimiento de referenciales de calidad, normas

ambientales y de seguridad alimentaria entre otras.
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Grupo

ones atmosféricas
9.7.1 Emisiones totales de efecto invernadero

El criterio de valoracion del calculo de la huella de carbono se ha llevado a cabo mediante el de

IPCC 2006 Guidelines for National Greenhouse Gas Emission Inventories.

Emisiones indirectas por consumo de energia

eléctrica 3,35tC0z eq Q'OO(E.EE;E 5| 0,00(&5:;2 i
(0,39 Kg CO, eq / KWh)*
Emisiones directas por consumo de combustible 767,91t CO; 785,82 t CO; 1079t COz eq
(0,0031 t CO; eq / 1,18 litros de gasdleo)** eq(**) eq(****) (£21)

771,251 CO;z eq 785,82t COzeq 1.079t COz eq

27,54 26,194 35,966

2,97 x 104 3,33 x10* 3,349 x 10

* |PCC 2006 Guidelines for National Greenhouse Gas Emission Inventories y los datos de Red Eléctrica Espaiiola)
**dato publicado por el ministerio de medio ambiente en su informe de inventario de GE! 1990-2008
*¥* £1100% de los kWh consumidos han sido producidos por fuentes de energia recogidas por la certificacion de Garantia de origen.
*¥*** Dato calculado mediante calculadora MITECO 2023

Se puede observar un aumento inferior al 0,5% no representativo, originado por ese aumento de la produccion que

ha implicado mayor operacion en el periodo.

Asi mismo tras la obtencidn de la autorizacién ambiental sectorial AAS2016/0071 por actividad
potencialmente contaminadora de la atmdsfera grupo B, se ha establecido por parte de la
administracibn competente en materia ambiental, la realizacion de diversas mediciones

periddicas, cuyo resultado medio de las Gltimas mediciones ha sido el siguiente:

66 119,25 113,75

Valor Medio
Niveles de Inmisién de
particulas
(mg/m? dia)
Limite legal Autorizacién
Ambiental Sectarial 300 300 300

AU/AAS/2016/0071

Araa Certificacién de Sistemas

LGAI Technalogical Conter, 8.A.
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siones anuales totales de aire

Emisiones (mg / m? dia - particulas sedimentables)
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Afio 2021 Afio 2022 Afio 2023
@ Valor 66 119,25 113,75
Emisiones
(mg / m? dia - particulas sedimentables)
350
300
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100
50
0
Afio 2021 Afio 2022 Afio 2023
@ Medla Captadorl 72 152,5 120,5
@ Media Captador2 60 86 107
i Valor medio 66 119,25 113,75
& Valor méx legal 300 300 300

LGA| Technological Contar, 8.A.
Area Cortificacion de Sistamas

o spprinans

Como se puede apreciar del resultado de los informes, representado en estas grdficas, las emisiones se encuentran
en valores muy inferiores a los 300 mg / m? dia establecidos por la AAS2016/0071, habiéndose reducido levemente

respecto al periodo anterior.
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9.7.2 Emisiones anuales totales de aire

Emisiones totales (Kgs / m? dia - particulas sedimentables)
/T mercancia operada
6E-08 _

SE-08

4E-08

3E-08

2E-08

1E-08

0

Afio 2022 Afio 2023
& Cantidad 2,53946E-08 5,05057E-08 4,81763E-08

Afio 2021

¥ spepessans
LBA! Technologicsl Contar, 8A.
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9.7.2 Emisiones anuales totales de aire

Ademds de los datos reflejados en la tabla anterior, cabe destacar que la Autoridad Portuaria de Cartagena realiza
mediciones atmosféricas periddicas en el Muelle principe Felipe, contando con una estacién de control y cuyos
resultados, muy positivos, pueden ser consultados en la Declaracion Ambiental editada anualmente por dicha
entidad.

“En cuanto a niveles de inmisién registrados en la terminal de graneles sélidos y teniendo como referencia el R.D
102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire que deroga el anterior R.D. 1073/2002, aplicable a
aglomeraciones urbanas, y modificado por el RD 39/2017, de 27 de enero, el resultado del afio 2023 fue el
siguiente:

Datos referidos a PM10:

- Media afio 2023: 34,67 mg/m3

- Dias de superacion del limite diario de mg/m3: 43

- Dias totales de intrusién de polvo sahariano: 77

- Dias en los que la intrusién ha coincidido con superacidn de limite diario (50mg/m3) : 10

- Dias computables de superacion de limite diario : 33

- Media afio descontando los dias de intrusion: 33,22 mg/m3

Nota Informativa: Los limites diarios (50 mg/m3) y anual (40 mg/m?) son los establecidos por el R.D.102/2011 de 28
de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire para aglomeraciones urbanas, que ha sido modificado por el

Real Decreto 39/2017, de 27 de enero.

38,81 mg/m? 39,01 mg/m? 33,22 mg/m*

No existe legislacidn de referencia para niveles de inmisién en zonas portuarias y/o industriales. Los limites diarios
(50 mg/m3) y anual (40 mg/m3) son los establecidos por el R.D.102/2011 de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire para aglomeraciones urbanas, que ha sido modificado recientemente por el Real Decreto 39/2017,

de 27 de enero, tnicas referencias existentes en este asunto, aunque no sea de aplicacion”.

Estos datos suponen una variacién del valor medio anual de concentracién de PM10, en la Terminal del Principe
Felipe del -14.9%.

Los dias de intrusién de polvo sahariano que han coincidido con superacion del limite diario han sido 10 para los
datos del P.Felipe. Los dias totales de intrusidn han pasado de 115 a 77.

Los datos anuales de 2023, de las estaciones cercanas al puerto pueden consultarse en

https://singlair.carm.es/calidadaire/. Web de la red regional

Datos aportados por el Departamento de Seguridad y Medio Ambiente de la Autoridad Portuaria de Cartagena
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9.8 Emisiones acisticas

Emisiones Acusticas (dB LKeq)

66
65

64

63

62

61

60

59

58

Punto 1

Punto 2

Punto 3

Punto 4

emmmResultados Informe Ruido
2013

62,1

63,9

60,4

62,1

’—Valor Limite Legal

65

65

65

65

* Punto 1: Medida frente a la bascula. Debido a las carasteristicas de la actividad, es uno de
los puntos clave, pues todos los camiones deben pasar por alfl.

* Punto 2: Se ha sfluado en el lateral de uno de ios almacenes, el V1, Situando el micréfono
a una aftura de 1,5 m sobre el nivel del suelo, con una inclinacion de 45° y orlentdndoio
hacta la actividad..

* Punto 3: Situado en el lateral del almacen V4, frente a los alm de la P
BERGE. Stuando el micréfono a una altura de 1,5 m sobre el nivel del suelo, con una
Inclinacién de 45° y orlentdndolo hacia ka actividad.

*  Punto &: Situado en parking junto al almacen 28. Situando el micréfono a una altura de 1,5
m sobre el nivel del suelo, con una Inclinacién de 452 y orientdndoio hacia fa actividad.

Como se puede apreciar, en todos los casos los resultados de la medicién de ruido ambiental realizada en marzo de 2013 quedan por debajo
de los limites legales existentes, asi mismo cabe destacar que la actividad es receptora del ruido procedente del trasiego de vehiculos, asi

como otras emisiones acusticas existentes en el puerto.
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9.9 Biodiversidad

Debido a la idiosincrasia de la actividad portuaria, y en particular a que Ership opera, en
relacion con el alcance de la presente declaracién, opera en zonas de muelle y atraques
debidamente selladas, asi como en almacenes cubiertos, cerrados y también totalmente

sellados, los datos referidos al uso de suelo con relacion a la biodiversidad son los siguientes:

Uso total del suelo 160.541 m? 160.541 m? 160.541 m?
Superficie sellada total 160.541 m?2 160.541 m? 160.541 m?
Superficie total en el centro orientada segun la naturaleza 0 m? 0 m? 0 m?

Superficie total fuera del centro orientada segun la
naturaleza

0 m? 0 m? 0 m2
Biodiversidad

(m? de superficie construida)
140000

120000

100000 —

80000

60000

40000 I

20000 —

0 —

ALMACENES J MUELLES Y ATRAQUES ALMACEN DE REPUESTOS \

# Superficie | 28974 I‘ 130400 1167 :

En este apartado se refleja el total de superficie construida, tanto de almacenes, almacén de repuestos como de muelles y atraques, sin

cambios en los ultimos tres arios.
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10. Comportamiento respecto a las disposiciones juridicas en relacién con sus impactos
medioambientales.

GENERAL LEGALIZACION ACTIVIDAD

e ley 4/2009, de 14 de mayo, de Proteccién
Ambiental Integrada.

e ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluaciéon ambiental

e Ley 2/2017, de 13 de febrero, de medidas
urgentes para la reactivacion de |la
actividad empresarial y del empleo a través
de la liberalizacién y de la supresion de
cargas burocraticas

e Licencias de actividad.
e Autorizaciones Ambientales Sectoriales.

CONSUMO DE AGUA / VERTIDOS

o ley 6/2006, de 21 de julio, sobre
incremento de las medidas de ahorro vy
conservacion en el consumo de agua en la
Comunidad Autdnoma de la Regién de
Murcia.

e Ordenanza Municipal reguladora del
servicio de alcantarillado de Cartagena.

e Decreto 16/1999 de 22 de abril, sobre
vertidos de aguas residuales al
alcantarillado. (Excepto apartados 4, 5, 6 y
7 del articulo 2, y el articulo 9 del Decreto
16/1999, de 22 de abril, de vertidos de
aguas residuales industriales al
alcantarillado, derogados por la Ley
4/2009).

e Las aguas residuales generadas en el centro se
consideran asimilables a urbanas.

e Advertencia en todos los puntos de consumo
de agua, mediante un cartel en zona
perfectamente visible, sobre la escasez de
agua y la necesidad de uso responsable de la
misma.

T
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GENERAL. RESPONSABILIDAD MEDIOAMBIENTAL

o Ley 26/2007, de 23 de octubre, de
Responsabilidad Medioambiental.

e Real Decreto 2090/2008, de 22 de
diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento de desarrollo parcial de la Ley
26/2007, de 23 de Octubre, de
Responsabilidad Medioambiental.

e Orden ARM/1783/2011, de 22 de junio,
por la que se establece el orden de
prioridad y el calendario para la aprobacion
de las érdenes ministeriales a partir de las
cuales sera exigible la constitucidn de la
garantia financiera obligatoria, previstas en
la disposicion final cuarta de la Ley
26/2007, de 23 de octubre, de
Responsabilidad Medioambiental.

e Ley 11/2014, de 3 de julio, por la que se
modifica la ley 26/2007, de 23 de octubre, e Garantia financiera.
de Responsabilidad Medioambiental.

e Real Decreto 183/2015, de 13 de marzo,
por el que se modifica el Reglamento de
desarrollo parcial de la Ley 26/2007, de 23
de octubre, de Responsabilidad
Medioambiental, aprobado por el Real
Decreto 2090/2008, de 22 de diciembre.

e Orden APM/1040/2017, de 23 de octubre,
por la que se establece la fecha a partir de
la cual sera exigible la constitucién de la
garantia financiera obligatoria para las
actividades del anexo lli de la Ley 26/2007,
de 23 de octubre, de Responsabilidad
Medioambiental, clasificadas como nivel
de prioridad 1 y 2, mediante Orden
ARM/1783/2011, de 22 de junio, y por la
gue se modifica su anexo.

icacion de Slstemas
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RESIDUOS

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular
Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el
que se regula el traslado de residuos en el
interior del territorio del Estado.

Real Decreto 952/1997, de 20 de junio, por el
que se modifica el Reglamento para la
ejecucion de la ley 20/1986, de 14 de mayo,
basica de Residuos Tdxicos y Peligrosos,
aprobado mediante Real Decreto 833/1998,
de 20 de julio

Real Decreto 1055/2022, de 27 de Diciembre
de envases y residuos de envases.

Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero,
sobre pilas y acumuladores y la gestion
ambiental de sus residuos.

Real Decreto 110/2015, sobre residuos de
aparatos eléctricos y electronicos.

Real Decreto 27/2021, de 19 de enero, por el
gue se modifican el Real Decreto 106/2008,
de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y
Ia gestion ambiental de sus residuos, y el Real
Decreto 110/2015, de 20 de febrero, sobre
residuos de aparatos eléctricos vy
electrdnicos.

Decreto n? 48/2003, de 23 de mayo de 2003,
por el que se aprueba el Plan de Residuos
Urbanos y de Residuos No Peligrosos de Ia
Region de Murcia.

DECISION 2014/955/UE DE LA COMISION, de
18 de diciembre de 2014, por la que se
modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la
lista de residuos, de conformidad con la
Directiva 2008/98/CE  del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Reglamento 1357/2014 que sustituye al
anexo Il de la Directiva 2008/98/CE por el
cual se relacionan las caracteristicas que
permiten clasificar a los residuos como
peligrosos.

on,

y ¥

Inscripcion en el Registro como Productor de
Residuos  Peligrosos de mds de 10
toneladas/afio.

Anualmente se cumplimenta la Declaracion
Anual de Envases y Residuos de Envases para
su presentacion ante la Consejeria de
Agricultura y Agua (requisito no obligatorio
desde 2022).

Los residuos peligrosos generados son
entregados a un gestor autorizado por la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia
para su valorizacién o eliminacion. Asimismo
se dispone de compromiso documental de
aceptacion de los mismos por parte del gestor,
antes de proceder a su traslado.

Se conserva copia de las solicitudes de
admisién, documentos de aceptacion,
notificaciones  previas de traslado vy
Documentos de Control y Seguimiento de los
Residuos Peligrosos.

Se dispone de un registro en el que consta la
cantidad, naturaleza, identificacion, origen,
métodos y lugares de tratamiento, asi como
las fechas de generacidon y cesion de tales
residuos. Archivo Cronoldgico de Residuos.

Se procede a separar adecuadamente y ho
mezclar los residuos peligrosos, evitando
particularmente  aquellas mezclas que
supongan un aumento de su peligrosidad o
dificulten su gestion posterior.

Los residuos potencialmente valorizables o
reciclables son destinados a estos fines,
evitando su eliminacién en todos los casos
posibles

Se dispone de zonas de almacenamiento
temporal para los residuos peligrosos hasta su
entrega a gestor autorizado. El tiempo de
almacenamiento no excede de 6 meses.

Los recipientes y envases que contengan
residuos peligrosos son etiguetados de forma
clara, legible e indeleble.
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EMISIONES ATMOSFERICAS

o ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccion de Ia
atmosfera.

e Real Decreto 100/2011, de 28 de enero,
por el gue se actualiza el catadlogo de

actividades potencialmente ® Autorizacion Ambiental Sectorial Grupo B

contaminadoras de la atmdsfera y se Actividades Potencialmente Contaminadoras

establecen las disposiciones bésicas para de las Atmdsfera Expte AAS20160071.

su aplicacion. e |Informe de inspeccion de inmision de
e Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, contaminantes atmosféricos.

relativo a la mejora de la calidad del aire. e Formacion Ambiental en materia.

® Real Decreto 1042/2017, de 22 de e Designacion de operador ambiental.
diciembre, sobre la limitacion de las e Certificacion ECA realizada por SGS.
emisiones a la atmosfera de determinados e  Informes trimestrales durante.
agentes contaminantes procedentes de las
instalaciones de combustion medianas y
por el que se actualiza el anexo 1V de la Ley
34/2007, de 15 de noviembre, de calidad
del aire y proteccion de la atmosfera.

RUIDO

e Decreto 48/1998, de 30 de Julio, sobre
proteccion del medio ambiente frente al
ruido.

e Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido.

® Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo

e En la autorizacién ambiental AAS2016/0071 y
licencias existentes no se establecen requisitos
en materia de realizacion de controles

Ty s il acusticos.
referente a zonificacion acustica, objetivos
de calidad y emisiones acusticas.
e  Ordenanza Municipal sobre proteccion del

Medio Ambiente contra Ruidos vy

Vibraciones de Cartagena.
3t
i e
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INSTALACIONES y OTRAS

e Real Decreto 1566/99, sobre Consejeros
de Seguridad para la carga, descarga y
transporte de mercancias peligrosas por
carretera.

® Real Decreto 97/2014, de 14 de febrero,
por el que se regulan las operaciones de
transporte de mercancias peligrosas por
carretera.

e Real Decreto 56/2016, de 12 de febrero,
por el que se transpone la Directiva
2012/27/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa
a la eficiencia energética, en lo referente a
auditorias energéticas, acreditacién de
proveedores de servicios y auditores
energéticos y promocidn de la eficiencia
del suministro de energia.

® Real Decreto 513/2017, de 22 de mayo,
por el que se aprueba el Reglamento de
instalaciones de  proteccion  contra
incendios.

e Real Decreto 337/2014, de 9 de mayo, por
el que se aprueban el Reglamento sobre
condiciones técnicas y garantias de
seguridad en instalaciones eléctricas de
alta tension y sus Instrucciones Técnicas
Complementarias ITCRAT 01 a 23.

e Real Decreto 809/2021, de 21 de
septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento de equipos a presion y sus
instrucciones técnicas complementarias

e Designacion de consejero de seguridad para la
carga, descarga y transporte de mercancias
peligrosas.

e Registro del informe anual sobre consejeros
de seguridad y operaciones de carga, descarga
y transporte de mercancias peligrosas.

e Auditoria Energética.

e Revisidn periddica de equipos e instalaciones
de proteccion contra incendios.

e Registro de CT y revisiones periddicas anuales
por mantenedor autorizado y trienales por
arganismo de control acreditado.

e Registro de equipos a presion y revisiones e
inspecciones periodicas.

En cumplimiento la relacién de los requisitos legales y otros, de aplicacion, en materia
ambiental a Ership, definidos en la lista no exhaustiva anterior, mediante la presente, declara
que la misma se cumple exhaustivamente en forma y plazo, tanto en materia de

autorizaciones, inscripciones y registros, como de obligaciones periddicas.

sy
e £ Pagina 54

LGAIl Technologica! Canter, S.A.
Atwa Corlilicauibn do Slstemas

R

o

Ership Cartagena '



SGI DMVE '- E‘erhlp

DECLARACION MEDICAMBIENTAL EMAS 2023 '—

11. Informacion general.

La presente Declaracién Medioambiental ha sido aprobada por Jorge Martin Barcel6, en
calidad de Delegado de Ership S.A.U. delegacion de Cartagena. La Declaracion Medioambiental
podra ser consultada por las partes interesadas a través de la pagina web:

https://www.ership.com/es/entrada/grupo ership/385, fisicamente en las oficinas centrales

ubicadas en Plaza del Ayuntamiento de Cartagena y en las oficinas del almacén de repuestos

ubicadas en Muelle Principe Felipe sn, Escombreras-Cartagena.

12. Datos del verificador Ambiental.

Declaracion Medioambiental validada por LGAI Technological
Center, S.A.(APPLUS) de acuerdo al Reglamento (CE) N2
1221/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de
noviembre de 2009 modificado por los Reglamento (UE)
2017/1505 de la Comisién de 28 de agosto de 2017 y 2018/2026
de la Comision de 19 de diciembre de 2018.

Ne verificador nacional ES-V-0011

BEATRIZ " Firmado digitalmente

por BEATRIZ ASCENSION

ASCENSION  SILVA COPETE

Fecha: 2025.03.20

SILVA COPETE 19243 10100

Fecha de la declaracion: 06 de mayo 2024
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Arplus®

certification ) GA] TECHNOLOGICAL CENTER, S.A. — Applus+

DECLARACION DEL VERIFICADOR MEDIOAMBIENTAL SOBRE LAS ACTIVIDADES DE
VERIFICACION Y VALIDACION

La entidad de verificacion LGAI Technological Center, S.A. (Applus+) acreditada por ENAC con el
numero de registro de verificadores medioambientales EMAS ES-V-0011 y acreditado para el ambito
5224 “Manipulacién de mercancias”, correspondientes de la organizacién verificada.

Declara haber verificado que la organizacion ERSHIP, S.A.U, centro: Muelle Principe Felipe. Puerto de
Cartagena codigo postal: 30350, poblacion: Cartagena (Murcia), segin se indica en la declaracion
medioambiental del afio 2023 de la organizacién en posesion del nimero de registro EMAS: ES-MU-
000029, cumple todos los requisitos del Reglamento (CE) n® 1221/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de noviembre de 2009, relativo a la participacion voluntaria de organizaciones en un
sistema comunitario de gestion y auditoria medioambientales (EMAS), modificado de acuerdo al
Reglamento (UE) 2017/1505 y al Reglamento (UE) 2018/2026.

Mediante la firma de esta declaracién, declaro que:

s la verificacion y validacién se han llevado a cabo respetando escrupulosamente los requisitos del
Reglamento (CE) n® 1221/2009, modificado de acuerdo al Reglamento (UE) 2017/1505 y al
Reglamento (UE) 2018/2026;

o el resultado de la verificacion y validacion confirma que no hay indicios de incumplimiento de los
requisitos legales aplicables en materia de medio ambiente;

e los datos y la informacion de la declaracion medioambiental de la organizacion y del centro
reflejan una imagen fiable, convincente y correcta de todas las actividades de la organizacion y
del centro, en el ambito mencionado en la declaracién medioambiental.

El presente documento no equivale al registro en EMAS. El registro en EMAS solo puede ser otorgado
por un organismo competente en virtud del Reglamento (CE) n° 1221/2009 y sus modificaciones. El
presente documento no servira por si solo para la comunicacién publica independiente.

Hecho en Madrid, el 19/03/2025

Firmado

7 2 BEATRIZ digitalmente por
o BEATRIZ ASCENSION
P A ASCENSION gy copere
Sl SILVA COPETE Fecha: 2025.03.20
19:25:09 +01'00'

Firmado el verificador Aprobado
Nombre: Miguel Elipe Gayan Beatriz Silva Copete
Verificador Jefe del expediente Responsable Técnico Acreditaciones
Applus + Certification Applus Certification

(5360304 ED 3 Declaracion Verificador EMAS






AENOR

Certificado del Sistema de
Gestion de la Responsabilidad Social

RESPONSABILIDAD
SOCIAL

| IQNet SR10 |

SR-0267-ES

AENOR certifica que la organizacion

ERSHIP, S.A

dispone de un sistema de gestién de la Responsabilidad Social conforme con la especificacién IQNet
SR10:2015

paralas actividades: A.Almacenamiento de graneles sélidos y mercancia general
B. Servicio de consignacién de buques
C. Operadores de buques
D. Bréker de fletamentos
E. Agentes de aduanas y transitarios.
F. Gestién y ejecucion de operaciones portuarias.
G. Agencia de transporte
H. Forwarding
I. Almacenamiento y ensamblaje de motos

queserealizanen: Direccionesindicadas en el Anexo

Primera emisién:2024-05-29 Expiracién:2027-05-29
Rafael GARC{A MEIRO
CEO
....::-.
o%.seestng %, AENOR CONFIA S.A.U.

> Génova, 6. 28004 Madrid. Espafia
. IQNET Tel. 91 432 60 00.- www.aenor.com




AENOR

Certificado del Sistema de
Gestion de la Responsabilidad Social

RESPONSABILIDAD
SOCIAL

| IQNet SR10 |

SR-0267-ES

Anexo al Certificado

Establecimientos: ERSHIP, S.A
C)D) CLLAGASCA, 88.28001 - Madrid
E) Centro de Carga Aérea - Edificio Administraciones Publicas
(oficina 315) - AVENIDA CENTRAL, S/N. 28042 - MADRID
A)B)F)PL DEL AYUNTAMIENTO 31°. 30202 - CARTAGENA
(MURCIA)
A)B)E)F)G)CL. MOLL CASTELLA, S/N PORT DE TARRAGONA.
43080 - TARRAGONA
B) E) H)I) Parque de Negocios Mas Blau Il AV. LES GARRIGUES, 13.
08820 - ELPRAT DE LLOBREGAT (BARCELONA)
D) AV. DE LES DRASSANES, 6-8.08001 - CIUTAT VELLA
(BARCELONA)
A)B)F)CL. MARINA, 26. 21001 - HUELVA R
A)B)E) F)CL. AMPLIACION, S/N MUELLE SUR. 46011 - VALENCIA
(VALENCIA)

Primera emisién:2024-05-29 Expiracién:2027-05-29

Rafael GARCIA MEIRO

CEO
.".::o.
Shrieteese, AENOR CONFIAS.A.U.
e Génova, 6. 28004 Madrid. Espafia
:' |QN E T Tel. 91 432 60 00.- www.aenor.com
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AENOR

Certificado del Sistema de
Gestidn de la Responsabilidad Social

RESPONSABILIDAD
SOCIAL

| IQNet SR10 I

SR-0267-ES

Anexo al Certificado

Establecimientos: ERSHIP CADIZ, S.A.
A) B) MUELLA DE LA CABEZUELA POL. RIO SAN PEDRO. 11510 -

PUERTO REAL (CADIZ)

Primera emisién:2024-05-29 Expiracién:2027-05-29

Rafael GARC{A MEIRO

CEO
o'..::..
0%. sneeveg, AENOR CONFIA S.A.U.

OETI LR
S Génova, 6. 28004 Madrid. Espafia
: IQNET Tel. 91 432 60 00.- WWwW.aenor.com
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INTERTEK, certifica que el sistema de gestion ambiental de:

ALVARGONZALEZ S.A.

ha sido evaluado por Intertek conforme los requisitos de:

Guia Buenas Practicas Ambientales de
Puertos del Estado.

Cumpliendo con el convenio entre ALVARGONZALEZ S.A. y la
AUTORIDAD PORTUARIA DE AVILES, en materia de buenas practicas
ambientales (art.245.1 RDL 2/2011 Ley Puertos del Estado y la Marina
Mercante), de fecha de firma 8 de noviembre de 2023.

En el emplazamiento:
Travesia de la Industria, n2 57, 33401, Avilés, Asturias

El sistema de gestion ambiental es aplicable a:

Gestion 'y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcidn,
almacenamiento y entrega de graneles solidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Servicio de consignacion de buques.

Numero del certificado:
BPAPR-20240906

Fecha de emision:

06 de septiembre de 2024
Fecha de vencimiento:

05 de septiembre de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico de Certificacion
Business Assurance

Espafia y Portugal

Alameda Recalde 27-52. 48009
Bilbao (Vizcaya)
Espafia
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INTERTEK, certifica que el sistema de gestion ambiental de:

ERSHIP S.A.U.

ha sido evaluado por Intertek conforme los requisitos de:

Guia Buenas Practicas Ambientales de
Puertos del Estado.

Cumpliendo con el convenio entre ERSHIP S.A.U. y la AUTORIDAD
PORTUARIA DE CARTAGENA, en materia de buenas prdcticas
ambientales (art.245.1 RDL 2/2011 Ley Puertos del Estado y la Marina
Mercante), de fecha de firma 1 de enero de 2018. Primera adenda de
fecha 23 de enero de 2020.

En el emplazamiento:

Muelle Principe Felipe/ Muelle Isaac Peral (Valle de Escombreras),
30350 Cartagena (Espafia)

Muelle Sur/Muelle Polivalente (Ampliacion - Valle de Escombreras),
30350 Cartagena (Espafia)

El sistema de gestion ambiental es aplicable a:

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Almacenamiento de
graneles sdélidos. Mantenimiento de infraestructuras y equipos
portuarios propios. Servicio de consignacién de buques. Agente de
aduanas.

Numero del certificado:
BPAPR20240925

Fecha de emision:

25 de septiembre de 2024
Fecha de vencimiento:

24 de septiembre de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico de Certificacion
Business Assurance

Espafia y Portugal

Alameda Recalde 27-52. 48009
Bilbao (Vizcaya)
Espafia
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INTERTEK, certifica que el sistema de gestion ambiental de:

ERSHIP S.A.U.

ha sido evaluado por Intertek conforme los requisitos de:

Guia Buenas Practicas Ambientales de
Puertos del Estado.

Cumpliendo con el convenio entre ERSHIP S.A.U. y la AUTORIDAD
PORTUARIA DE TARRAGONA, en materia de buenas prdcticas
ambientales (art.245.1 RDL 2/2011 Ley Puertos del Estado y la Marina
Mercante), de fecha de firma 14 de marzo de 2023.

En el emplazamiento:

Muelle de Castilla, s/n, Puerto de Tarragona, 43080 Tarragona
(Espafia)

Muelle de Aragdn, s/n, Puerto de Tarragona, 43080 Tarragona
(Espafia)

El sistema de gestion ambiental es aplicable a:

Gestion y ejecucion de operaciones portuarias. Almacenamiento de
graneles sdélidos. Mantenimiento de infraestructuras y equipos
portuarios propios. Servicio de consignacién de buques. Agente de
aduanas. Agencia de transportes.

Numero del certificado:
BPAPR-20240717

Fecha de emision:

17 de julio de 2024
Fecha de vencimiento:

16 de julio de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico de Certificacion
Business Assurance

Espafia y Portugal

Alameda Recalde 27-52. 48009
Bilbao (Vizcaya)
Espaiia
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INTERTEK, certifica que el sistema de gestion ambiental de:

ERSHIP S.A.U.

ha sido evaluado por Intertek conforme los requisitos de:

Guia Buenas Practicas Ambientales de
Puertos del Estado.

Cumpliendo con el convenio entre ERSHIP S.A.U. y la AUTORIDAD
PORTUARIA DE VALECNIA, en materia de buenas practicas ambientales
(art.245.1 RDL 2/2011 Ley Puertos del Estado y la Marina Mercante), de
fecha de firma 1 de enero de 2018.

En el emplazamiento:
Muelle sur s/n, Puerto de Valencia; Valencia (Espafia)

El sistema de gestion ambiental es aplicable a:

Gestion 'y ejecucion de operaciones portuarias. Recepcidn,
almacenamiento y entrega de graneles solidos y mercancia general.
Mantenimiento de infraestructuras y equipos portuarios propios.
Servicio de consignacion de buques y agentes de aduanas.

Numero del certificado:
BPAPR-20241001

Fecha de emision:

01 de octubre de 2024
Fecha de vencimiento:

30 de septiembre de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico de Certificacion
Business Assurance

Espafia y Portugal

Alameda Recalde 27-52. 48009
Bilbao (Vizcaya)
Espafia
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CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., certifica que la organizacion:

ERSHIP S.A.U.

Emplazamiento portuario:

Muelle Principe Felipe/ Muelle Isaac Peral (Valle de Escombreras), 30350

Cartagena (Espafia).

Muelle Sur/Muelle Polivalente (Ampliacién - Valle de Escombreras),

30350 Cartagena (Espafia

ha sido evaluada, conforme al Reglamento Particular de Calidad de
Servicio de Puertos del Estado, asi como los requisitos del:

REFERENCIAL DE CALIDAD DE SERVICIO
PARA EL TRAFICO DE CARGAS SOLIDAS Y

LIQUIDAS A GRANEL /[ ref. rer-gen-Graneles

En su version 1, de fecha 17.09.2012

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U. (INTERTEK) es un organismo autorizado por Puertos del Estado.

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
0162989

Fecha de primera emision:
28 de abril de 2023

Fecha de reemision:
11 de diciembre de 2023

Fecha de expiracion:
27 de abril de 2024

A /%/(5@&/4«/0

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance
Spain & Portugal

Intertek Ibérica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52. 48009. Bilbao

En la emision de este certificado, INTERTEK no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion.

por correo electrénico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cédigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe

La validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion del servicio. La validez se puede confirmar m

devolverse cuando se solicite.

CT-PdE -ES-A4-07.DIC.23



CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., certifica que la organizacion:

ERSHIP S.A.U.

Emplazamiento portuario:

Moll Castella, s/n Port de Tarragona, 43080 Tarragona (Espafia)
Moll Arago, s/n Port de Tarragona, 43080 Tarragona (Espafia)

ha sido evaluada, conforme al Reglamento Particular de Calidad de
Servicio de Puertos del Estado, asi como los requisitos del:

REFERENCIAL ESPECIFICO DE CALIDAD
DEL SERVICIO PARA EL TRAFICO DE
CARGAS SOLIDAS Y LIQUIDAS A GRANEL

EN EL PUERTO DE TARRAGONA /

En su version 01.01, de fecha 16.09.2014

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U. (INTERTEK) es un organismo autorizado por Puertos del Estado.

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
0162991

Fecha de primera emision:
6 de octubre de 2023

Fecha de reemision:
11 de diciembre de 2023

Fecha de expiracion:
5 de octubre de 2024

A /%/(5@&/4«/0

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance
Spain & Portugal

Intertek Ibérica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52. 48009. Bilbao

En la emision de este certificado, INTERTEK no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion.

por correo electrdnico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cédigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe

La validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion del servicio. La validez se puede confirmar m

devolverse cuando se solicite.

CT-PdE -ES-A4-07.DIC.23



CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., certifica que la organizacion:

ERSHIP S.A.U.

Emplazamiento portuario:
Muelle Sur, s/n, Valencia, 46024, Spain

ha sido evaluada, conforme al Reglamento Particular de Calidad de
Servicio de Puertos del Estado, asi como los requisitos del:

REFERENCIAL DE CALIDAD DE SERVICIO
PARA EL TRAFICO DE CARGAS SOLIDAS Y

LIQUIDAS A GRANEL /[ ref. rer-gen-Graneles

En su version 1, de fecha 17.09.2012

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U. (INTERTEK) es un organismo autorizado por Puertos del Estado.

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
0162992

Fecha de primera emision:
3 de octubre de 2023

Fecha de reemision:
11 de diciembre de 2023

Fecha de expiracion:
2 de octubre de 2024

A /%/(5@&/4«/0

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance
Spain & Portugal

Intertek Ibérica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52. 48009. Bilbao

En la emision de este certificado, INTERTEK no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion.

La validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion del servicio. La validez se puede confirmar
por correo electrdnico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cédigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe

devolverse cuando se solicite.

CT-PdE -ES-A4-07.DIC.23



Intertek

Total Quality. Assured.

CERTIFICADO

Numero del certificado:
Certifica que la organizacion: 0194257

Fecha primera emision:

ERSHIP S.A.U. 11 Octure 202

Fecha de reemision:

Emplazamiento portuario: Fecha de expiracion:
Moll Castella, s/n Port de Tarragona, 43080 Tarragona 10 Octubre 2025
Moll Arago, s/n Port de Tarragona, 43080 Tarragona

ha sido evaluada y registrada por Intertek conforme al Reglamento
Particular de Calidad de Servicio de Puertos del Estado, asi como los
requisitos del:

Referencial Especifico de Calidad
de Servicio para el Trafico de
Cargas Solidas y Liquidas a Granel
en el Puerto de Tarragona

En su version 1, de fecha 16.09.2014

A Mon @éyac/a

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance
Spain & Portugal

Intertek Ibérica Spain SLU Alameda Recalde 27-
59, 48009. Bilbao

Cridds
iy
CERTIFICACION A @&‘-‘h
1SO 17065 I‘I'Ef"ﬁ x4}
N°212/ C-PR402 T
ECne =

Registrado por: Intertek Ibérica Spain S.L.U, Avenida Recalde, 27, 52 planta, 48009 Bilbao, Bizkaia. Entidad de certificacién acreditada n? 212/C-PR-402 . Sujeto a los Términos y Condiciones
para servicios de evaluacion acreditados de Intertek Ibérica Spain, S.L.U. Intertek Ibérica Spain, S.L.U. realizé esta evaluacion con el mayor cuidado y acepta su responsabilidad en caso de
negligencia probada. Intertek Ibérica Spain, S.L.U. es un organismo autorizado por Puertos del Estado. En la emision de este certificado, INTERTEK no asume ninguna responsabilidad con
ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion. La validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su
sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion del servicio. La validez se puede confirmar por correo electrénico a certificate.validation@intertek.com o escaneando
el cédigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe devolverse cuando se solicite. Este certificado es propiedad de Intertek lbérica
Spain, S.L.U. CT-PdE -ES-A4-11.0CT.24



POLITICA DE GESTION DE RIESGOS

Grupo Ership, es una organizacién cuya historia se remonta al siglo XIX y con una amplia experiencia en el sector maritimo, con sede central ubicada en Madrid y

presencia entre otros, en los principales puertos espafioles, Avilés, Barcelona, C4diz, Cartagena, Gijon, Huelva, Tarragona y Valencia, dedicada desde su constitucién a

dar el mejor servicio a nuestros clientes, entre otras, en la realizacién de actividades como:

Operadores Portuarios, fundamentalmente de manipulacién de gran diversidad de graneles sélidos.
Consignatarios.

Armadores.

Brokers de Fletamentos.

Forwarding.

Almacenamiento de mercancias.

Agentes de Aduanas.

Agencia d? transportes.

La direccién de Grupo Ership, consciente del compromiso que contrae con sus trabajadores, clientes, con las instituciones, con la sociedad, y con otros grupos de interés

internos y externos, estd comprometida en el establecimiento e implantacién de un sistema integrado de gestion garante de calidad, seguridad alimentaria, excelenciay

responsabilidad ambiental, ética, social y de seguridad y salud en el trabajo basado y en cumplimiento de los mas estrictos requisitos de los estdndares de gestion, UNE

EN 1SO 9001, Referencial de Calidad de Puertos del Estado, GTP, GMP+, UNE EN ISO 14001, ISO 45001, IQNet SR10 y Reglamento CE 1221/2009 EMAS y sus

modificaciones.

Este compromiso se aplica a todas sus actividades actuales y en el desarrollo de nuevos procesos, y se fundamenta en los siguientes principios:

Asegurar que los servicios prestados cumplen los requisitos de nuestros clientes y sus expectativas, asi como los legales y otros suscritos, en esta materiay en
especial en los relacionados con la prevencién de riesgos, la seguridad alimentaria, la responsabilidad social y los aspectos ambientales de la organizacién.
Buscar mas alld de las soluciones tradicionales, prestaciones creativas que den la mejor respuesta a los retos planteados en los requerimientos de nuestros
clientes y otros grupos de interés.

Proporcionar a nuestros clientes soluciones totales a sus problemas, convirtiéndonos en auténticos socios de estos, buscando siempre la colaboracién entre
ambas partes.

No tener comportamientos estandares con el cliente, dar mas, superar sus expectativas.

Transmitir al cliente seguridad, transparencia, ética, honestidad, confianza y equilibrio.

Ser una organizacién emprendedora, evitando burocracia y rutina y con permanente afan por mantener la mejora continua, orientada hacia el mejor
desempefio de nuestros procesos en todos sus ambitos, calidad, seguridad alimentaria, medio ambiente, responsabilidad ética y social y seguridad y salud de los
trabajadores.

La calidad, la seguridad alimentaria, la sostenibilidad y el respeto ambiental y social, debe ser algo inherente en la forma de pensar, en el trabajo diario y en las
soluciones que se proporcionen a los clientes y a otras partes interesadas.

Luchar para que los miembros de la organizacién se sientan comprometidos con la calidad de los servicios prestados por la organizacion, realizandolos siempre
con el compromiso de proteccién del medio ambiente y prevencién de la contaminacién, destacando el uso sostenible de recursos, la adaptacién al cambio
climéatico y adecuada gestién de emisiones atmosféricas entre otras, asi como proporcionar condiciones de trabajo seguras y saludables para la prevencion de
lesiones y deterioro de la salud asociado a la organizacidn y a sus trabajadores, considerando en estos, tanto los propios como los ajenos que trabajen en
nombre de esta.

Respetar los principios de responsabilidad social establecidos en la norma ISO 26000 sobre rendicién de cuentas, transparencia, comportamiento ético, respeto
a los grupos de interés, respeto al principio de legalidad, respeto a la normativa internacional de comportamiento y respeto por los derechos humanos, segtin lo
establecido en el Cédigo de Conducta y en el Cédigo Etico.

Tomar las medidas necesarias para eliminar los peligros y reducir los posibles riesgos inherentes a las actividades realizadas, y en particular los que afecten a la
seguridad y salud del personal y al medio ambiente.

Potenciar el liderazgo de los miembros del equipo para que contribuyan del modo mas eficaz, eficiente y seguro a la consecucién de los objetivos, siendo

participes y consultando con estos las medidas de mejora.
“RUMBO A LA EXCELENCIA”

-En Madrid, a 05 de Septiembre de 2023. s
/7 ca. 88 TN\ . 88
o AlvargoﬁﬁtéJEz
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Certificate

according to the
Renewable Energy Directive (RED II)

(Directive (EU) 2018/2001 on the promotion of the use of energy from renewable sources (recast))

Certificate Number: EU-ISCC-Cert-ID218-20250037

PT Intertek Utama Services
Graha Iskandarsyah 4th floor. JI. Iskandarsyah Raya, Jakarta Selatan No. 66 C, 12160,
Jakarta, Indonesia
certifies that

Ership SAU
Plaza del Ayuntamiento 3. 30202, Cartagena
Spain

complies with the requirements of the certification system

ISCC EU
(International Sustainability and Carbon Certification)

and the requirements of the RED II.

Place of the audit

(if different from the legal address of the system user as stated above; only applicable for traders and traders with
storage):

n.a.

This certificate is valid from 25.01.2025 to 24.01.2026.

The site of the system user is certified as:
Logistics Center

Jakal’ta, 21.01.2025 PT. Intertek LG ‘;/{Ji/K
Place and date of issue StaM Sighagfé6fissuing party

The issuing Certification Body is responsible for the accuracy of this document.

\ Version / Date: 1/21.01.2025 )

Page 1 of 2




ntertek

Total Quality. Assured.
g
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Annex to the certificate:
Warehouses belonging to the Logistic Center

This annex is only valid in connection with the certificate:
EU-ISCC-Cert-ID218-20250037 issued on 21.01.2025

Postal .
Trade name Address code City Country
Ampliacion muelle de Escombreras, :
Muelle Sur Escombreras sh 30350 Cartagena Spain
Muelle Principe Felipe o : Escombreras, :
(Isaac Peral) Muelle Principe Felipe sn 30350 Cartagena Spain
. c/Budapest sn, Poligono .
Poligono Cabezo Beaza Industrial Cabezo Baeza 30392 Cartagena Spain
Grifos ¢/Grifos sh 30202 Cartagena Spain
Limonar Ctra Alumbres sn 30350 Escombreras, Spain
Cartagena
The issuing Certification Body is responsible for the accuracy of this document.
\ Version / Date: 1/21.01.2025 )

Page 2 of 2



CERTIFICATE

This is to certify that the following organization:

ERSHIP, S.A.U

Main Site: C/ Lagasca, 88 52 planta, Madrid, 28001, Spain

Additional sites according to appendix

has been assessed and registered by Intertek as conforming to the
requirements of

EFISC-GTP feed/food safety
assurance Code version 4.0 and the
sector reference document on the
collection, storage, trade and
transport of safe feed/food
ingredients version 2.0 -17.12.2017

Category: Scope G

Collection and storage of vegetable raw materials for food and feed

INtertek

Total Quality. Assured.

Certificate number:
0113860

Initial certification date:
06 February 2019

Certificate issue date:
19 January 2024

Certificate expiry date:
06 February 2027

VEFISCGTP
y

NED
SNEPA

>
O

3

IN

A
<
ep TS

Accred. no. 1639

Certification of management systems
ISO/IEC 17021-1

e Tppticst

Angelique Bjoérklund

MD, Business Assurance Nordics

Intertek Certification AB
P.O. Box 1103, SE-164 22 Kista, Sweden

@57a
BOES

EELEY

In the issuance of this certificate, Intertek assumes no liability to any party other than to the Client, and then only in accordance with the agreed upon Certification
Agreement. This certificate’s validity is subject to the organization maintaining their system in accordance with Intertek’s requirements for systems certification.

Validity may be confirmed via email at certificate.validation@intertek.com or by scanning the code to the right with a smartphone.

The certificate remains the property of Intertek, to whom it must be returned upon request.

N



This appendix identifies the locations by the management system of

ERSHIP, S.A.U

This appendix is linked to the Main Certificate #0113860 and cannot be shown nor reproduced without it.
The validity of this certificate depends on the validity of the main certificate.

ERSHIP CADIZ, S.A
Muelle de la Cabezuela, P. Rio San Pedro,
11510, Puerto Real, Cadiz

Ership, S.A.U
Plaza del ayuntamiento, 3, 30201, CARTAGENA
(MURCIA)-Spain

Ership, S.A.U

Site address Muelle Principe Felipe s/n
Escombreras — Puerto de Cartagena 30350
CARTAGENA

Ership, S.A.U

Site address Almacenes Limonar
Ctra. Alumbres — Escombreras, Km.7 -
CARTAGENA - 30350

Shipagents, reception, storage,
handling and delivery of bulk cargo and general
cargo.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations

management and execution, reception,

storage, handling and delivery of bulk cargo and

general cargo, maintenance of own

infrastructures, machinery and port facilities. (O} %0




Ership, S.A.U
Almacenes Poligono C/Budapest, s/n - Pol
Ind Cabezo Beaza - Cartagena - 30353

Site Name Ership, S.A.U
Almacenes Los Grifos C/ Los Grifos s/n (SANTA
LUCIA) 30202 CARTAGENA (MURCIA)-Spain

Ership, S.A.U
Almacenes AGROCAVA, Poligono 156 Parcela
77, LO TAPIA. MURCIA, (MURCIA)

Ership, S.A.U
Almacenes LOS CAMACHOS, ¢/ Hidrégeno;
Parcela 160, Pol Ind Los Camachos

Ership, S.A.U
C/ Marina, 26,
21001, Huelva, Spain

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.




Ership, S.A.U
Poligono Industrial Nuevo Puerto, Parcela
45C 21810 Palos de la Frontera Huelva

Ership, S.A.U

Muelle Castilla s/n,

Puerto de Tarragona, 43080.
Tarragona, Spain

Ership, S.A.U
Muelle Aragdn s/n, Puerto de
Tarragona, 43004, Tarragona, Spain

Ership, S.A.U
Poligono Industrial, Francoli sn 43006
Tarragona

Ership, S.A.U
Muelle Sur, s/n, Puerto de Valencia; 46011,
VALENCIA

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, Customs agents. Transport
agency.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, Customs agents. Transport
agency.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general

cargo, Customs agents. Transport agency.

Shipagents, Stevedoring operations
management and execution, reception,
storage, handling and delivery of bulk cargo and
general cargo, maintenance of own
infrastructures, machinery and port facilities.
Customs agents.




ALVARGONZALEZ, S.A. Collection and storage of vegetable
C/ Cabrales, 20,33201, Gijén raw materials for food and feed.

ALVARGONZALEZ, S.A. Collection and storage of vegetable
Muelle EI Moliner, Puerto El Musel, 33212 Gijén raw materials for food and feed.




Certificate Number:
GMP1142

GRUPO ERSHIP Audit date:

05t Sep - 14* Dec 2024

GMP+ Registration No.: GMP053694 Decision date:
. gth Feb 2024
Registrational address: C/ Lagasca, 88 52 planta, 28001, Madrid, Spain Issue Date:
10 Feb 2024

Intertek s.r.o. (with registration number CI000043) declares that there is justifiable
confidence that the GMP+ scope(s) mentioned below at the GMP+ Certified Company
mentioned above comply (complies) with the applicable requirements and conditions of the

GMP+ Feed Safety Assurance Module 2020

(based on the GMP+ CR2.0) of GMP+ International.

Certificate Expiry Date:
9™ Feb 2027

Scope(s):

Storage and transshipment of feed

Domind Yo |

Dominik Koval
Technical Manager GMP+

Intertek s.r.o., Sokolovska 131/86, 186 00
Prague 8, The Czech Republic
Telephone: (+420) 270 003 230

e-mail: info.cz@intertek.com
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APPENDIX TO
CERTIFICATE

This appendix is linked to the Main Certificate #6MP1142 and cannot be shown or reproduced without it. The validity of this
appendix depends on the validity of the Main Certificate.

ERSHIP CADIZ, S.A., GMP+ reg. No. GMP053695,
Muelle de la Cabezuela, P. Rio San Pedro, 11510, Puerto Real, Cédiz, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - CARTAGENA I, GMP+ reg. No. GMP(053696,
Plaza del ayuntamiento, 3, 30201, Cartagena, (Murcia), Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - CARTAGENA I, GMP+ reg. No. GMP053459,
Muelle sur s/n, Escombreras - Puerto de Cartagena, 30350, Cartagena, {Murcia), Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10 February 2024.

ERSHIP, $.A.U. - CARTAGENA Ill, GMP+ reg. No. GMP059458,
Muelle Principe Felipe s/n, Escombreras - Puerto de Cartagena, 30350, Cartagena, (Murcia), Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10 February 2024,

ERSHIP, S.A.U. - CARTAGENA IV, GMP+ reg. No. GMP059457,
Almacenes Limonar, Ctra. Alumbres — Escombreras, Km.7, 30350, Cartagena, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - CARTAGENA V, GMP+ reg. No. GMP059456,
Almacenes Poligono C/Budapest, s/n - Pol Ind Cabezo Beaza, 30353, Cartagena, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, 5.A.U. - CARTAGENA VI, GMP+ reg. No. GMP059455,
Almacenes Los Grifos, C/ Los Grifos s/n (Santa Lucia), 30202, Cartagena, {Murcia), Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10*" February 2024.

CT-GMP+2020 _Appendix-EN-A4-01-Sep-2021
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ERSHIP, S.A.U. - LO TAPIA, GMP+ reg. No. GMP059454,
Almacenes Agrocava, Poligono 156 Parcela 77, Lo Tapia, Murcia, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - Pol Ind Los Camachos, GMP+ reg. No. GMP059453,
Almacenes Los Camachos, ¢/ Hidrdgeno, Parcela 160, Pol Ind Los Camachos, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10% February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - HUELVA I, GMP+ reg. No. GMP053697,
C/ Marina, 26, 21001, Huelva, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - HUELVA Il, GMP+ reg. No. GMP059452,
Poligono Industrial Nuevo Puerto, Parcela 45C, 21810 Palos de la Frontera, Huelva, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10 February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - TARRAGONA I, GMP+ reg. No. GMP053698,
Muelle Castilla s/n, Puerto de Tarragona, 43080, Tarragona, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - TARRAGONA Il, GMP+ reg. No. GMP059451,
Muelle Aragdn s/n, Puerto de Tarragona, 43004, Tarragona, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024.

ERSHIP, S.A.U. - TARRAGONA Ill, GMP+ reg. No. GMP(059460,
Poligono Industrial Francoli s/n, 43006, Tarragona, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10' February 2024.

CT-GMP+2020_Appendix-EN-A4-01-Sep-2021
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ERSHIP, S.A.U. - VALENCIA, GMP+ reg. No. GMP053699,
Muelle Sur, s/n, Puerto de Valencia, 46011, Valencia, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10% February 2024.

ALVARGONZALEZ, S.A. |, GMP+ reg. No. GMP055670,
C/ Cabrales, 20, 33201, Gijén, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10%" February 2024.

ALVARGONZALEZ, S.A. ll, GMP+ reg. No. GMP059461, ‘
Muelle El Moliner, Puerto El Musel, 33212, Gijon, Spain,
certified for scope Storage and transshipment of feed, since 10" February 2024. l




PROCESS
CERTIFICATE

GRUPO ERSHIP

GMP+ Registration No.: GMP053694
Registrational address: C/ Lagasca, 88 52 planta, 28001, Madrid, Spain

has been registered by Intertek as conforming to the requirements of:

GMP+ B3

Trade, Collection and Storage
& Transhipment

Intertek s,r.0. {with registration number CI000043) declares that it has justifiable confidence that the
process{es) mentioned below at the participant mentioned above comply {complies) with the
applicable requirements and condition(s} of the standard(s) mentioned above of the GMP+ FC Scheme
(based on the GMP+ C6) of GMP+ International

Scope(s):

Storage and transhipment of feed

CT-GMP+-EN-A4 -01-May-2020

Intertek

Total Quality. Assured,

Certificate Number:
GMP669

Audit date:
3 Nov - 16t Dec 2021

Decision date:
27th Jan 2022

Issue Date:
27t Jan 2022

Certificate Expiry Date:
9t Feb 2024

Dol ol

Dominik Koval
Technical Manager GMP+

Intertek s.r.o0., Sokolovska 131/86, 186 00
Prague 8, The Czech Republic
Telephone: (+420) 270 003 230

e-mail: admin.czech@intertek.com
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ERSHIP CADIZ, S.A, GMP053695,
Muelle de la Cabezuela, P. Rio San Pedro, 11510, Puerto Real, Cadiz, Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27" January 2022.

ERSHIP, S.A.U. - CARTAGENA, GMP053696,
Plaza del ayuntamiento, 3, 30202, Cartagena {Murcia), Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27" January 2022.

ERSHIP, S.A.U. - HUELVA, GMP053697,
C/ Marina, 26, 21001, Huelva, Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27" January 2022.

ERSHIP, S.A.U. - TARRAGONA, GMP(053698,
Moll Castella, s/n; Port de Tarragona; 43080, Tarragona, Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27" January 2022.

ERSHIP, S.A.U. - VALENCIA, GMP053699,
Muelle Sur, s/n Puerto de Valencia; 46011, Valencia, Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27*" January 2022.

ALVARGONZALEZ, S.A., GMP055670,
C/ Cabrales 20, Gijon, Asturias, 33201, Spain,
certified for scope Storage and transhipment of feed, since 27" January 2022.

CT-Appendix-GMP+-EN-A4-01-May-2020 m




CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., entidad de certificacién autorizada con
ambito nacional para la realizacidn de Auditorias Reglamentarias de

Prevencién de Riesgos Laborales.

Certifica que el sistema de gestion de la Seguridad y Salud en el trabajo de:

EVARISTO CASARIEGO S.A.

Sede: Avda. de la Industria, 57,
Avilés, 33109, Asturias, Spain

Ha sido auditada segtin lo establecido en el Reglamento de los Servicios de
Prevencion R.D. 39/1997 del 17 de enero.

El sistema de gestion es aplicable a:

SERVICIO ESTIBA Y DESESTIBA, OPERACIONES PORTUARIAS, ENTREGA,
RECEPCION Y MANIPULACION DE MERCANCIAS. PRESTACION DEL SERVICIO

DE PUESTA A DISPOSICION DE MEDIOS MECANICOS.

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
BAPRL-2023-04

Fecha de emision:
30 de enero de 2023
Fecha de vencimiento:

30 de enero de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance Espafia

Intertek Iberica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52 (48009). Bilbao. Espaiia

En la emision de este certificado, Intertek no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion. La
validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion de sistemas. La validez se puede confirmar por
correo electrdnico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cdigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe devolverse m

cuando se solicite.

CT-BPAPR-SPA-A4-P-18.dec.18.



CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., entidad de certificacién autorizada con
ambito nacional para la realizacidn de Auditorias Reglamentarias de

Prevencién de Riesgos Laborales.

Certifica que el sistema de gestion de la Seguridad y Salud en el trabajo de:

AIE ESTIBADORA GADITANA

Sede: ¢/ Bolivia 8, Puerto Real. P.I Rio San Pedro
Cadiz, 11519, Andalucia, Spain

Ha sido auditada segtin lo establecido en el Reglamento de los Servicios de
Prevencion R.D. 39/1997 del 17 de enero.

El sistema de gestidn es aplicable a:

GESTION Y EJECUCION DE OPERACIONES PORTUARIAS, MANTENIMIENTO
DE INFRAESTRUCTURA, MAQUINARIA E INSTALACIONES PORTUARIAS

PROPIAS.

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
BAPRL-2023-02

Fecha de emision:
30 de enero de 2023
Fecha de vencimiento:

30 de enero de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance Espafia

Intertek Iberica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52 (48009). Bilbao. Espaiia

En la emision de este certificado, Intertek no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion. La
validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion de sistemas. La validez se puede confirmar por
correo electrdnico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cédigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe devolverse m

cuando se solicite.

CT-BPAPR-SPA-A4-P-18.dec.18.



CERTIFICADO

INTERTEK IBERICA SPAIN S.L.U., entidad de certificacién autorizada con
ambito nacional para la realizacidn de Auditorias Reglamentarias de
Prevencién de Riesgos Laborales.

Certifica que el sistema de gestion de la Seguridad y Salud en el trabajo de:

ERSHIP S.A.U.

Sede: C/ Lagasca, 88 52 planta,
Madrid, 28001, Spain

Ha sido auditada segtin lo establecido en el Reglamento de los Servicios de
Prevencion R.D. 39/1997 del 17 de enero.

El sistema de gestion es aplicable a:

SERVICIO DE CONSIGNACION DE BUQUES, GESTION Y EJECUCION DE
OPERACIONES PORTUARIAS, ALMACENAMIENTO DE GRANELES SOLIDOS Y
MERCANCIA GENERAL, MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURAS Y
EQUIPOS PORTUARIOS PROPIOS.BROKER DE FLETAMENTOS. FORWANDING.
ALMACENAMIENTO Y ENSAMBLAJE DE MOTOS Y QUADS. AGENTES DE
ADUANAS. AGENCIA DE TRANSPORTE. ESTIBA Y DESESTIBA, ENTREGA,
RECEPCION Y MANIPULACION DE MERCANCIAS. PRESTACION DEL SERVICIO

Intertek

Total Quality. Assured.

Numero del certificado:
BAPRL-2023-01

Fecha de emision:
30 de enero de 2023
Fecha de vencimiento:

30 de enero de 2025

/

Angel Monteagudo
Director Técnico, Business Assurance Espafia

Intertek Iberica Spain SLU
Alameda Recalde 27-52 (48009). Bilbao. Espaiia

En la emision de este certificado, Intertek no asume ninguna responsabilidad con ninguna otra parte que no sea el Cliente, y solo de acuerdo con lo incluido en el contrato de certificacion. La
validez de este certificado estd sujeta a que la organizacién mantenga su sistema de acuerdo con los requisitos de Intertek para la certificacion de sistemas. La validez se puede confirmar por
correo electrdnico a certificate.validation@intertek.com o escaneando el cdigo a la derecha con un smartphone. El certificado sigue siendo propiedad de Intertek, a quien debe devolverse m

cuando se solicite.

CT-BPAPR-SPA-A4-P-18.dec.18.



THE FEDERATION OF
NATIONAL ASSOCIATIONS OF SHIP
BROKERS AND AGENTS

< FONASBA
W

9 -~
US>

QUALITY STANDARD
FOR
SHIP BROKERS AND AGENTS

This is to certify that:

ERSHIP S.A.U.

of

Madrid

has been awarded the FONASBA Quality Standard
with effect from:

9th October 2019

Signed: Julio Carrasco Valdés - D Ativisaid

_____________

Position: President R
Association: ASECOB, Spain

duly authorised by the Executive Committee of FONASBA to issue this certificate.

This certificate remains the property of FONASBA and shall be returned to FONASBA
immediately should the above-mentioned company no longer comply with the
requirements of the Quality Standard.



THE FEDERATION OF
NATIONAL ASSOCIATIONS OF SHIP
BROKERS AND AGENTS

< FONASBA
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QUALITY STANDARD
FOR
SHIP BROKERS AND AGENTS

This is to certify that:

ERSHIP CADIZ SA
of

Puerto Real

has been awarded the FONASBA Quality Standard
with effect from:

9th October 2019

Signed: Julio Carrasco Valdes = =
o LUAUE Y
Position: President i pottte J

Association: ASECOB, Spain

duly authorised by the Executive Committee of FONASBA to issue this certificate.

This certificate remains the property of FONASBA and shall be returned to FONASBA
immediately should the above-mentioned company no longer comply with the
requirements of the Quality Standard.
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Autoridad Portuaria de Valencia

ANEXO 7
ACUERDO CON INTERSAGUNTO PARA USO DE MUELLE NORTE 2




Intersagunta Terminales

VICTOR M. OLTRA AMAT, provisto de DNI 19094855W, con domicilio a
efectos de notificaciones en Puerto de Sagunto, Muelle Norte 2 s/n, en
nombre y representacion de “Intersagunto Terminales S.A.”, con CIF
A48448963, y con igual domicilio, por la presente MANIFIESTO:

Que INTERSAGUNTO TERMINALES S.A. es concesionaria por la
Autoridad Portuaria de Valencia de la Terminal Polivalente de carga y
descarga de mercancias en las instalaciones del Puerto de Sagunto , en
concreto en el Muelle Norte 2, donde mantiene el muelle concesionado,
superficie, instalaciones y maquinaria propias a los fines de la concesién
obtenida plenamente operativas.

Que INTERSAGUNTO TERMINALES S.A. ha alcanzado un acuerdo con
ERSHIP SA al objeto de que
ésta pueda utilizar el Muelle Norte 2 concesionado a IST para el atraque ,
con objeto de alli operar los buques y cargas que la naviera gestione en el
Puerto de Sagunto en los términos y condiciones que se expondran en
documento aparte.

Igualmente, la terminal prestard los ayudas y colaboraciones que por
la naviera le sean requeridas al objeto de dar cumplimiento a dicho acuerdo
conforme a la contraprestacion que entre las partes se estipule.

Y para que asi conste a los efectos legales procedentes suscribo el presente
en Sagunto a Julio de 2025.

Firmado digitalmente
19094855W por 19094855W

VICTOR VICTOR MANUEL
MANUEL OLTRA OLTRA (R: A48448963)

(R: A48448963) hocpaa o008
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